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Remissyttrande
Datum 2021-12-20

Diarienummer: 12020/02858 Regeringskansliet, Infrastrukturdepartementet

AB Volvos remissvar pa DS 2021:28: Ansvarsfragan vid
automatiserad korning samt nya regler i syfte att framja en

okad anvandning av geostaket

AB Volvo tackar for mojligheten att ge synpunkter pa forslagen i Promemorian om Ansvarsfragan vid
automatiserad koérning samt nya regler i syfte att fraimja en 6kad anvandning av geostaket.

Vivalkomnar regeringens ambition att paborja en anpassning av regelverken rorande sjalvkérande fordon samt
for en 6kad anvandning av geostaket och tydliggéra vagen framat. Genom att undanréja hinder for framsteg i
dessa viktiga omraden skapas ocksa det utrymme som behdvs for att stora steg skall kunna tas for att gora
transportsystemet mer hallbart, effektivt och sakert, och for att starka Sveriges innovationskraft.

Dock onskas att klargérande gors av vissa delar enligt nedanstaende fragor och kommentarer.

AB Volvos yttrande rérande Ansvarsfragan vid automatiserad korning

Som tillverkare av bussar, lastbilar och arbetsmaskiner vill vi lyfta fram att det férmodligen ar for denna typ av
tunga fordon som sjalvkorande funktionalitet kommer att implementeras forst, och da speciellt pa
arbetsplatser. Den fraimsta anledningen ar att har finns stora mojligheter att paverka infrastruktur och utbilda
operatorer for att uppna en god sdkerhet. Det finns dven en generell forarbrist for tunga fordon, bade i Sverige
och Europa, vilket driver behovet. Denna typ av tillampningar fér tunga fordon inom avgransade omraden ar
dven vasentligt for att stimulera teknikutvecklingen mot sdkra automatiserade fordon pa vag. Sverige har med
sitt positiva samarbetsklimat mellan industri, akademi och samhalle mdéjlighet att ta en position i taten, vilket ar
valdigt viktigt for svensk konkurrenskraft.

Vi vill daven framhalla vikten av att Sverige fortsatter arbeta aktivt i vidareutvecklingen av de internationella
regelverken.

Allmdnna kommentarer
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AB Volvo anser att en harmonisering av internationella regelverk (EU och UNECE) och relaterade tolkningar i
landers nationella regelverk ar viktigt for en framgangsrik kommersialisering av automatiserade fordon. Vidare
bor lagstiftning inom omradet ta sarskild hansyn till:

e Attinte gora antaganden kring den tekniska implementeringen (teknikneutralitet ).

e Attt de flesta fordonskategorier (inklusive terrangvagnar och arbetsmaskiner) kan komma att
automatiseras.

e Att lagstiftningen for automatiserade vagfordon bor ta hansyn till kérning pa bade allmén vag och
avgransade omraden sasom arbetsplats. AB Volvo forstar fran dialog med myndigheter och genomgang av
rattspraxis, att det &r hoga krav for att avgransade omraden (dven kallat inhdagnade omraden) skall vara
tillrackligt avgransade for att lagar namnda i denna promemoria inte ska vara gallande.

e Attt for kérning av automatiserade vagfordon pa arbetsplats bor det dven goras tydligt hur
arbetsmiljolagstiftning relaterar till automatiserade vagfordon fore tidpunkten da
typgodkdnnandelagstiftning finns pa plats som tillater hogre grad av automatisering.

e Att bade lag och hog grad av automatisering utvecklas parallellt och kan komma att samexistera pa
marknaden.

=+ Att resonemang kring automatiserad korning alltid bor ske relativt det anvandningsomrade ( eng:
operational design domain ) som den ar utformad for.

e Att OTA (som namns i dokumenten) inte dr nagot som har specifik innebérd for automatiserade fordon.

e Att det behover utredas vidare hur lagstiftning avseende kor- och vilotider samt fardskrivaren behover

o

justeras med avseende pa “forare i beredskap” under automatiserad korning.

Lag (2019:000) om automatiserad fordonstrafik (sid 31 i dokumentet)

e AB Volvo stottar att en ny lag definieras som tar ett helhetsgrepp pa automatiserad fordonstrafik.

e AB Volvo stottar generellt forslaget att fora in begreppet “férare i beredskap”. Samtidigt finns det ett
behov att tillata att denna roll delas mellan flera olika individer. Inom en transportlésning som 6vervakas
fran annan ort sa kan det parallellt vara flera roller som tillsammans &r férare av de automatiserade
fordonen. Det kan t ex vara en roll som évervakar fordonen och andra roller som lastar samt sdkrar last.
Denna kommentar kopplar aven till 6vriga forslag med forare i beredskap sasom Lagen om utandningsprov
och Trafikférordningen.

e (§2) AB Volvo ar inforstadd med att behorighetskraven i stor utstrackning regleras i EU ratt. Det
finns dock behov av att utreda hur behorighetskraven kan anpassas till de fall dar foraren i beredskap sitter
i ett kontrollrum for att 6vervaka fordonen. Ett exempel for att illustrera komplexiteten &ar en
transportlésning av tunga fordon som Gvervakas av en férare i beredskap frén annan ort. Med nuvarande
forslag skulle ett C/CE korkort kravas av foraren i beredskap. Samtidigt kan inte en sddan forare i
beredskap paverka fordonets dynamik, vilket idag bland annat &r det som sikerstalls av C/CE kort.
Nodvandig kompetens for forare i kontrollrum ar kunskap om trafikregler, och inte fordonsspecifik
behorighet. En transportldsning med kontrollrum har stédfunktioner, sasom férare med C/CE behdrighet,
for t ex bargning. Det &r dven vasentligt att se 6ver gallande lagstiftning for kor- och vilotider samt
fardskrivare for denna typ av transportldsningar. Arbetstidlagen torde vara tillrdckligt for att reglera
arbetstid for férare i beredskap for denna typ av transportlésningar.

e (84) AB Volvo stottar foreslagen text dar forare i beredskap inte ar ansvarig for korning under
automatiserad koérning. For automatiserade transportlésningar ar det aven lampligt att andra aktiviteter
utover korning dven undantas fran forare i beredskaps ansvar. Det kan vara aktiviteter som utférs av
system, sasom kontroll av att fordonet &r i dugligt skick och lastsakring.

Jaktforordningen (1987:905)
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® (840) AB Volvo stottar foreslagen text i Lag 2019:000 §4 dar forare i beredskap inte ar ansvarig for kérning
under automatiserad kérning. Samtidigt lagger kraven i §40 ett ansvar pa forare i beredskap i samband
med sammanstotning av specificerade djurarter. Vid kérning dar forare i beredskap befinner sigi ett
kontrollrum sa kommer féraren i beredskap inte ha mojlighet att ta detta ansvar. Utmaningarna ligger i att
skilja sammanstotning med djur och andra mindre objekt pa korbanan. Att detektera pastotning av mindre
objekt ar enklare for litta fordon, men har stérre utmaningar fér tunga fordon. Aven om
teknikutvecklingen skulle vara sadan att det ar mojligt att identifiera sammanstotning med djur sa kommer
det i nartid inte vara majligt att skilja vissa djurarter fran varandra, t.ex. en utter fran en mink. Detta
kommer att leda till en 6verrapportering. Forslagsvis undantas forare i beredskap fran detta ansvar i
Jaktférordningen vid automatiserad korning.

Trafikférordningen (1998:1276)

¢ (810e) AB Volvo stottar foreslagen text i Lag 2019:000 §6 som gor det mojligt att forare i beredskap kan
dgna sig at andra uppgifter annan an att 6vervaka korningen.-Samtidigt finns det en viss skillnad mot
foreslagen text i Trafikforordningen 10 e §. | forslaget till denna senare paragraf begrdnsas foraren i
beredskap till att inte tillata anvanda handhallen kommunikationsutrustning. Det kan vara lampligt att
dessa tva texter harmoniseras och lampligen till en niva beskriven i 2019:000.

AB Volvos yttrande rérande Regler for att framja anvandning av geostaket

Geostaket ar ett verktyg med god potential att bland annat effektivisera transportsystemet, minska
luftféroreningar & buller, 6ka trafiksdkerheten, forbattra regelefterlevnaden i zoner med sarskilda regler. AB
Volvo valkomnar darfér ambitionen att undanréja hinder for framsteg samt att stimulera efterfragan inom
detta omrade.

Allma&nna kommentarer

e AB Volvo anser att en harmonisering av internationella regelverk (EU och UNECE) och relaterade tolkningar
i landers nationella regelverk ar av stor vikt.

e  Det ar ocksa av stor vikt att de policys och regelverk som satts upp ar enkla att férsta och folja. Det kravs
ett harmoniserat satt att kommunicera informationen vad som galler for att accepteras i olika digitala
zoner.

11.4.2 — Nya regler som gor det majligt att framja anvandning av geostaket vid lokal
trafikreglering

| kapitlet ndmns att det ar majligt att géra skillnad pa fordon utifran ett visst fordonsslag, dock inte utifran
teknik pa ett fordon (t ex geostaket). Geostaket ar att krava en viss teknik fér att uppna ett mal. Om malet med
geostaketet exempelvis ar att kunna tillata tysta fordon pa natten, ar det viktigt att den som reglerar
geostakettillampningen for en zon uttrycker att fordon som uppfyller malet kan tillatas. Ett rent elfordon kan
uppna samma mal med annan teknik. Det kan finnas en risk att det finns elhybridfordon med geostaket blir
godkdanda men inte ett rent elfordon utan geostaket. Rena elfordon bor alltid ha accessmaijligheter till tysta och
noll-emissionszoner oavsett utrustning av geostaket eller ej.

Vi foreslar darfor ett tillagg om att avvikelser ska kunna goéras dven for fordon som uppfyller funktionskravet
med annan teknik.

11.4 3 Utmarkning (skyltning)
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Vissa tilldmpniningar som galler under en langre period (tex undantag nattetid for forbud mot tunga fordon)
kan behdva markas ut pa nagot satt for att inte skapa ifrdgasattande hos allménheten.

11.4.4 Nya definitioner for geostaket och geostakettillampningar

Det blir viktigt att upphandlande och reglerande myndigheter och stader i sina kravstallanden tydliggor vad
man vill uppna i en utpekad zon, da det i vissa fall kan vara sa att man uppnar funktionskrav utan just sjalva
geostaketet.

Det blir viktigt att definitionen om geostakettillimpningar inkluderar denna tolkning. | annat fall kan det vara
en mojlighet att stryka ”som anvander geostaket-tillampningar” i definitionen av geostaket.

11.4.5 Forslagens 6verensstammelse med EU-ratten

Sid 339, star det “Det stdlls inte ndgra specifika krav som endast trdffar en viss teknisk I6sning, utan olika
varianter av I6sningar dr méjliga”.

Geostaket i sig ar dock en teknisk 16sning. Se kommentar ovan under 11.4.2.

11.6.1 Ansvarsforhallanden da ett fordons funktionalitet tillfalligt och automatiskt andras

Det behover utredas fran fall till fall i vilka lagen som féraren ska kunna ta 6ver kontrollen éver
geostaketstillampningen (hastighet, bromsning etc), t ex maste férare kunna ta kontrollen helt 6ver fordonet
dar teknik eller information anses vara felaktig. Ansvarsfragan far inte bli otydlig pga geostaketet. Det behover
ocksa stéllas krav pa geostaketets noggrannhet (geografiskt och information om tillampning).

Goteborg 2021-12-20
For AB Volvo

Sofie Vennersten

Director Public Policy & Regulatory Affairs
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