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Remissvar: EU-kommissionens forslag pa forordning om cirkularitetskrav for
fordonsdesign och om hantering av uttjanta fordon.

MHRF har tagit del av forslaget kan i anledning av detta framféra féljande om hantering av
uttjanta fordon:

o forslaget fran kommissionen ar omfattande, komplicerat och konsekvenserna kan
svarligen overblickas

o fbrslaget bor i sin helhet omarbetas

Vara viktigaste invandningar framgar nedan. | bilagor féreslar vi I6sningar och anger vara
skal, konsekvenser och avslutar med fragor till Regeringskansliet.

Definitionen av historiskt fordon

Definitionen av historiska fordon ar for den fordonshistoriska folkrorelsen av vasentlig
betydelse. Forslaget innebar att manga, rent av flertalet historiska fordon, inte kommer
anses historiska beroende pa den inskrankande definitionen av begreppet historiskt fordon i
Artikel 2 2.(d) och Artikel 3 2. (d) som hanvisar till direktiv 2014/45/EU Artikel 3 (7).

Definitionen strider mot den svenska definitionen av sddana fordon i saval praxis,
foreskrifter, férordningar som lag. MHRF forordar i stéllet bland annat nuvarande lydelse i
skal nr 10 i ELV-direktivet kompletterat med en tydlig hanvisning till nationell reglering i
medlemsstaterna, se vidare bilaga 1.

Begagnat eller uttjant fordon

Kriterierna for att faststalla vad som ar ett uttjant fordon i forslaget ar oprecisa och kan
svarligen ligga till grund for en objektiv tillampning, bilaga 1 A och 1B. MHRF férordar den
vagledning som Naturvardsverkets faststallt for veteranfordon och historiska fordon som
baserats pa Correspondents’ Guideline No 9. Vagledningen faststalldes sa sent som hdsten
2021 i dialog med bland annat Transportstyrelsen och Motorhistoriska Riksférbundet och
efter en dom i Mark- och miljééverdomstolen avseende avgérande mellan vad som ar ett
begagnat fordon och ett uttjant sadant, se vidare bilaga 2

Inskrdankning av dganderatten

Otydligheterna i artikel 26 bor klargéras kring skyldigheten for fordonséagaren att, skyndsamt
efter mottagen information att fordonet méter kriterierna i bilaga 1 till férordningsférslaget,
lamna in fordonet till auktoriserad bildemonterare, utan ersattning och under straffansvar
enligt artikel 48. Enligt artikel 37 géller detsamma for en fordonsagare vid férsaljning, se
vidare bilaga 3.
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Handel med reservdelar

Inskréankningen i den enskildes majlighet och ratt att handla med reservdelar och
komponenter enligt artikel 32 samtidigt som medlemsstaterna ska uppmuntra till
ateranvandning etc. artikel 31 och 33 ar kontraproduktivt, se vidare bilaga 4.

Forséljning och export

Kravet pa kontrollbesiktning, artikel 37 och 38, innebar en kraftig begransning vid férsaljning
och export av ett historiskt fordon som ar i olika stadier av renoveringen, restaurering,
konservering eller statt uppstallde under lang tid, se vidare bilaga 3 och 5.

Naturvardsverkets konsekvensutredning

Utredningen har inte beaktat fordonsagarens intressen, 2022/23:FPM133. Fokus har enbart
varit att redovisa de teoretiska konsekvenserna for fordonsagarna av de mycket langt gaende
forslagen fran EU kommissionen. De fragor som Transportstyrelsen i PM TSV 2023-7746
avseende bland annat artiklarna, 24, 26, 37 och 38 Iyft till Naturvardsverket syns inte ha
beaktats.

Naturvardsverket har, punkt 7.6. sid 49, med hanvisning till tilldmpning av EU-férordningen om
gransoverskridande transporter av avfall, EG/1013/2006, inte analyserat innebdrden i den av
kommissionen forslagna bilagan. Skalet anges vara att det i nulaget ar svart att analysera
konsekvenserna! MHRF delar den uppfattningen och det ar oklart varfoér det utdver EG
1013/2006 aven skulle kravas en parallell reglering i ELV-férordningen av export av fordon, se
vidare bilaga 2 och 5.

De berdrda

Motorhistoriska Riksférbundet féretrader den samlade fordonshistoriska rérelsen som
tilsammans med Sveriges entusiastfordonsrorelse omfattar en folkrérelse som engagerar
uppat en halv miljion manniskor. En lokalt mycket aktiv rérelse sedan mer an 70 ar som skapar
meningsfullhet for enskilda, civilsamhallet och dartill sysselsattning for manga sma och
medelstora foretag i hela landet. Férbundet har drygt 200 klubbar anslutna som engagera

100 000 medlemmar.

Motorhistoriska Riksférbundet star givetvis till forfogande for fordjupad information.

Bilagor:

Definition: historiska fordon m fl. Bil 1.
Begagnat eller uttjant fordon Bil 2.
Inskrankning av aganderatten Bil 3.
Inskréankning av aganderatten Bil 4.
Export Bil 5.
Handel med reservdelen Bil 6
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Bilaga 1
Definition: historiska fordon m fl.

MHRF foreslar att Artikel 2 2.(d), galler aven 3 2. (d) som av oklara skal finns med i forslaget
med samma lydelse, ersatts med skal nr 10 i ELV-direktivet 2000/53/EC i sin fulla lydelse
och att den kompletteras med nationell tillampning.

“Vintage vehicles, meaning historic vehicles or vehicles of value to collectors or intended
for museums, kept in a proper and environmentally sound manner, either ready for use or
stripped into parts, are not covered by the definition of waste laid down by Directive
75/442/EEC and do not fall within the scope of this Regulation.”

“Historic vehicle: means any vehicle which is considered to be historical by the Member
State of registration or one of its appointed authorising bodies.

Motivering

Skal nr 10 fangar upp alla historiska fordon oavsett dess status ” ready for use or stripped
into parts”. Det sjalvklara kravet pa att sddana fordon férvaras val och pa ett miljdmassigt
bra satt saknas i EU-kommissionens forslag liksom det berattigade undantagen for de
fordon som ar av intresse for samlare eller avsedda for museum oavsett arsmodell.

Genom att tillampa det befintliga skalet (nr 10) som en artikel tillgodoses de historiska
fordonen liksom den samlade entusiastfordonsrorelsens legitima krav samtidigt som sadana
fordon som ar uttjanta kan hanteras vid en tillsyn genom tillampning av Naturvardsverkets
nuvarande vagledning, se vidare i bilaga 2.

| Transportstyrelsens féreskrifter, TSFS 2022:68 definieras ett historiskt fordon som:

"fordon som tillverkades eller registrerades for forsta gangen for minst 30 ar sedan, och
som dverensstammer med fordonstillverkarens ursprungliga utférande eller senast
godkanda utférande med endast tidstypiska férandringar genomférda”

| praktiken innebar det i motsats till EU kommissionens forslag att alla fordon i Sverige som
ar 30 ar och aldre ar historiska oavsett om de ar preserved”, ” maintained”, in it's original
state” eller inte ar det. Fordon som genomgatt "substantial changes” omfattas aven de med
MHREFs férslag.

MHREFs forslag avser historiska fordon som ar reparerade, renoverade, restaurerade eller
konserverade: "Renovering” anvands i denna och fdljande bilagor som synonymt for de
olika atgarderna. Aven sadana fordon som enligt Transportstyrelsen féreskrifter &r andrade,
ombyggda, uppbyggda, amatérbyggda eller tavlingsfordon liksom EPA- och A-traktorer
omfattas av MHRFs forslag. Givetvis avser det ocksa historiska fordon som under aren
1993 till 2023 godkants vid en registreringsbesiktning med tidstypiska andringar.

Med skalet fran ELV direktivet som férordningsartikel foljer att aven fordon av intresse for
samlare och fordon avsedda for museum varnas.
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Bilaga 1
Problemen med EU-kommissionens férslag

EU kommissionens forslag innebar att alla fordon inte kommer omfattas. Forslaget utgar fran
att vissa aldre fordon ar av intresse och att andra darmed inte skulle vara intressanta.
Medlemsstaterna definierar fordon som historiska med tillampning av fordonens alder.

Kommissionen foreslar att:
; “vehicle of historical interest’ means any vehicle which is considered to be historical by the
Member State of registration or one of its appointed authorising bodies and which fulfils all
the following conditions:”
¢ “it was manufactured or registered for the first time at least 30 years ago;
o its specific type, as defined in the relevant Union or national law, is no longer in
production;
o it is historically preserved and maintained in its original state and has not undergone
substantial changes in the technical characteristics of its main components.”

Sverige tillampar 30 ar. Andra medlemsstater tillampar aven 20, 25, 35 och/eller 40 ar.
Nagra lander har en hogre alder for yrkesfordon an for vardagsbilar och motorcyklar. Vid
export finns aven andra tidsperioder globalt i mottagarlanderna liksom fasta artal. Av det
skalet kommer forslaget innebara stora férandringar i de lander som berors for saval
myndigheter som fordonsagare.

Vad som definierar "preserved”, ” maintained”, "original state” och "substantial changes”
anges varken | Direktiv 2014/45/EU eller i kommissionens forslag till férordning. Det ar
uppenbart att manga av de fordon som definieras som historiska i Sverige och andra
medlemsstater inte kommer anses vara det vid en extensiv tolkning av EU-kommissionen
forslag. De riskeras att betraktas som uttjanta fordon och inte de begagnade fordon de ar.

EU-kommissionens forslag innebar aven att historiska fordon som ar under renovering eller
utgoér delar i en renovering kan anses vara uttjanta, det blir konsekvensen da agarens avsikt
med sitt fordonsinnehav inte beaktats av kommissionen i forslaget.

Att tillampa artikel 3 7. i Direktiv 2014/45/EU som avser kontrollbesiktning ar direkt olampligt.
Syftet med kontrollbesiktningen ar ett helt annat an det som kommissionen avser da man vill
skilja ut begagnade fordon fran sadana som ar uttjanta. Syftet har féga likheter med
kontrollbesiktning som avser att sakerstalla att fordon i trafik ar trafiksékra och inte utgor en
risk for miljo eller halsa genom att uppfylla de krav som gallde nar respektive fordon sattes
pa marknaden under de senaste 125 aren.

Den sa kallade besiktningsbefrielsen som inférdes for nagra ar sedan i Sverige for bilar aldre
an 50 ar och motorcyklar aldre an 40 ar utgar darfor i Sverige inte fran artikeln 3 7 i Direktiv
2014/45/EU. | stallet ar det artikel 2 2. i Direktiv 2014/45/EU avseende fordon som aldrig
eller praktiskt taget aldrig kors pa allman vag, till exempel fordon av historiskt intresse eller
fordon for tavlingsbruk, som utgor skal for den svenska tillampningen.
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Bilaga 1

Nagra majliga konsekvenser med kommissionens forslag

EU-kommissionens férslag innebar att historiska fordon ska bedémas enligt bilaga 1 om de
inte uppfyller definitionen i 2014/45/EU artikel 3 7. som ett begagnat fordon utan anses i
stallet vara ett uttjant sddant. Nedan nagra fa av sannolikt 100-tals exempel pa fordon som
med kommissionens forslag skulle anses utgora uttjanta fordon vid en bedémning:

Alla fordon vars renoveringskostnader 6verstiger "marknadsvardet”

Ett tavlingsfordon som fatt karossen utbytt

Samlares fordon som ar yngre an 30 ar

En Husqgvarna motorcykel som fatt ramen utbytt

En Saab tvataktare som trimmats eller fatt trumbromsarna ersatta med
skivbromsar

En Saab 9000 som byggts om till herrgardsvagn

En Scania 1936 som fatt mekaniska bromsar ersatta med hydraliska bromsar
En Tidaholm som 1941 fick en P-boggie monterad och anpassades till gengasdrift
En Volvo Jakob 1927 som idag har lackerats med en vattenbaserad lack

En Volvo amazon dar B18 motorn ersatts med en B20

En Volvo PV 444 som fatt en stérre bakruta monterad

En Volvo 164 som fatt en manuell vaxellada i stallet fér en automat

En Volvo P1800 som fatt eftermonterad katalysator och sakerhetsbalten

Exemplen ovan ar lika tillampbara pa nagon av de uppskattningsvis 24 000
fordonstillverkare som varit verksamma sedan slutet pa 1800-talet.

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera risken med kommissionens
forslag som innebar att manga, rent av flertalet av de fordon som i Sverige
definieras som historiska inte kommer anses vara det, liksom fordon av intresse for
samlare och fordon avsedda for museum?
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Bilaga 2
Begagnat eller uttjant fordon

MHREF foreslar att artikel 3 1. (2) bor ha foljande lydelse: (2) ‘end-of-life vehicle’ means a
vehicle which is waste as defined in Article 3, point (1), of Directive 2008/98/EC.

Det ska saledes vara fordonsagarens avsikt som styr om ett fordon ska anses uttjant i
enlighet med direktiv 2008/98/EG artikel 3 1. ” ‘waste’ means any substance or object which
the holder discards or intends or is required to discard;” forutsatt att fordonet enligt
nuvarande skal nr (10) i ELV-direktivet ar "kept in a proper and environmentally sound
manner”.

EU kommissionens forslag om tillampning av bilaga 1 del A 1. och 2. som har hamtat
inspiration fran Correspondents’ Guideline no 9, CGno9, kan inte pa ett exakt och
konsekvent satt avgora om ett fordon kan anses vara begagnat eller uttjant.

MHRF forslag ar att Naturvardsverkets nuvarande vagledning for historiska fordon, fordon
av intresse for samlare och fordon avsedda for museum i stéllet fors in i forslagets Bilaga 1.
Naturvardsverkets vagledning avser gransoverskridande transporter av historiska fordon m fl
och utgar fran CGno9. Vagledningen beaktar pa ett bra satt de rimliga krav som samhallet
bor stalla vid tillsyn.

Naturvardsverkets vagledning innebar att féljande klargors:

Agande- férfogandeforhallandena och mottagare

Fordonets identitet

Uppgift om den plats dar fordonet férvaras och hanteras

Vid export styrkt att fordonet ar historiskt, av intresse for samlare eller museum i
mottagarlandet och motsvarande vid import.

e Att kostnader fOr reparation eller renovering inte ar relevant

Motivering

| den svenska Miljébalkens 15 kap 1§ finns motsvarande definition av avfall som i direktiv
2008/98/EG. Hanvisning i artikel 3 1. (2) till 2008/98/EC borde darfor varit tillracklig och att
kommissionens forslag i férordning gar for langt gallande innehavarens skyldigheter baserat
pa kriterierna i bilaga 1 del A 1. Och 2.

Den svenska miljolagen, miljétillsynsférordningen tillsammans med lag om flyttning av
uttjanta fordon/fordonsvrak, férordningen om flyttning av fordon i vissa fall och fran och med
den 1 januari 2024 genom andringsférordning 2023:139 av avfallsférordningen skyldighet att
ldmna en uttjant bil till auktoriserad bildemonterare eller producenten och samverkan mellan
svenska myndigheter i "GROT” vid gransoverskridande transporter tillsammans med MHRFs
forslag innebar att ansvarsfragan och méjlighet till tillsyn i Sverige bor vara tillrackligt.

Oklara kriterier skapar problem

MHRF hanvisar sarskilt till de omfattande problem som nyligen i Sverige féranleddes av
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lans tillampning av CGno9. Lansstyrelsen bortsag da ifran
att fordonen var historiska och tillampade i stéllet en blandning av kriterierna i den nu
foreslagna bilagans del 1 A och B som alla aterfinns under olika avsnitt i CGno9.
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Lansstyrelsens agerande fann sin I6sning forst efter att ha provats av Mark- och
miljddomstolen i Vanersborg och av Mark- och miljgéverdomstolen i Nacka. Samtliga domar
klargjorde att fordonen som av Lansstyrelsen ansetts vara uttjanta med stéd av CGno9 inte
var det. Till samma slutsats kom Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet,
Transportstyrelsen och Motorhistoriska Riksférbundet som samtliga remitterades infor
domslutet i Mark- och miljéverdomstolen. De aktuella domarna ar:

VANERSBORGS TINGSRATT Mark- och miljgdomstolen

Mal nr M 3891-20, 2021-03-18, Mal nr M 3370-21, 2021-10-15 och

Mal nr M 3372-21, 2021-10-15

SVEA HOVRATT Mark- och miljséverdomstolen

Mal nr M 4446-21, 2022-04-26, SVEA HOVRATT Mark- och miljdéverdomstolen

| skal nr (11) anger EU kommissionen att det idag ar problem med att avgéra om ett fordon
ar begagnat eller ar ett uttjant fordon. Kommissionen anser att det trots CGno9 fran 2011
fortsatt ar svart att faststalla nar ett begagnat fordon ska anses vara ett uttjant fordon,
sarskilt nar det galler granséverskridande transporter av fordon. Dvs de transporter som
CGno9 avser att ge vagledning kring. Kommissionen framhaller att det darfor ar nédvandigt
att faststalla rattsligt bindande exakta kriterier. Dessa kriterier bér enligt kommissionen
anvandas av alla ekonomiska aktorer och fordonsagare.

Kommissionen foreslar darfor att i artikel 3 1. (2) kompletteras med: “or vehicles that are
irreparable according to criteria Part A, points 1 and 2 of Annex I;”. Om CGno9:s 15 sidor var
tunglasta sa var de huvudsakligen vid tillAmpning funktionella och genomtankta. Bilaga 1 A
punkt 1. och 2., liksom efterfoljande punkt 3 och 1 B, pa totalt en och en halv sida ar lattlast
men skapar fler fragor an svar nar den ska tillampas.

Naturvardsverket gor i sin konsekvensutredning samma bedémning i samband med export
nar man konstaterar att:

” Det ar oklart hur kriterierna for att sarskilja ett begagnat och ett uttjant fordon (bilaga I)
ska tillampas vid transporter inom EU och vid import. Det gor att det ar svart att analysera
konsekvenserna i dessa delar i nulaget. Hur bestdmmelserna i férslaget harmoniserar med
avfallstransportférordningen och den vagledning framtagen under den, for att fa exportera
begagnade fordon utan att de betraktas som avfall, har inte analyserats.

Kommissionen foreslag uppfyller inte malsattning med exakta rattsligt bindande kriteriet.
Bilagan behoéver darfér vasentligen omarbetas. Det som idag redan regleras i EU férordning
1013/2006 och med vagledning CGno9 bor tas bort i forslaget da det redan ar reglerat.

Om forslagen i bilaga 1 1.

Varfor ska ett fordon enligt punk 1:
¢ (a) “it has been cut into pieces or stripped” anses tekniskt oreparerbart? Det ar ett
normalt férfarande t ex vid renoveringar liksom vid amatérbyggen och byggen samt

underhall av tavlingsfordon.

e (b) it has been welded up or closed by insulating foam; anses teknisk oreparerbart?
Att man inte enkelt kommer in | fordonet med enbart nyckeln hindrar inte att fordonet
i 6vrigt fungerar. For 6vrigt borde (b) logiskt hdéra hemma under punkt 3 och inte
punkt 1 da férhallandet i sak avser att synliggéra en majlig risk vid hantering av
fordon.
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(c) ” it has been completely burnt to the point where the engine compartment or
passenger compartment is destroyed;” anses tekniskt oreparerbart? Att brand harjat
hindrar inte att ett fordon kan renoveras. Varfér skulle en motorbrand i Volvo 140 eller
en brand i hytten pa en tankbil utgéra det enda skalet for att fordonet ska anses vara
uttjant.

(d) “it has been been submerged in water to a level above the dashboard” anses
teknisk oreparerbart. Det finns fordon som ar konstruerade for att klara just det, t ex
jeepar med snorkel liksom fordon som legat pa sjons botten i artionden och sedan
renoverats, t ex Frykenbilen, https://torsby-fordonsmuseum.se/frykenbilen.html

(e) "one or several of the following components of the vehicle cannot be repaired or
replaced:” (i) — (iv) anses tekniskt oreparerbart?

| vilka fall (i) kan dack, falgar, hjulupphangning, styrinrattning, bromssystem inte
ersattas eller renoveras?

| vilka fall (ii) kan inte saten fixeras eller renoveras?

| vilka fall (iii) kan inte airbags, sakerhetsbalten och forstrackare inte ersattas?

| vilka fall (iv) kan inte kaross och chassi renoveras eller ersattas?

(f) “its structural and safety components have technical defects that are irreversible
and turn them non-replaceable, such as metal aging, multiple breaks in primers, or
excessive perforating corrosion;” anses tekniskt oreparerbart om det handlar om
metallutmattning, skador | fordonets rostskydd eller omfattande korrision?

(9) “its repair requires the replacement of the engine, gearbox, shell, or chassis
assembly, resulting in the loss of the vehicle's original identity.” anses tekniskt
oreparerbart?

Jamfor Transportstyrelsens tillatande foreskrifter, nagra av punkterna nedan, om teknisk
identifiering TSFS 2022:68 som medger byte av identitetsbarare eller tilldelning av ny
identitet for samma fordon som enligt kommissionens forslag ska anses uttjant.

Byte av ett sjalvbarande karosseri pa ett historiskt fordon far genomféras med
antingen ett nytt eller ett begagnat karosseri.

Vid byte av en annan identitetsbarare an ett sjalvbarande karosseri far med nya eller
begagnade delar.

Kommissionen har inte beaktat vare sig fordonsagarens avsikt med sitt innehav eller att det
utdver reparation dven genomfors renovering, restaurering och konserveringar av fordon.

Kommissionen foreslar i bilaga 1 A 2. att ett fordon ar ekonomiskt irreparabelt om dess
marknadsvarde ar lagre an kostnaden fér de nédvandiga reparationerna for att i unionen
aterstalla det till ett tekniskt tillstdnd som skulle vara tillrackligt for att erhalla ett
trafiksdkerhetsintyg i den medlemsstat dar fordonet registrerades fore reparationen.

Hur marknadsvardet ska faststéllas framgar inte av kommissionens forslag.

Bilaga 2
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MHRFs fragor:

Anser Regeringskansliet att bristerna, enligt kommissionen, i CGno9 férsvinner med
forslaget genom att géra valda delar av den rattsligt bindande nar EU-kommissionen r i skal
nummer (11) ansett att CGno9 inte fungerat?

Hur anser Regeringskansliet att punkt 1 (a) — (g) i del Ai bilaga 1 ska tillampas avseende
fordon som anses tekniskt oreparerbara av EU kommissionen:

Vem ska gora bedémningen?

Vem ska fatta avgérandet?

Hur ska avgoérandet kunna dverklagas?
Vilket straff ska utddmas?

Varfor ska inte hansyn tas till agarens syfte?

Vilken relevans anser Regeringskansliet att den matematiska kalkyleringen enligt punkt
bilaga 1 2. har i det enskilda fallet nar en fordonsagare avser att renovera sitt fordon till en
kostnad som 6verstiger kostnaden for inkdp av fordonet?

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens forslagna kriterier for att definiera ett uttjant fordon, utgér mot var
folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet liksom fordon av intresse for
samlare och fordon avsedda fér museum?
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Bilaga 3
Inskrankning av aganderatten

MHREF foreslar att den skyldighet som finns att utan dréjsmal efter att ha mottagit information
om att fordonet inte anses mdjligt att reparera i stallet andras till en generell regel med
innebdrden att ett uttjant fordon ska lamnas till en auktoriserad behandlingsanlaggning.

Artikel 26 (a) bor darfor i enlighet med kommissionens skal (nr 49) ha féljande lydelse:
(a) deliver the end-of-life vehicle to an authorised treatment facility.

Motsvarande lydelse avseende uttjant bil infors i Sverige den 20240101 genom andring
(2023:139) i avfallsforordningen 2020:614.

Motivering

Den enskildes ratt till sin egendom boér vaga tyngre an den tankta samhallsnyttan.
Kommissionens forslag ar darfér i strid med och gar langre an EU:s stadga om de
grundlaggande rattigheterna artikel 17 och den svenska regeringsformen

2 kap 158.

Det framgar inte av kommissionens forslag fran vem eller hur denne erhallit vetskap om
fordonets status, inte heller i vilka situationer informationen kan komma, eller hur, att delges
fordonségaren. Ar det en generell information till allmanheten i enlighet med skal (nr 46)
eller ska informationen vara direkt stalld till den enskilde? Enligt artikel 48 ska det dartill
goras straffbart att inte hérsamma sadan information.

Vad som avses med onddigt dréjsmal &r inte heller beskrivet. Ar 2017 i december hindrades
en tysk medborgare att passera den svenska gransen med ett fordon han inhandlat pa
auktion i Sverige i samband med avsedd transport till hemmet i Hannover. Det dréjde hela
fyra ar och en dag innan svenska myndigheter upphavde utférselférbudet!

| skal (nr 48) anfér kommissionen felaktigt att det redan idag finns en skyldighet att Iamna in
ett uttjant fordon enligt direktiv 2000/53/EG. Kommissionen anger ocksa att det finns ett
mycket stort antal fordon som man inte vet var de befinner sig! Sa kallade "missing
vehicles”. Det har tidigare enbart avsett fordon som antagits exporterade utom kannedom for
registreringsmyndigheterna. Det har aldrig pavisats hur manga dessa kan vara eller pa
vilken exakt grund de anses saknade. Det verkar troligt att de saknade fordonen snarast ar
en konsekvens i tilldmpningen av EU:s direktiv 2014/46 om registreringsbevis for fordon.
Kommissionen vidgar med férslaget begreppet till att &ven omfatta fordonsagare vars fordon
finns i vagtrafikregistret och som kan ha behandlats olagligt eller borde ha lamnats till en
auktoriserad bildemonterare. Vad som anses sadan olaglig hantering och av vem den gors
har inte definierats.

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens forslag om ingrep i den enskildes egendom, utgoér mot var
folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet liksom fordon av intresse for
samlare och fordon avsedda for museum?
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Bilaga 3

Aganderitt vid forsiljning

Agarens avsikt bér, liksom kdparens, normalt avgora fordonets status. EU kommissionens
forslag gar darfor for langt nar skillnaden mellan ett begagnat fordon och ett uttjant fordon
ska provas vid varje agarbyte.

MHRF anser att det ar orimligt att de oprecisa kriterierna som féreslas i bilaga 1 ska
tilampas i samband med alla agarbyten enligt artikel 37 och an mindre att varje enskild
fordonsagare, fysisk eller juridisk liksom alla ekonomiska aktérer och behdriga myndigheter
ska ha saval insikt om den féreslagna skyldigheten och dartill kunna tolka och tillampa
kriterierna exakt och synonymt.

Motivering

Artikel 37 ar generellt skriven och kan darfor tolkas extensivt avseende alla former av
agarbyten, t ex kop, gava, arv eller vinst, och saledes inte uteslutande vid export vilket
rubriken i kapitel V antyder.

Det ar sannolikt inte en forflugen tanke att Transportstyrelsen eller annan myndighet i en
framtid darfor alaggs att hantera var och en av de ca 4 000 000 agarbyten som registreras
arligen i Sverige med stdd av artikel 37. Om sa kraver ett framtida agarbyte en ansdkan och
inte en anmalan till berérd myndighet. Om fordonet vid den tidpunkten inte har en fullstandig
och godkant kontrollbesiktning sa ska fordonsagaren kunna pavisa att det aktuella fordonet
inte anses vara ett uttjant fordon enligt alla kriterier i bilaga 1.

MHRF undrar varfér EU kommissionen dnskar sla sonder ett huvudsakligen val fungerande
system i Sverige vid agarbyten baserat pa tillampningen av vagtrafikdatalagen,
vagtrafikdataférordningen och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret.

Konsekvensen blir att agarbyten férhindras, eller fordréjs med aterverkningar avseende
ansvar for bland annat fordonsforsakring och sannolikt i de flesta fall dar fordonsagaren, och
for den del kdparen, inte kan acceptera kriterierna i bilaga 1 och darfér valjer att préva sin
sak rattsligt, alldeles sarskilt om férsaljning har medfort eller kan medféra ett kdnnbart straff.

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens forslag om ingrep i den enskildes egendom vid forsaljning, utgor
mot var folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet liksom fordon av intresse
for samlare och fordon avsedda for museum?
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Bilaga 4
Handel med reservdelar

MHREF foreslar att det fortsatt ska vara lagligt for enskilda och juridiska personer att
tillhandhalla och sélja begagnade reservdelar och komponenter utan sarskild auktorisation.
Sadan forsaljning ska fortsatt f& ske pa genom t ex féreningslivets traditionella kanaler,
tidningar, hemsidor och marknader liksom vi specialpressens annonssidor, via tex e-bay,
Blocket, Tradera, Marketplace eller genom de foretag som specialiserat sig pa att
tillhandahalla sadana delar.

Motivering

Beaktat det stora mangd av reservdelar, komponenter och reservdelsfordon som finns
bevarade i Sverige av enskilda personer och féretag utgér kommissionens forslag ett sarskilt
hinder for ett cirkulart samhalle dar féremal pa en val fungerande marknad i forsta hand
anvands for sitt ursprungliga andamal.

Kommissionen klargor dartill i skal (nr 58) att delar och komponenter som avlagsnas fran ett
uttjant fordon och som lampar sig for ateranvandning, atertillverkning eller renovering inte
bér betraktas som avfall.

Att enskilda och fysiska ej auktoriserade personer inte, enligt kommissionens forslag, ska fa
hantera och bjuda ut fungerande eller defekta reservdelar och komponenter styrks av artikel
32 som kraver att varje person som handlar med sadan delar och komponenter sakerstaller
att dessa ar markta i enlighet med bilaga VIl D punkt 2. och dartill lamnar garanti.

Kommissionens forslag riskerar att lamsla den legala marknad som idag existerar i Sverige
och att sla undan benen fér sma och medelstora foretag liksom den enskildes ratt att salja
och koépa nodvandiga delar till sitt fordon. Det gar pa tvars mot skal nr (61) och artikel 33 da
kommissionen onskar framja utvecklingen av och den korrekta funktionen hos marknaden
for ateranvandbara, renoverade och atertillverkade delar och komponenter i unionen.

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens forslag innebar avseende den idag fria marknaden for reservdelar
och komponenter, utgor mot var folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet
liksom fordon av intresse for samlare och fordon avsedda for museum?
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Bilaga 4
Markning av reservdelar

MHRF anser att det vid forsaljning av delar mellan enskilda liksom fran sma och medelstora
foretag inte kan stéllas krav pa sarskild markning av reservdelar och komponenter och att
kravet pa garantier vid sadan forsaljning inte ska galla i andra fall an det som reglerats i
konsumentkdplagen.

Motivering

| skal (59) menar kommissionen att begagnade reservdelar och komponenter erbjuds till
allmanheten av oidentifierade leverantérer och att de ofta kommer fran olaglig verksamhet.
Darfor foreslar kommissionen att sadana delar sarskilt ska markas och atfdljas av en garanti.
Myndigheterna bor dartill begara dokumentation fran den auktoriserade behandlings-
anlaggningen.

Vilka ar dessa oidentifierade leverantorer som kommissionen inte kanner till men som ar
kadnda av allmanheten framgar inte av forslaget!

Reservdelar som typiskt utgor forslitningsdelar pa ett fordon och som vart och ett kan
komma att ersattas en eller ett flertal ganger, t ex ram, kaross, motor, vaxellada, generator
och bromsok kan svarligen 6ver tid sparas till ett enskilt fordon. Delen kan komma fran ett
annat fordon av annat fabrikat eller varit en nytillverkad utbytesdel.

Dartill ar det for séljare och kdpare inte alltid ett sjalvdndamal att den enskilda delen faktiskt
fungerar, det kan i stallet vara det som ar sjalva utmaningen med kopet — att lara sig att
forsta aldre teknik och dess utmaningar. Ett kulturellt och etnografiskt utbyte mellan folk.

Saledes ar det for delar som nagon gang under de senast 75 aren kan ha bytt agare en eller
flera ganger omgjligt att harleda delens ursprung. Genom ursprungskontrollen hos
Transportstyrelsen ar det val kant att det kan vara svart att faststalla ett fordons ursprung,
aven for hela kompletta och val underhalina fordon i originalskick.

Hur ska det nu plétsligt bli vara majligt dver natt for en enskild komponent?

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens forslag innebar avseende den idag fria marknaden for reservdelar
och komponenter, utgor mot var folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet
liksom fordon av intresse for samlare och fordon avsedda for museum?
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Bilaga 5
Export

MHREF foreslar att begagnade fordon, vid beddmning om ett sddant fordon kan anses vara
uttjiant, i samband med export uteslutande hanteras i enlighet med EG-férordning 1013/2006
avseende gransoverskridande transporter av avfall och EG-férordning 1418/2007 om export
for atervinning av visst avfall.

MHREF foreslar ocksa att Correspondents’ guideline no 9 anpassas till de vunna
kunskaperna vid dess tillampning sedan 2011 och att den darfor ses 6ver. Artikel 38 bor av
det skalet utga och/eller anpassas tillsammans med 6vriga artiklar som berdr export och i
tilampliga delar i stallet foras in i férordning 1013/2006.

Motivering

Det ar inte tydligt hur férordning 1013/2006 och forslagen i en ny ELV forordning
harmoniserar. | artikel 37 féreslas att fordonet status ska faststallas vid en forsaljning. |
samband med export foreligger nastan alltid en forsaljning i ledet innan. Varfor det igen
enligt artikel 38 ska ledas i bevis att fordonet ar begagnat och ska omfattas av en
motsvarande kontroll som den i artikel 37 framgar inte av forslaget.

Det ar aven oklar varfor det i artikel 38 3. forst i (a): ska pavisas att fordonet inte ar uttjant
enligt bilaga 1 del B (c) som anger som indikation att ett fordon ar uttjant om det inte har en
godkand kontrollbesiktning nar, artikel 38 3. sedan i (b): krdver att samma fordon ska ha just
en godkand kontrollbesiktning i enligt helt med artikel 8 i direktiv 2014/45/EU.

Kontrollbesiktningen syfte ar att sakerstalla att fordon halls i ett sakert och miljomassigt
godtagbart skick under anvandning. En godkand kontrollbesiktning kan inte vara avgérande
om ett fordon ska bedémas vara begagnat eller uttjant. Oavsett status, godkant eller inte, sa
kan fordonet anda vara det ena eller det andra. Igen ar det fordonsagarens avsikt som
klargor forhallandet. Ett fordon som godkandes vid en kontrollbesiktning igar kan vara uttjant
idag och ett fordon som senast kontrollbesiktades 1965 kan likval idag vara begagnat. Det
senare givetvis aven i det fall fordonet ar helt demonterat eller med ett omfattande
renoveringsbehov.

| skal nr (13) till 2014/45/EU anges:

"Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet fran den epok da de byggdes, och
man utgar fran att de knappt anvands pa allmanna vagar. Darfor bor det dverlatas at
medlemsstaterna att faststalla periodiciteten nar det galler trafiksakerhetsprovning for
sadana fordon. Det bor ocksa dverlatas at medlemsstaterna att reglera
trafiksdkerhetsprovningen for andra typer av specialfordon.” Det regleras sedan genom
artikel 2 2. | direktivet.

Vad EU kommissionen finner for exakt samband mellan kontrollbesiktning och om ett fordon
ska anses vara begagnat eller ska anses uttjant framgar inte av forslaget. Det synes
narmast taget ur sitt sammanhang for att det kan vara en enkel I6sning om ej underbyggd!

Vad avser regeringen vidta for atgarder for att eliminera hotet som, EU
kommissionens férslag om en godkand kontrollbesiktning for alla fordon som
exporteras, utgor mot var folkrorelse och det fordonshistoriska kulturarvet liksom
fordon av intresse for samlare och fordon avsedda for museum?
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Bilaga 6
De berdrda organisationerna

Nedan Riksantikvarieambetet beskrivning av den samlade transporthistoriska rorelsen i
aterrapporteringen av regeringsuppdraget KU2017/00942/KL.:

"Civilsamhallets organisationer spelar, bade i nationellt och internationellt perspektiv, en
betydande roll fér de insatser som idag gors for att bevara och anvanda det rérliga kulturarvet.
Verksamheten kannetecknas av en stark medborgerlig férankring med ett mycket omfattande
ideellt arbete som i huvudsak finansieras av olika féreningar och medlemmarna sjalva. De
ideella krafter som idag bevarar aldre transportmedel gor det i hog grad med den uttalade
ambitionen att fordonen och farkosterna ska hallas fortsatt rorliga, det vill saga rullande,
sjdgaende och flygande.”

Tillaggas kan att denna folkrérelse samt de sma och medelstora féretag som ar verksamma
inom omradet fram for allt finns utanfor Sveriges storstader och dar skapar underlag for saval
forenings- som naringsliv.

En folkrorelse som inom vagtrafikomradet bland annat omfattar foljande centralorganisationer
som alla pa uppdrag fran sina medlemmar verkar for att saval historiska, andrade, ombyggda,
uppbyggda, amatorbyggda liksom tavlingsfordon kan anvandas for sitt andamal och bevaras.

e ACCS American Car Club Sweden

e Bilsportférbundet

o KAK Kungliga Automobil Klubben

e M Sverige

e Maskinhistoriska Féreningen

e SFRO Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation
e SMC Sveriges Motorcyklister

e SSRA Swedish Street Rod Association

e Svemo Svenska Motorsport Férbundet

e TESTA TEknisk Support Till Amatérbyggare
e AHS Akerihistoriska Sallskapet
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Motorhistoriska Riksforbundet foretrédder idag féljande ideella féreningar:

164 Club of Sweden, Alingsas motorveteraner, Antikbilklubben, Aros Motorveteraner

Arvika Fordonsmuseum, Askersunds Veteranfordonsklubb, Aston Martin Klubben Sverige

Audi 100 Coupé s Club Sweden, Austin Healey Club Sweden, Austin Morris Wolseley Klubben,
Automobilhistoriska Klubben, Automobilséllskapet i Nyképing, Bil- och Teknikhistoriska
Sallskapet, Bjare Moppers, Blekinge Classic Car Club, Blekinge Veteranbilklubb, BMW
Oldtimers Club, Brandhistoriska Séllskapet, British Automobile Club Sweden, Cadillac Club
Sweden, Camaro Club Sweden, Campingveteranerna, Chryslerklubben W.P.C., Circolo Laverda
di Svecia, Classic Chevrolet Wing Club Classic Chevy Club of Sweden, Classic Honda Club
Sweden, Classic Mc Moped Club, Classic Mini Club Sweden, Classic Mustang Club Sweden,
Classic Suzuki Club Scandinavia Classic Thunderbird of Scandinavia, Club 262 & 780, Club 4
CV Suede, Club Alfa Romeo, Club Corvette Sweden, Club MC-Veteranerna, Club of American
Ford, Club Opel GT Schweden, Club Renault Sverige, Club Sonett Sweden, Club Vedette V8,
Club Victoria Cortina Klubben, Corvair Club Sweden, Crown Victoria Registret 1954-55-56, Dala
Sportvagnsklubb, Dalarnes Automobilklubb, Dellenbygdens Motorveteraner, DKW-MC-Klubben,
Edsel Owners Club Sweden, Emmaboda Motorveteraner, Ferrari Club Sweden, Fiat Classic
Club, Finspangs Automobilklubb, Ford Club Sweden, Ford V8 Klubb Sverige, Gammelbilens
vanner i Varmland, Gotlands Veteranbilklubb, Gétastroms Fordonshistoriska Klubb, Géteborgs
Motorhistoriska Klubb, Hallands Fordonsveteraner, Hallands Motorentusiaster, Honda CB1100R
Klubben, Hyltebygdens MC och Fordonsveteraner,Halsinglands Fordonshistoriska Klubb,
Indigoklubben , Jemtlands Veteranbilklubb, Kalix Motorveteraner, Kalmar Olands
Fordonshistoriker , Karlskoga Motorweteraner, Kinds Motorveteraner, Klubb GM Nordiska,
Knivsta Classic Cars , Kronobergs Motorhistoriker, Kullabygdens Veteran- och Maskinférening,
Lerums Sport & Veteranbilsklubb, Ljungby Fordonshistoriska Klubb, Lotus Car Club of Sweden,
M.G. Car Club of Sweden, Mariestads Fordonshistoriska Sallskap, MC-Bil Klubben,MC-klubben
SUZUKI 2-takt, Mercedes-Benz Klubben Sverige, Midalva Classic MCC,Militarfordonshistoriska
Foreningen, Morgan Owners Group of Sweden, Morris Minor Klubb Sverige,
Motorcykelhistoriska Klubben, Motorentusiasterna i Norr, Motorhistoriska Klubben i Skéne,
Motorhistoriska Sallskapet i Sverige, MSCC, Myrberg Verkstadssallskap, Nerikes
Fordonshistoriker, Nordisk Trabant & IFA-klubb, Nordskanes Motorveteraner, Nordvarmlands
Veterantekniker, Norra Smalands Sport- och Veteranfordonsklubb, Norrképings Veteranbilklubb,
Norrlands Motorhistoriker, Ombergs Motorgille, Opel Club Sweden, Panhardklubben, Porsche
356 Klubb Sverige, Racerhistoriska Klubben,Rolls-Royce Entusiast Club, The Rolls-Royce&
Bentley Club, Rootes Car Club Sweden, Rover Club Of Sweden, Scandinavian Benelli Club,
Sjuharadsbygdens Motorhistoriker, Skaraborgs Motorveteraner, Skaraborgs Sportvagnsklubb,
Skanska A-Fordarna, Sportvagnsklubben Goteborg, Storvolvo-Klubben , Street Freaks Norrland,
Studebakerklubben Sweden, Sundsvall Motorveteraner, Suzuki Cavalcade Club Sweden,
Svensk Land Rover Klubb, Svenska 480 klubben, Svenska A-Fordarna, Svenska Alvisregistret,
Svenska AMC/Rambler Sallskapet, Svenska Audi-DKW Klubben, Svenska B11-Klubben,
Svenska Borgward Klubben, Svenska BSA Klubben, Svenska Citréen-Klubben, Svenska De
Tomaso-Klubben, Svenska DelLorean Sallskapet, Svenska Hudson Klubben, Svenska Indian
Sallskapet, Svenska Jaguarklubben, Svenska Lanciaklubben, Svenska Maserati Klubben,
Svenska Oldsmobileklubben, Svenska Omnibusféreningen,Svenska Opel-Klubben, Svenska
Peugeotklubben, Svenska Rileyregistret, Svenska Saab-Klubben, Svenska Scooterklubben,
Svenska T-Ford Klubben, Svenska Volkswagenveteranerna, Svenska Volvo 140-Klubben,
Svenska Volvo 7/900 klubben, Svenska Volvo Amazon-Klubben, Svenska Volvo P1800-
Klubben, Svenska Volvo PV-Klubben, Svenska Volvoklubben, Tibro Motorhistoriska Forening,
Timra Classic Garage, Trestads Veteranbilklubb, Triumph Club of Sweden, Triumph Owners
Motorcycle Club, Triumph TR Club Sweden, TVR Car Club Sweden, Umed Veteranbilsallskap,
Upplands Fordonshistoriker, Varbergs Moped & Scooterklubb, Veteranfordonsklubben i Tjust,
Veteranmaskinklubben i Syd, Veteranmotorcykelklubben Ostergyllen, Volkswagenhistoriska
Klubben, Vatterbygdens Veteranbilklubb, Wexié Motorveteraner, Willys Jeepklubb,
Ostergotlands Veteranlastbilsklubb, Ostgéta Saabklubb, Ostgéta Sportvagnsklubb och Ostra
Véarmlands Motorhistoriker
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