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Yttrande angaende remiss "EU-kommissionens forslag pa forordning om
cirkularitetskrav for fordonsdesign och om hantering av uttjanta fordon”
(diarienummer KN2023/03704)

SBR jobbar for en sund utveckling av bilatervinningen i Sverige. Var malsattning ar att
hjalpa vara medlemmar att 6ka ateranvandningen av bildelar och atervinningen av uttjanta
bilar. Vi arbetar for att sakerstalla en bra ekonomisk stabilitet for medlemsforetagen som
arligen hanterar drygt 100 000 fordon, men ocksa for att infria kraven i

Bilskrotningsférordningen.

Sveriges Bilatervinnares Riksforbund, SBR med medlemsféretag 6nskar I1amna
synpunkter pa ovanstdende remiss.

Huvudpunkter

e Braovergripande drag som syftar till att 6ka dteranvandning, atertillverkning och
renovering av begagnade reservdelar.

e Enfungerande och rattvis tillsyn ar en vasentlig nyckel for att inte skapa snedvriden
konkurrens.

e Demontering av delar bor styras av marknadsvarden och efterfrdgan och inte utga
fran en obligatorisk lista. Vid miljohansyn maste miljovinsten framga med tydlighet.

e Alladelar och komponenter som pa ett sakert satt ur ett miljo- och
trafiksdkerhetsperspektiv kan ateranvandas, atertillverkas eller renoveras skall inte
begransas.

e Bramed ett tydligt producentansvar som dven omfattar ekonomiska dtaganden
enligt principen férorenaren betalar.

e Storrisk fér omfattande administration med medféljande kostnader foér en
bildemontering.

e Bra med definitioner och kriterier om vad ett uttjant fordon ar samt hur handel och
export med sadan skall ske.

e Bramed incitament for att framja dteranvandning, atertillverkning och renovering
av begagnade bildelar.
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Den foreslagna forordningen ar omfattande och innebaér att tva tidigare direktiv slas
samman till en férordning. Férordningen innehdller 57 artiklar, dar de flesta inkluderar
flera olika forslag. For att detta remissvar ska bli éversiktligt har SBR valt att svara och
kommenterar ett urval av artiklar som vi ser har extra stor betydelse for
bilatervinningsbranschen. Detta ar uppdelat pa de olika kapitel som motsvarar de kapitel
som finns i férordningen.

KAPITEL Il CIRKULARITETSKRAV

Sida | Artikel Kommentar

s.51 | Artikel 7 Konstruktion for att méjliggéra Positivt att man kopplar ihop design av fordon
avlagsnande och utbyte av vissa delar och med fordonets end-of-life och dirigenom frimjar
komponenter i fordon. iterbruk, dteranvindning samt 4tertillverkning.
Har faststalls en allman skyldighet att SBR ser problem med atjc ett fordgn normalt 4r en
utformningen av nya fordon inte far hindra p mdl%kt som haf e Valdlgt lén% fivseykel,
borttagandet av delar och komponenter som har o.rnkrmg 1718 fr. Detta inncbir Aatt fordon som
en viktig potential for ateranvandning nar fordon ¢j har pr?duc,emts med flessa deSIgnkr?V koommer
blir avfall. | artikeln faststalls ocksa ett krav pa att komma till Bﬂ%emomermgar deer manga &t cfter
konstruera fordon pa ett sétt som gor det majligt atot dem sattusl p : markt,mden vilket dangenf)m
att avlagsna och byta ut elfordonsbatterier och paverkar r‘nolhgheter tll en bra och effekiv
elmotorer fran fordonstypen under bade demontering. Doetm cftersom de_lar och .
anvandningsfasen och avfallsfasen. kompon.enter Pa dessa fordon ej har des1gn.ats

med en intention f6r dterbruk, ateranvindning
eller atervinning och efterlevnaden som denna
férordning avser blir svar att uppna. Denna
diskrepans har dven en stor inverkan pa
demonteringstid for att kunna avligsna dessa
komponenter och delar eftersom design och
information hur dessa ska demonteras saknas eller
ar kraftigt bristféllig.

s.54 | Artikel 11 Information om avlagsnande och utbyte | Denna artikel skall trida i kraft 36 manader efter
av delar, komponenter och material som finns i inférande av denna férordning men information
fordon. om avligsnanden ir nigot en Bildemontering ar i
Enligt denna artikel ska tillverkarna tillhandahalla behov av Omgﬁendeufor att kunna aVIa.gsna dehflr
information om sékert avlagsnande och utbyte av Of:h kompénenter Qpa ctt korrekt O?h Udseffelftm
delar, komponenter och material i fordon. Denna Sfltt' SBR Yﬂl OCkS.? bel,ysa aft mant der.l.na artikel
information maste vara kostnadsfritt tillganglig for K tar._up P éter?mmdmng nagot som darem?t
aktorer inom avfallshantering samt aktorer som omnimns i skilstas 13. 7 A konstruera och tillverka
erbjuder reparationer och underhéll. Jordon pa ett sitt som sakerstiller att deras delar och

komponenter kan dteranvindas och att de material som de
innehdller kan dtervinnas, dr avgorande for en Rorrekt
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vdrdering av dessa delar, komponenter och material nar ett

Sordon dr uttjant.”

Framfor allt vill SBR papeka avsaknaden av
ateranvindning under punkt 1.(F) dir man endast
anvinder ordet utbyte i ett annat fordon. Vi ser
det utav storsta vikt att dven digitalt kodade
komponenter tillgingligedrs f6r dteranvindning

och aterbruk.

"(f) Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon,
om kodningen forbindrar reparation, underhall eller

utbyte i ett annat fordon.”

Den information som har tillgingliggjorts
bildemonterare genom IDIS (The international
dismantling information system) beh&ver
forbittras visentligt for att vi ska kunna se att
man som producent lever upp till sitt
informationskrav. I nuliget dr exempelvis inte all
information i IDIS 6versatt till nationellt sprik.
Information och dess utformning ir ocksa
beroende pa mirke och saknar en standardisering.
Till exempel anvinder manga av férbundets
medlemmar idag externa plattformar byggda fér
bldljuspersonal for att fa korrekt information om
batterier eftersom dessa har bittre och mer

overskadlig information.

s.55

Artikel 13 Cirkularitetspass for fordon

| denna artikel faststélls ett pass for
fordonscirkularitet, ett digitalt verktyg som
anvands for att forbattra tillhandahallandet av
information om sékert avlagsnande och utbyte av
fordonsdelar och fordonskomponenter pa ett satt
som ar forenligt med andra digitala
informationsverktyg och plattformar som redan
finns eller haller pa att utvecklas inom
fordonssektorn.

SBR vilkomnar ett cirkularitetspass och bra att
det kopplas ihop med artikel 11 och
tillgingligg6randet av informationen som en
Bildemontering behéver f6r avldgsnande av

komponenter och delar.

SBR ser girna att man utékade scoopet 1
cirkularitetspasset till att 4ven omfatta fordonets
historik i form av skador och reparationer.
Exempelvis dr det av stor vikt for en
Bildemontering att kunna ta del av exempelvis om
en motor har blivit utbytt eller andra delar som

genomgitt en reparation. Den informationen ir
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av vikt och skulle stirka méjliggérandet till

aterbruk och dteranvindning.

Vidare ser SBR dven att en utdkad omfattning av
cirkularitetspasset skulle kunna innefatta
information frin producenter om enskilda delar
och komponenters CO2 avtryck. En sidan
information kan 6ka siljbarheten av dteranvinda
och aterillverkade delar och komponenter om
slutkund kan se vilken miljébespating detta har

skapat.

KAPITEL IV HANTERING AV UTTJANTA FORDON

s.57 | Artikel 16 Utokat producentansvar I princip ser SBR positivt pd ett utokat
. . . . . d t h med det medfdljand
Enligt denna artikel faststélls en allmén skyldighet pro uce.n ansvaroc mf’ ¢ r?e, cjande
.. ekonomiska ansvaret utifrdn principen polluter
for producenterna att ta ansvar och dess o ) } ] ]
- . o pays principle f6r biade insamling och behandling
tillampningsomrade anges. ) i}
av uttjinta fordon men dven en utékad
demontering av delar enligt del C i bilaga VII.
s.60 | Artikel 20 Producenternas ekonomiska ansvar I artikel 20 foreslas att behériga myndigheter ska

| denna artikel anges de kostnader for hantering
av uttjanta fordon som bor tackas av
producenternas ekonomiska bidrag.

kontrollera genomsnittliga kostnader och vinster
for avfallsaktorer samt hur mycket producenterna
betalar till producentansvarsorganisationer. Hir
ser vi svarigheter med hur detta praktiskt ska
fungera samt vilka konsekvenser det kan medf6ra

for alla aktorer 1 kedjan.

Finns dven en otydlighet hur ofta denna kontroll
ska ske och man bor beakta att materialpriser som
ar en del i inkomststrtémmen for en
bildemonterare kan variera markant under ett ar
och dir man ménga ganger siljer pa dags- och
minadspris. Ett for trogt system kan ge stora
negativa konsekvenser for en auktoriserad

bildemontering.

Bra att kostnader f6r behandling av uttjinta
fordon som dr nédvindiga for att uppfylla kraven
i namngivna artiklar ska tickas av producenten till

det fordon man tillhandahéller pd marknaden.

Men vi ser ocksa svirigheter i hur den
ekonomiska modellen ska fungera och hur man

ska berikna intdkter pad forsiljning av begagnade

reservdelar och komponenter och hur dessa sedan
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ska riknas av frin kostnader som uppstir i
samband med obligatorisk demontering av delar

samt sanering av uttjinta fordon.

En konsekvens av detta skulle kunna vara att
eventuell ekonomisk vinst hos en bildemontering

begrinsas.

Hir blir det vildigt tydligt hur viktigt det 4r med
en fungerande tillsyn f6r att kunna félja upp
efterlevnad av férordningen bland alla inblandade
aktorer. Aktérer som inte kan leva upp till de krav
som stills bor rimligen inte heller kunna ta del av

kostnadstickning fran en producent.

Bra att man har med genomférande av
informationskampanjer under punkt 1 (d) for att

6ka insamlingen av uttjinta fordon.

s.61 | Artikel 21 Anpassning av avgifterna Bra att man tydliggor att under punkt D) att tiden
. . . o for att d tera fordonet for att fyll.
| denna artikel faststélls harmoniserade kriterier of att demontera fordonet fot att upplyta
N . . framfor allt delar och komponenter som maste
for anpassning av dessa avgifter. . ) ) .
avldgsnas enligt artikel 30 ska ersittas av
producenten. Hir vill dock péapekas att listan i del
C bilaga VII dr nagot vi ifragasitter och tas upp
mer under artikel 30.
s.62 | Artikel 23 Insamling av uttjanta fordon Bra att man under punkt 4.c tydliggor att uttjinta
. . . .. fordon fr3 i li lats ska 6verforas till
| denna artikel faststélls en skyldighet for or OE ran endliszm ;gSp a %; a bver X(])'ras !
o . t . Vity
producenter att inratta och delta i er“l auitonsera . N a,n nesan aggmng “1 ¥e ?r
. . . . diremot att lagringstiden pa upp till 1 ar dr en for
insamlingssystem fér uttjanta fordon och krav for ) )
- 0 ling period och kommer kunna ha en negativ
dessa system. Det alagger ocksa ‘ ) . ‘
. inverkan for alla parter sa som bildgare, ansvarig
medlemsstaterna att se till att dessa system o ) i )
R for insamlingsplats, Bildemontering och
fungerar val. o
atervinnare.
s.63 | Artikel 24 Inlamning av uttjanta fordon till Under punkt 2 méjligedt man att man kan limna

auktoriserade behandlingsanlaggningar

| denna artikel faststélls en skyldighet att leverera
alla uttjanta fordon till godk&nda
behandlingsanléaggningar.

ett uttjant fordon utan elfordonsbatteri
kostnadsfritt. Detta stiller SBR sig starkt negativ
till da elfordonsbatteriet dr en av de komponenter
som utgor storst virde i ett elfordon. SBR ser
ocksa att detta Sppnar for att elfordonsbatterier
tas ur av privatpersoner innan man limnar ifrin
sig det uttjinta fordonet och dirigenom férloras
kontroll och spéirbarhet av vart dessa

elfordonsbatteri tar vigen.
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SBR ser ocksé 6verhidngande risker med att
fordon ”’svart” demonteras pd delar som hade
varit limpliga for dteranvindning, tertillverkning
eller renovering innan dessa kommer in till en
auktoriserad bildemonterare. Det 4r den
auktoriserade Bildemonteraren i sin yrkesutévning
och roll som behandlare av avfall som kan avgora
huruvida en del 4r limplig for dteranvindning,
atertillverkning eller renovering. I artikel 32
framgar ocksa att, 36 manader efter
ikrafttridandet av denna férordning, maste den
som handlar med anvinda, atertillverkade eller
renoverade delar och komponenter sikerstilla att
delarna dr markta enligt gillande krav samt

erbjuda garanti fér delarna och komponenterna.

Manga delar krdver ocksi att fordonet drineras pa
ett korrekt sitt enligt den lista som anges i annex
VII Del B innan delen kan demonteras. Sker detta
utanfér en auktoriserad Bildemontering uppstar

stora negativa miljokonsekvenser.

s.64

Artikel 26 Fordonsagarens skyldigheter

| denna artikel anges fordonsagarnas skyldighet
att leverera sina fordon till en godkand
behandlingsanlaggning nar de nér slutet av sin
livscykel och att uppvisa det efterféljande
skrotningsintyget for avregistrering av fordonet.

SBR vilkomnar att man har tagit med 1
férordningen att en fordonsagare har en
skyldighet att leverera sina uttjinta fordon till en

auktoriserad Bildemontering.

SBR tycker att skrivningen i artikel 26 under
punkt (a) att en dgare ska leverera ett fordon till
en auktoriserad bildemonterare efter att ha
mottagit information om att fordonet bedéms
som uttjdnt har ett syfte f6r exempelvis en
myndighet att kunna hantera uttjinta fordon som
¢j limnas in frivilligt utan exempelvis blir stiende
pa tomter. Men férbundet anser hir att det saknas
en tydlig skrivning som dven pavisar att en dgare
har en skyldighet sjilv att limna fordonet endast
till en auktoriserad bildemonterare i enlighet med

den skrivning som idag redan finns.

s.64

Artikel 27 Skyldigheter fér auktoriserade
behandlingsanlaggningar

I denna artikel faststélls skyldigheter for godké&nda
behandlingsanlaggningar nar det galler de

Under punkt 3 c dr det av vikt att en
bildemontering redan vid ankomst ska kunna géra
bedémningen utifrin en marknadsmassig

bedémning huruvida en del som sitter kvar i ett

fordon ska tas bort pa ett icke-forstorande sitt.
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sarskilda atgarder som kravs for att behandla
fordon pa ett korrekt satt.

Endast delar som har ett marknadsmissigt virde
skall tas ur pa ett icke-forstérande sitt och

ateranvindas, dtertillverkas eller renoveras.

Vi vilkomnar férslaget under punkt 5 att
medlemsstaterna ska uppmuntra bildemonteringar
att infora certifierade miljéledningssystem. Detta
ar nagot SBR har jobbat for linge och sett som en
viktig del i arbetet med att sikerstilla att alla
auktoriserade bildemonteringar eftetlever lagar
och miljokrav. Alla medlemmar i SBR ir
milj6certifierade idag. En certifiering ér ett bra
komplement till det tillsynsarbete som maste

bedrivas.

s.65

Artikel 28 Allmanna krav for fragmentering.

| denna artikel faststélls de allménna krav som
galler for fragmentering av uttjanta fordon. Det
forbjuder ocksa att uttjanta fordon, delar,
komponenter och material blandas med

forpackningsavfall och avfall som utgors av eller
innehaller elektriska eller elektroniska produkter.

Under punkt 1 (a) beskriver man att uttjinta
fordon som levereras till fragmentering ska
atfoljas av ” Dokumentation som inbegriper
fordonsidentifieringsnummer (VIN) for det
berérda uttjinta fordonet.” Detta dr nagot som
skulle forsvara arbetet for en Bildemontering pa
ett icke motiverbart sitt. Pressade karosser kan
sparas under lingre tidsperioder och avsitts till
fragmentering nir materialpriserna ir gynnsamma.
Att kunna ha exakt koll pa vart enskilt pressat
fordon med tillhérande VIN nummer befinner sig
i presshégen inte rimligt. De digitala
affirssystemen man anvinder sig av idag inom
branschen anser SBR ar fullt tillrdckliga i form av
sparbarhet dir man kan se till vilken mottager
man har levererat material till, i dessa system finns
ocksa information om nir ett fordon har tagits
emot samt avregistrerats och nir ett skrotintyg har
utfirdats. For lingtgdende krav skapar en logistisk
och administrativ bérda som inte star i proportion

med forslaget f6r att skapa spirbarhet.

.66

Artikel 29 Sanering av uttjanta fordon

SBR vill belysa de minimikrav som stills i del B 1
bilaga VII, framfoér allt punkt 2. Hiar skriver man:
”Filjande komponenter, delar och material ska avldgsnas

[fran uttignta fordon:”

Och vidare under (a): Krockkuddar, gasoltankar,
CING-tankar, vitgastankar och andra potentiellt

explosiva delar och komponenter ska nentraliseras.
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Hir vill vi betona med fokus pé krockuddar och
annan pyroteknisk utrustning (PU) i fordonet
under del (a) att man anvinder orden avligsna
samt neutralisera. Idag anvinder bildemonterare
utrustning som exempelvis Blast Box, for att
neutralisera all PU i fordonet. Efter att all PU har
neutraliserat sitter dessa sedan kvar i fordonet och
tas om hand i fragmenteringsprocessen. SBR ser
ingen fordel med att denna ska avligsnas efter
neutralisering utan ett sidant arbetsmoment skulle
ha en signifikant negativ inverkan pa
demonteirngstiden av ett fordon. Ett nyare
fordon kan ha éver 20 pyro tekniska laddningar
och om alla dessa ska tas bort efter neutralisering

skulle tidsatgangen bli ohanterbar.

s.66

Artikel 30 Obligatoriskt avlagsnande av delar och
komponenter for ateranvandning och
materialatervinning fore fragmentering

Enlig denna artikel ar godkanda
behandlingsanlaggningar skyldiga att avlagsna de
delar och komponenter som fértecknas i del C i
bilaga VII fére fragmentering och de villkor som
medger ett undantag fran detta krav faststalls.

Listan fortecknas i del C i bilaga VII som redogér
for vilka delar och komponenter som en
Bildemontering dr skyldig att avligsna innan

fragmentering i ifrigasitter SBR starkt.

Om dessa delar och komponenter skall tas bort
obligatoriskt utékas demonteringstiden
signifikant. Fér en genomsnittlig ELV bil kommer
demonteringstiden samt sanering innebira

itminstone ett heldagsarbete.

Listan som fortecknas i del C i bilaga VII dr ocksa
oklar i vilken omfattning demontering skall
utféras. Exempelvis finns kabelhirva for
obligatorisk demontering men det finns ingen
uppgift om hur stor del av ett uttjint fordons
kabelhirva man avser. Om det exempelvis enbart
r6r sig om kabelhidrvan i motorutrymmet dr det en
avsevirt mindre insats 4n om det dr hela

fordonets kabelhirva.

I artikel 30 under punkt 2 uppges att denna
obligatoriska demontering inte giller punkt 13-19
om fragmenteringsanldggningen kan visa att
separering kan ske lika effektivt i en
fragmenteringsprocess som med manuell

demontering.

SBR ir av asikten att det undantaget hade varit

mer relevant f6r exempelvis motorer och
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vixellador ddr separeringen ir lika effektiv i en
fragmenteringsprocess om delen inte har nigot
marknadsvirde for dteranvindning,

atertillverkning eller renovering.

Demontering av delar styrs i dag av efterfragan
vilket gor att inte onddig tid liggs pa delar som
inte kan generera en inkomst eller som skulle ta
upp lagerplats. Om efterfrigan ékar och det finns
en marknad kommer bildemonteringarna ta bort
de delar som efterfragas. Vi ser endast ett virde i
obligatorisk demontering om en klar och tydlig
milj6énytta kan pavisas. Den lista som presenterats
i forslaget ser vi inte kommer bidra i nidgon hogre
utstrickning till de mal som ir satta fér

plastdtervinning exempelvis.

Forteckningen av delar och komponenter f6r
obligatorisk demontering dr extremt omfattande
ocksa med perspektivet att de fordon vi idag tar
emot och kommer ta emot 6ver en ansenlig
framtid inte 4r designade i syfte att demonteras pa
detta sitt.

Artikel 31 Krav pa borttagna delar och . )
.67 komponenter Positivt att man tydliggor att de delar och

komponenter som limpar sig f6r ateranvindning,
| denna artikel faststélls skyldigheterna att atertillverkning eller renovering ska inte betraktas
bedéma lampligheten for borttagna delar och
komponenter for ateranvandning, atertillverkning,
renovering, materialdtervinning eller annan SBR stiller sig starkt emot punkt 3 om att delar
hantering och hur de bér markas. Den innehaller
ocksa en forteckning 6ver delar som inte bor
ateranvandas, atertillverkas eller renoveras.

som avfall.

och komponenter som finns i del E i bilaga VII ¢j
ska ateranvindas. Férbundet dr av dsikten att alla
delar som pa ett sakert sitt kan, bade ur ett milj6-
och trafiksikerhetsperspektiv, dteranvindas,
atertillverkas eller renoveras bor s goras. Vi ser
ingen anledning till att exkludera delar frin att
kunna ateranvindas utan bedémning om en del dr
limplig f6r detta andamal bor ske £6r vatje enskild
del i syfte att uppna en hog cirkularitet.. Férbundet
anser att precis som man skriver under puntk 1:

7 Bedommningen ska ntforas med sarskilt beaktande av
hurnvida de processer som avses i forsta stycket dr tekniskt

genomforbara och med hansyn till krav pa

fordonsséikerhet.” Att detta ska gilla alla delar dir det
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finns en mojlighet till dteranvindning,

atertillverkning eller renovering.

Vidare i del G bilaga VII beskrtivs hur delar och
komponenter som tagits bort skall hanteras.
Under punkt 3 som permanenta magnetiska
material som kan dterfinnas i elmotorer skriver
man foljande: ”Om tekniska framsteg inte har giorts for
att dtervinna permanent magnetmaterial frin NdFeB ska
elmotorerna eller deras delar som innebdller
permanentmagnetiska material lagras och mdrkas i
entighet med artikel 27.1 b i forordning”

SBR stiller frigan vem ir det som ska lagerhalla
dessa samt std f6r utrymme och kostnaden fér
denna lagerhallning? Detta kan inte vara nagot
som den enskilde bildemonterare kan vara

ansvarig for.

Artikel 32 Handel med begagnade, atertillverkade

.67 | gller renoverade delar och komponenter Positivt att man under punkt (b) i denna artikel
avser att den som bedriver handel med
I denna artikel faststélls krav for handel med begagnade, itertillverkade eller renoverade delar
anvénda, atertillverkade och renoverade delar och | < 0 en garanti for dessa.
komponenter. Dessa delar och komponenter
maste méarkas och omfattas av en garanti. SBR har idag tagit fram en garanti fr sina
medlemmatr.

s.67 | Artikel 33 Ateranvandning, atertillverkning och Mycket bra att man stéller krav pa att
renovering av delar och komponenter medlemsstaterna maste inféra incitament for att
| denna artikel anges att medlemsstaterna maste frimja dtcranvindning,
inféra incitament for att framja ateranvandning, Bada férslagen till incitament som presenteras
atertillverkning och renovering av delar och under 1 (a) och (b) ses positivt pa. Framfor allt
komponenter. forslag (b) med en reducerad mervirdesskatt pa

begagnade, itertillverkade och eller renoverade
eller begagnade reservdelar tycker vi dr positivt
dir man faktiskt redan indirekt har betalt
mervirdesskatt pa delen nir man kopte fordonet.

s.34 | Artikel 34 Mal for ateranvandning, Under punkt 2 i artikel 34 ser SBR en risk med

materialatervinning och atervinning

I denna artikel faststélls féljande tre mal: Om
ateranvandning och atervinning av uttjanta fordon,
om ateranvandning och atervinning av dessa och
om plastatervinning.

Okad administration for att kunna uppni en
sparbarhet av plasten som sedan ska kunna
materialitervinnas till 30%. %. Detta mal ser inte
SBR som nigot som kan uppnis genom utékad
demontering utan det stiller krav pd andra typer

av processer i efterledet i fragmenteringen och
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troligen nagot som dven kommer kréva stora

investeringar for dessa dtervinningsaktorer.

Finns dven en otydlighet 6ver vilka krav som
andra aktorer till exempel en verkstad har att
uppfylla. En verkstad genererar mycket material i
samband med reparationer och utbyte av delar

som kan materialitervinnas.

Att det yttersta ansvaret for att uppnd dessa ligger
pa medlemsstaterna kan ses som nigot positivt
om det 6ppnar for stéd till berérda

avfallshanteringsaktorer.

KAPITEL V BEGAGNADE FORDON OCH EXPORT AV DESSA

s.69

Artikel 37 Skillnaden mellan begagnade fordon
och uttjanta fordon

Enligt denna artikel ska den fordonséagare som
Overlater aganderatten till fordonet kunna visa att
det fordon som ar féremal for dverlatelsen inte ar
ett uttjant fordon.

I artikel 37 stalls krav pa att en fordonsigare, vid
en forsiljning av fordonet, maste kunna visa att
fordonet inte dr uttjint. I bilaga I del A faststills
kriterier som ska anvindas for att avgbra om ett
fordon ir uttjint eller inte. Detta anser SBR vara
positivt utifrin den problembild branschen ser
med kép och siljande av ”skrotbilar” mellan
privat personer pa en rad olika plattformar som
exempelvis Facebook. En skrotbil dr ett uttjint
fordon och skall darfér limnas till en auktoriserad

bildemonterare.

Vi vill dven belysa punkt 2 i bilaga 1 del A dir
man skriver: Fordonet dr ekonomiskt irreparabelt om
dess marknadsvérde dr lagre dn kostnaden for de
nodvandiga reparationerna for att i unionen dterstalla det
1il] ett tekeniskt tillstand som skulle vara tillrickligt for att
erhalla ett trafiksdkerbetsintyg i den medlemsstat dir

fordonet registrerades fore reparationen.

Vad avser man med nédvindiga reparationer for
att i unionen dterstilla ett fordon? Om det innebir
att man ska jaimfora kostnader f6r reparation
utanfor medlemsstatens granser skulle det vara
negativt. Kostnader for material, arbetskraft,
hyror etc. dr s pass olika i Unionens
medlemsstater att detta skulle pa ett negativt sitt
inverka pa férutsittningarna f6r bade den enskilde

dgaren men dven aktorer i atervinningsledet.
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En tydligare definition 4r ocksé av vikt for
exempelvis en kommuns méjligheter att kunna
forebygga och stoppa aktérer som systematiskt
bedriver svartskrot eller lagra stora mingder
uttjinta fordon pé sina marker dir dem dven

utgor en miljorisk.

s.69

Artikel 38 Kontroller och krav fér export av
begagnade fordon

Denna artikel anger villkor for export av
begagnade fordon enligt féljande: De bor inte vara
uttjanta fordon enligt kriterierna i bilaga | och de
maste vara trafiksakra. Dar forklaras ocksa hur
tullmyndigheterna kommer att kontrollera om och
hur fordon uppfyller dessa krav.

I artikel 38 faststiller man att begagnade fordon
endast far exporteras till linder utanfér EU om de
inte bedéms vara ett uttjant fordon enligt
kriterierna i bilaga I samt har en godkind

besiktning.

Detta anser SBR vara bra utifrin att de svenska
bestimmelserna i nuldget inte reglerar att ett
fordon behover vara trafikdugligt for att kunna
avregistreras som exporterat. Uttjanta fordon skall
demonteras och skrotas i landet dar den har blivit
uttjint av en auktoriserad bildemonterare vilket
har en stark positiv miljépaverkan men bor
rimligen dven ha en positiv paverkan ur
trafiksikerhetssynpunkt i mottagarlandet av det

exporterade fordonet.

KAPITEL VI KONTROLL AV

EFTERLEVNAD

Artikel 46 Inspektioner

Enligt denna artikel ska medlemsstaterna utfora
regelbundna inspektioner av godkanda
behandlingsanlaggningar, reparations- och
underhallsansaktorer och andra anlaggningar
samt ekonomiska aktorer som far behandla
uttjanta fordon.

Tillsyn 4r enligt férbundets mening en av de mest
viktiga delarna for att denna férordning ska vara
genomférbar. Hir vill SBR betona att den niva
som fOreslds 1 artikel 46, punkt 2: ”Inspektionerna
ska omfatta minst 10 % av de aktirer som fortecknas i
punkt 1 a och ¢ varje kalenderar.” Inte pa nigot sitt
ar tillrdckligt, SBR dr av asikten att alla
bildemonteringar skall ha en fysisk tillsyn per ar.
Vi ser ocksa att denna tillsyn bor hanteras av en
mer centraliserad enhet 4n som det 4r idag med
kommun som tillsynsmyndighet. Idag har vi en
situation dér vi har 290 kommuner med
tjdnstemin som ska utéva tillsyn pa 261
auktoriserade bildemonterare (en/igt
Transportstyrelsens statistik_for kvartal 2, 2023). Detta
medfor att vi har 290 olika sitt att bedriva
tillsynen vilket skapar olika villkor i olika delar av

landet for hur man ska bedriva en

Bildemontering. Vi férordar fortsatt att
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Linsstyrelsen dr en mer limplig enhet for tillsyn

av bildemonteringar.

Men om tillsynen inte fungerar kommer denna
férordning aldrig kunna na de resultat och malbild
man har f6r avsikt att ni. Med 6kade krav genom
alla led 4r god och likvirdig tillsyn ett mdste for

att inte en snedriven konkurrens skall uppsta.

SBR tycker dven att det dr bra att man belyser att
reparations- och reparationsaktorer skall
inspekteras och tycker att punkt 2 i denna artikel

vore mer rimlig for dessa aktorer.

SBR hinvisar ocksa till Naturvirdsverkets
konsekvensanalys dir man ocksa papekar vikten

av tillsyn.

Stockholm den 2023.10.30

Andreas Fréssberg, VD

Sveriges Bildtervinnares Riksférbund
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