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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Riksdagen antar forslaget till lag om dndring i sj6lagen (1994:1009) (avsnitt 2.1
och 5.0).

Riksdagen antar forslaget till lag om dndring i offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) (avsnitt 2.2 och 5.6).

Riksdagen antar férslaget till lag om dndring i radio- och tv-lagen (2010:696)
(avsnitt 2.3 och 5.0).

Riksdagen antar férslaget till lag om dndring i lagen (2010:751) om betaltjinster
(avsnitt 2.4 och 5.0).

Riksdagen antar férslaget till lag om dndring 1 lagen (2022:482) om elektronisk
kommunikation (avsnitt 2.5 och 5.7).

Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om ramar f6r bidrag fran
kommuner och andra externa aktérer (medfinansiering) f6r
transportinfrastruktur f6r perioden 2026—2037 1 enlighet med vad regeringen
foreslar (avsnitt 4.5.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att besluta om ramar f6r férskottering (rinte-
fria 1an) fran kommuner och andra externa aktérer f6r transportinfrastruktur £or
perioden 2026—2037 i enlighet med vad regeringen f6reslar (avsnitt 4.5.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att £6r 2027 ta upp lan i Riksgildskontoret fér
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till hégst

77 007 603 000 kronor (avsnitt 4.5.1).

Riksdagen godkinner Trafikverkets investeringsplan f6r 2027-2029 som en
riktlinje f6r Trafikverkets samhillsinvesteringar (avsnitt 4.5.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2027 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av rérelsekapital
vid utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimningssystemet
tor sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella
systemet £6r undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till
hégst 2 450 000 000 kronor (avsnitt 4.5.12).

Riksdagen godkinner de ekonomiska malen for Sjéfartsverket och bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 4.5.17).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2027 lita Sjéfartsverket ta upp lan i
och utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgir till hégst
100 000 000 kronor (avsnitt 4.5.17).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2027 lita Sjofartsverket placera likvida
medel pa rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret (avsnitt 4.5.17).
Riksdagen godkinner investeringsplanen for Sjofartsverket f6r 2027—2029 som
en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 4.5.17).

Riksdagen godkinner de ekonomiska mélen f6r Luftfartsverket och bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2027 lita Luftfartsverket ta upp lan i
och utanfér Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgir till h6gst
1 500 000 000 kronor (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2027 lata Luftfartsverket placera likvida
medel pa rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret (avsnitt 4.5.19).
Riksdagen bemyndigar regeringen att lita Luftfartsverket anvinda derivat-
instrument for att skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av
verket faststilld finanspolicy (avsnitt 4.5.18).



19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

20.
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Riksdagen bemyndigar regeringen att lata Luftfartsverket limna likvid sikerhet
vid utstillandet av derivatinstrument inom en total ram pa 2 000 000 000 kronor
(avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att lata Luftfartsverket teckna borgens-
forbindelser for krediter till f6rman f6r LFV Holding AB inom en ram om hégst
400 000 000 kronor (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge
aktiedgartillskott till LFV Holding AB inom en ram om hégst

650 000 000 kronor (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att lata Luftfartsverket forvirva aktier eller
andelar i eller bilda foretag samt silja aktier eller andelar i eller avveckla foretag
inom ramen for den egna verksamheten (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen godkinner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2027—2029 som
en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt 4.5.18).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2027 besluta att Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i Riksgéldskontoret som inklusive
tidigare upplaning uppgir till hégst 6 400 000 000 kronor (avsnitt 4.5.19).
Riksdagen anvisar anslagen f6r budgetdret 2027 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2027 inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell 1.2.
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 50 094 222
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 42 586 177
1:3 Trafikverket 6 637 213
1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 353 808
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 85 284
1:6 Ersattning avseende flygplatser 662 013
1:7 Trafikavtal 948 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 92 959
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 270 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 2213224
1:12 Transportstyrelsen 2736785
1:13 Trangselskatt i Géteborg 1194 228
1:14 Sjofartsstod 1700 000
1:15 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 411 000
1:16 Obemannad luftfart 30 000
2:1 Digitaliseringsmyndigheten 639 078
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséattning 106 278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 153 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1998 914
2:6 Digital forvaltning 89 894
Summa anslag inom utgiftsomradet 113 058 515
Tabell 1.2  Bestéllningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestallningsbemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 192 980 409 2028-2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 53 350 000 2028-2043
1:7 Trafikavtal 5000 000 2028-2035
1:11 Trangselskatt i Stockholm 82 000 000 2028-2060
1:13 Trangselskatt i Géteborg 21 000 000 2028-2040
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 250 000 2028-2031
2:3 Grundlaggande betaltjanster 40 000 2028-2031
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 180 000 2028-2030
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 6 308 664 2028-2037
Summa bestéllningsbemyndiganden inom utgiftsomradet 361 109 073




2 Lagforslag

Regeringen har féljande forslag till lagtext.

2.1
(1994:1009)

Forslag till lag om andring i sjolagen

Hirigenom f6reskrivs att 20 kap. 12 § sjolagen (1994:1009) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

20 kap.
12§

Har ndgon gjort sig skyldig till girning
som avses i1, 2,4,5,6,7,8ecller 9 § och
dirigenom visat sig oldmplig att utbva en
siadan befattning pa fartyg, for vilken
sirskilda behorighetsvillkor giller, skal/
domstolen besluta att han £6r viss tid eller
for alltid skal/ frantas ritten att utbva
befattningen. Beslutet far dven avse andra
befattningar 4n den i vilken girningen
begatts.

Om ett sidant beslut meddelas, s&a//
domstolen samma dag underritta Trans-
portstyrelsen. 1 frdga om radiooperator
skall aven Post- och telestyrelsen underrittas.

Vidtas atgirder for att vicka atal, far
Transportstyrelsen 1 uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket for
tiden zntil] dess lagakraftigande dom finns ellex
domstolen, sedan atal vickts, forordnar
annat. Om det inte lingre finns fog for
beslutet, ska// detta omedelbart hivas.
Ritten att 6verklaga Transportstyrelsens
beslut till regeringen dr inte inskrankt till
viss tid.

Har nagon gjort sig skyldig till e
girning som avsesi1, 2,4, 5,6, 7, 8 eller
9 § och dirigenom visat sig olimplig att
utéva en sadan befattning pa fartyg, for
vilken sirskilda behorighetsvillkor giller,
ska domstolen besluta att han e/ler hon £6r
viss tid eller £6r alltid ska frintas ritten att
utdva befattningen. Beslutet far dven avse
andra befattningar 4n den i vilken
girningen begatts.

Om ett sidant beslut meddelas, skz
domstolen samma dag underritta Trans-
portstyrelsen. 1 friga om radiooperator
ska dven Digitaliseringsmyndigheten under-
rattas.

Om atgirder vidtas t6r att vicka atal,
far Transportstyrelsen 1 uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket for
tiden fram till dess att domen har fitt laga kraft
eller domstolen, sedan dtal vickts, beslutar
ndgot annat. Om det inte lingre finns fog
for beslutet, ska detta omedelbart hivas.
Ritten att 6verklaga Transportstyrelsens
beslut till regeringen ér inte inskrinkt till
viss tid.

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2027.

' Senaste lydelse 2008:1311.



2.2 Forslag till lag om andring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Hirigenom f6reskrivs att 15 kap. 3 a § och 18 kap. 4 a § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Fareslagen lydelse

15 kap.
3a§!

Sekretessen enligt 1, 1a och 2§ Sekretessen enligt 1, 1Ta och 2§
hindrar inte att Sikerhetspolisen eller hindrar inte att Sdkerhetspolisen eller
Forsvarsmakten limnar uppgift som Forsvarsmakten limnar uppgift som
avses dir till Post- och telestyrelsen, om  avses dir till Digitaliseringsmyndigheten, om
uppgiften avser uppgiften avser

1. frigan om radioanvindning enligt en tillstindsansdkan eller en ansékan om
medgivande att Overldta eller hyra ut ett tillstind att anvinda radiosindare enligt
3 kap. lagen (2022:482) om elektronisk kommunikation, kan antas komma att orsaka
skada fo6r Sveriges siakerhet,

2. behovet av att forena ett sidant tillstind med villkor om krav som ir av
betydelse for Sveriges sidkerhet och vilka villkor som tillstindet i sd fall bér forenas
med, eller

3. fragan om det finns skl att dterkalla ett tillstind eller dndra tillstindsvillkor
enligt 11 kap. 7 § tredje stycket 3 lagen om elektronisk kommunikation.

En uppgift fir limnas endast om intresset av att uppgiften limnas har féretride
framfor det intresse som sekretessen ska skydda.

18 kap.
4a§?

Sekretessen enligt 2 § hindrar inte att Sekretessen enligt 2 § hindrar inte att
Sikerhetspolisen limnar uppgift som Sikerhetspolisen limnar uppgift som
avses dir till Post- och telestyrelsen, om avses dir till Digitaliseringsmyndigheten, om
uppgiften avser uppgiften avser

1. frigan om radioanvindning enligt en tillstindsansékan eller en ansékan om
medgivande att 6verlata eller hyra ut ett tillstind att anvinda radiosdndare enligt
3 kap. lagen (2022:482) om elektronisk kommunikation, kan antas komma att orsaka
skada f6r Sveriges sakerhet,

2. behovet av att férena ett sddant tillstind med villkor om krav som ir av
betydelse f6r Sveriges sidkerhet och vilka villkor som tillstindet i sd fall bér férenas
med, eller

3. fragan om det finns skdl att dterkalla ett tillstind eller dndra tillstindsvillkor
enligt 11 kap. 7 § tredje stycket 3 lagen om elektronisk kommunikation.

En uppgift fir limnas endast om intresset av att uppgiften limnas har féretride
framfor det intresse som sckretessen ska skydda.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 2027.

' Senaste lydelse 2022:496.
2 Senaste lydelse 2022:496.



2.3 Forslag till lag om andring i radio- och tv-
lagen (2010:696)

Hirigenom foreskrivs att 13 kap. 1 § radio- och tv-lagen (2010:696) ska ha féljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Fareslagen lydelse

13 kap.
14t
Mediemyndigheten ska bestimma sindningsomrddenas omfattning f6r analog
kommersiell radio med hinsyn till vad som frimjar konkurrens och mangfald pa
hela radioomridet och ger férutsittningar f6r en livskraftic kommersiell radio.

Mpyndigheten ska samrida med Posz- Mpyndigheten ska samrida med
och telestyrelsen 1 fraigor om sindnings- Digitaliseringsmyndigheten 1 frigor om sidnd-
omridenas omfattning. ningsomridenas omfattning.

Flera tillstind kan ges f6r samma sdndningsomrade.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 2027.

' Senaste lydelse 2025:897.



24
om betaltjanster

Forslag till lag om andring i lagen (2010:751)

Hirigenom foreskrivs att 9 kap. 2—4, 6 och 11 §§ lagen (2010:751) om betaltjinster ska

ha féljande lydelse.
Nuvarande lydelse Fareslagen lydelse
9 kap.
2§t

Post- och telestyrelsen ska utova tillsyn
Over att kreditinstitut och filialer till
utlindska kreditinstitut uppfyller sina
skyldigheter enligt 1 och 1 a §§.

Post- och  telestyrelsen  far foreligga
foretag som tillhandahéller platser for
kontantuttag, kontantinsittningar eller
dagskasseinsittningar att limna de upp-
gifter som behdvs fOr att syrelsen ska
kunna utéva tillsyn enligt 2 §.

Ett foreldggande far forenas med vite.

Om ett kreditinstitut eller en filial till
ett utlindskt kreditinstitut inte uppfyller
sina skyldigheter enligt 1§, ska Post- och
telestyrelsen 6verlimna drendet till Finans-
inspektionen.

Post- och telestyrelsen ska inte 6verlimna
ett irende enligt 4§ och
Finansinspektionen ska inte ingripa enligt
5§, om det med beaktande av samtliga

platser ~ fér  kontantuttag,  kon-
tantinsittningar respektive
dagskasseinsittningar

Digitaliseringsmyndigheten  ska  utéva
tillsyn Over att kreditinstitut och filialer till
utlindska kreditinstitut uppfyller sina
skyldigheter enligt 1 och 1 a .

3 §?

Digitaliseringsmyndigheten far foéreligga
foretag som tillhandahéller platser for
kontantuttag, kontantinsittningar eller
dagskasseinsittningar att limna de
uppgifter som behdvs £6r att myndigheten
ska kunna utéva tillsyn enligt 2 §.

4§

Om ett kreditinstitut eller en filial till
ett utlindskt kreditinstitut inte uppfyller
sina skyldigheter enligt 1 §, ska Digitaliser-
ingsmyndigheten  Overlimna drendet till
Finansinspektionen.

6 §*

Digitaliseringsmyndigheten ska inte Gver-
limna ett drende enligt 4 § och Finans-
inspektionen ska inte ingripa enligt 5 §,
om det med beaktande av samtliga platser
fér kontantuttag, kontantinsittningar
respektive dagskasseinsittningar

1. finns tillgdng till sddana platser i betryggande utstrickning i hela landet, eller
2. endast dr ett ringa antal personer som inte har sidan tillgdng som avses 1 1.

1165

Post-  ach  telestyrelsens  beslut om
foreliggande enligt 3 § far 6verklagas till
allmin férvaltningsdomstol. Andra beslut
av Post- och telestyrelsen enligt denna lag far
inte 6verklagas.

' Senaste lydelse 2026:770.
2 Senaste lydelse 2026:770.
3 Senaste lydelse 2019:1226.
4 Senaste lydelse 2026:770.
5 Senaste lydelse 2019:1226.

Digitaliseringsmyndighetens  beslut  om
foreliggande enligt 3 § far 6verklagas till
allmin férvaltningsdomstol. Andra beslut
av  Digitaliseringsmyndigheten enligt denna
lag tar inte Gverklagas.

10



Prévningstillstand krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 2027.

11
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2.5

Forslag till lag om andring i lagen (2022:482)

om elektronisk kommunikation
Hirigenom foreskrivs att 9 kap. 1 och 27 §§ lagen (2022:482) om elektronisk

kommunikation ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Fareslagen lydelse

9 kap.

1§

Den som tillhandahiller ett allmant elektroniskt kommunikationsnit eller en
allmint tillgdnglig elektronisk kommunikationstjinst ska utplina eller avidentifiera
trafikuppgifter som har lagrats eller behandlats pa ndgot annat sitt ndr de inte lingre
beh6vs £6r 6verforing av ett elektroniskt meddelande. Detta giller under
forutsittning att uppgifterna avser anvindare som ér fysiska personer eller

abonnenter.

Forsta stycket avser inte uppgifter
som sparas for sidan behandling som
anges i 2, 15, 19 eller 21 § eller om upp-
gifterna behovs for en sidan behandling
som dr tilliten enligt Europaparlamentets
och ridets forordning (EU) 2021/1232 av
den 14 juli 2027 om ett tillfilligt undantag
frin wvissa bestimmelser 1 direktiv
2002/58/EG vad giller anvindning av
teknik hos tillhandahillare av nummer-
oberoende interpersonella kommunika-
tionstjdnster fér behandling av person-
uppgifter och andra uppgifter i syfte att
bekimpa sexuella 6vergrepp mot barn pa
natet.

Forsta stycket avser inte uppgifter
som sparas for sidan behandling som
anges i 2, 15, 19 eller 21 § eller om upp-
gifterna behovs for en sidan behandling
som dr tilliten enligt Europaparlamentets
och ridets forordning (EU) 2026/1881
av den 24 juli 2026 om ett tillfalligt
undantag frin vissa bestimmelser i
direktiv ~ 2002/58/EG  vad  giller
anvindning av teknik hos tillhandahallare
av nummeroberoende interpersonella
kommunikationstjanster f6r behandling
av personuppgifter och andra uppgifter i
syfte att bekdmpa sexuella Svergrepp mot
barn pa nitet.

27 §

Utover vad som anges i 1-3, 6 a och 31 §§ far inte nagon annan 4n berérda
anviandare ta del av eller pd nigot annat sitt behandla uppgifter i ett elektroniskt
meddelande som Gverférs 1 ett allmint elektroniskt kommunikationsnit eller med en
allmint tillginglig elektronisk kommunikationstjinst, eller trafikuppgifter som hor till
detta meddelande, om inte nagon av anvindarna har samtyckt till behandlingen.

Detta hindrar inte

1. lagring som ir automatisk, mellanliggande och tillfillig, om den dr nédvindig
for 6verforing av ett elektroniskt meddelande, eller saidan lagring i den utstrickning
som den dr ndédvindig for driften av ett elektroniskt kommunikationsnit eller en
elektronisk kommunikationstjanst,

2. att andra far tillgang till innehallet i ett elektroniskt meddelande, om innehallet
inda dr allmint tillgingligt, om tillgAngen ges endast f6r att effektivisera den fortsatta
overforingen till andra mottagare samt om uppgifterna om vem som har begirt att fa
informationen utpldnas, eller

3. att ndgon i en radiomottagare avlyssnar eller pa nagot annat sitt, genom att
anvinda en sddan mottagare, fir tillging till ett radiobefordrat elektroniskt
meddelande som inte dr avsett f6r denne eller f6r allménheten.

Forsta stycket giller inte nir en till- Forsta stycket giller inte ndr en till-
handahillare av nummeroberoende inter-  handahéllare av nummeroberoende inter-

' Senaste lydelse 2026:1302.
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personella kommunikationstjanster be-  personella kommunikationstjanster be-
handlar uppgifter 1 enlighet med handlar uppgifter 1 enlighet med
forordning (EU) 2021/1232. forordning (EU) 2026/ 1881.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2027.
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3 Utgiftsomrade 22
Kommunikationer

3.1 Principer for utformningen av denna
proposition

Vid utformningen av denna proposition har sérskilda principer tillimpats med
anledning av att den har beslutats av en dvergangsregering. Bakgrunden till
principerna redovisas nirmare i finansplanen (Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 1.1).

Forslagen 1 denna proposition utgar fran den budget som riksdagen har beslutat f6r
2026 efter forslag 1 budgetpropositionen f6r 2026. Beslutade dndringar i statens
budget f6r 2026 har inte beaktats. Foljande generella justeringar har gjorts f6r
utgiftsomridena.

—  Anslag som anvinds f6r férvaltnings- och investeringsindamal har pris- och
l6neomriknats pa sedvanligt sdtt. Anslag som avser regelstyrda
transfereringssystem har justerats utifrin dndrad makroekonomisk utveckling
liksom dndrade volymer (t.ex. antal personer som omfattas).

—  Anslag har justerats till f6ljd av beslutade lagar och férordningar, internationella
avtal, civilrittsligt bindande avtal eller EU-rittsakter.

—  Anslag har justerats med anledning av att riksdagen beslutat om flyttar av dnda-
mil och verksamheter mellan utgiftsomraden.

—  Anslag har justerats om det krivts for att nédvindiga samhillsfunktioner ska
kunna uppritthallas.

—  Uppenbart tillfilliga satsningar frin tidigare budgetir som upphor vid utgingen
av 20206 har inte forlingts.

—  Lagf6rslag som ir politiskt okontroversiella och som inte kan genomféras under
pagaende budgetdr, har inkluderats i de fall det rader politisk samsyn om
forslagen.

De sedvanliga finansieringsprinciper som anvinds vid beredningen av regeringens
budgetférslag har tillimpats i enlighet med det finanspolitiska ramverket nir denna
proposition har tagits fram (skr. 2025/26:76, bet. 2025/26:FiU14, rskr. 2025/26:156).

Utover forslag om anslag limnar regeringen aven forslag om bestillnings-
bemyndiganden och andra finansiella befogenheter samt 6vriga férslag pa finans-
maktens omrade som kriver riksdagens stallningstagande infér det kommande
budgetaret. Vid bedomningen av storleken pa bestillningsbemyndigandena har en
provning gjorts utifrin tidigare beslutade bemyndiganden och med hinsyn till de
foreslagna anslagsnivaerna.

For att det ska vara moijligt att hirleda de foreslagna preliminira utgiftsramarna f6r
2028 och 2029 till anslagen redovisar regeringen pé sedvanligt sitt berdkningar dven
for det andra och tredje tillkommande aret efter budgetaret. Aven dessa berikningar
baseras pa de ovan angivna principerna. Regeringen har dock inte tillimpat principen
om forlingning av 2026 ars anslagsniva for dren efter budgetaret for dtgirder som
upphér vid utgangen av 2026. For atgirder som upphor fran utgingen av 2027 eller
senare giller 2026 4rs niva for atgirden fram till slutiret. Fér permanenta dtgirder
giller 2026 ars niva tills vidare. Med hinsyn till att propositionen utformats enligt
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principer for att limnas av en Overgangsregering dr dessa berikningar mycket osikra
som underlag f6r bedomning av framtida anslagsnivder.

I enlighet med kraven i budgetlagen (2011:203) limnar regeringen i denna proposition
en resultatredovisning i férhallande till de av riksdagen beslutade malen. Mot bak-
grund av de ovan angivna principerna har dock regeringen avstitt fran att redovisa en
bedémning av maluppfyllelsen och den framtida politiska inriktningen. Hur anslagen
ir tAnkta att anvindas under 2027 framgar i stéllet enbart av férslagen om anslag och
ovriga finansiella befogenheter samt av de indamal som 4r kopplade till dessa under
rubriken Budgetforslag.

De konsekvenser f6r anslagsnivin som tillimpningen av principerna har fitt redovisas
under rubriken Skilen f&r regeringens forslag for respektive anslag. Tyngdpunkten i
redovisningen 4dr konsekvenserna fér anslagsnivan 2027. For dren ddrefter ér
berdkningarna mycket osikra varfér konsekvenserna inte redovisas niarmare f6r dessa
ar. I tabellerna for férindringar av anslagsnivan har det inte varit praktiskt mojligt att
specificera beslutade, féreslagna och aviserade dtgirder pid motsvarande sitt som
gjordes 1 budgetpropositionen f6r 2026.

3.2 Omfattning

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken f6r
informationssambhaillet.

I omradet Transportpolitik ingir infrastruktur- och trafikfrigor inom jarnvigs-, vig-,
sjofarts- och luftfartsomrddena samt transportforskning. Myndigheter inklusive affirs-
verk som verkar inom omradet dr Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, Trafikverket och Transportstyrelsen. Bolag med statligt
dgande som berdrs dr Arlandabanan Infrastructure AB, Green Cargo AB, Infranord
AB, Jernhusen AB, S] AB, Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB
och Swedavia AB.

Politiken f6r informationssamhillet omfattar omradena Gvergripande fragor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig forvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundlidggande
betaltjanster. De myndigheter som verkar inom omrédet dr Post- och telestyrelsen
(PTS) och Myndigheten for digital forvaltning. Fran och med den 1 januari 2027
inordnas Myndigheten for digital férvaltning 1 PTS och byter namn till Digitaliserings-
myndigheten.
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3.3 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2025 2026" 2026 2027 2028 2029
Transportpolitik 87 354 105191 100424 110045 120106 127 486
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 37836 47029 42978 50094 56101 60995
1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 39478 40328 40915 42586 47186 49 551
1:3 Trafikverket 1522 6 531 6519 6 637 6 674 6 762
1:4 Ersattning for sjéraddning och
fritidsbatsandamal 287 354 354 354 354 354
1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur 62 85 85 85 85 85
1:6 Ersattning avseende flygplatser 292 677 677 662 647 647
1:7 Trafikavtal 1152 1400 1325 948 964 964
1:8 Viss internationell verksamhet 30 31 30 31 31 31
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 90 89 88 93 94 95
1:10 Fran EU-budgeten finansierade
stdd till Transeuropeiska natverk 443 582 138 270 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1642 2024 2099 2213 1911 1889
1:12 Transportstyrelsen 2 562 3105 3 069 2737 2766 2810
1:13 Trangselskatt i Géteborg 124 939 133 1194 999 993
1:14 Sjofartsstod 1435 1600 1600 1700 1700 1700
1:15 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 377 387 384 411 442 460
1:16 Obemannad luftfart 21 30 30 30
Politiken for informationssamhallet 1349 2133 2110 3013 3602 3450
2:1 Digitaliseringsmyndigheten? 241 354 347 639 641 634
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning 105 106 105 106 106 106
2:3 Grundlaggande betaltjanster 22 25 25 25 25 25
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 47 154 152 154 114 114
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation 812 1324 1312 1999 2623 2478
2:6 Digital férvaltning 122 170 168 90 93 93
Aldreanslag 406 448 410
2026 1:13 Trafikanalys 7 80 82
2026 1:16 Internationell tagtrafik 58 65 36
2026 1:18 Lan till korkort 0 0 0
2026 2:6 Myndigheten for digital
forvaltning 277 302 293

Totalt for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

89110 107771 102945 113059 123708 130936

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Utfall for 2025 samt budget och prognos fér 2026 avser PTS.
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Tabell 3.2  Forandringar av utgiftsramen 2027—-2029 for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 106 705 106 705 106 705
Pris- och I6neomrakning? 911 1950 4123
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 4738 15 282 19979
Volymer 100 100 100
Overféring till/fran andra utgiftsomraden 0 0
Ovrigt 605 -329 29
Ny utgiftsram 113 059 123 708 130 936

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras p& anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2028—2029 ar preliminar.

Tabell 3.3  Utgiftsram 2027 realekonomiskt fordelad for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2027
Transfereringar' 16 297
Verksamhetsutgifter? 38 024
Investeringar® 58 737
Summa utgiftsram 113 059

Anm.: Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2025 samt kanda féréandringar av anslagens anvandning.

" Med transfereringar avses inkomstdverféringar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten far nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i verksamheten, t.ex. utgifter for I6ner,
hyror och inkdp av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter fér anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgangar och finansiella tillgangar.

3.4 Skatteutgifter

Vid sidan av st6d till f6retag och hushall pa budgetens utgiftssida finns det dven stéd
péd budgetens inkomstsida i form av avvikelser frin en enhetlig beskattning, s.k.
skatteutgifter. Innebérden av skatteutgifter beskrivs 1 Forslag till statens budget,
finansplan m.m., avsnittet om skattefrdgor. Den samlade redovisningen finns i
regeringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter 2026 (skr. 2025/26:98). 1 tabell 3.4
redovisas de skatteutgifter som dr att hinfora till utgiftsomride 22 Kommunikationer.
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Tabell 3.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2026" 2027
Persontransporter, mervardesskattesats 6% (E6) 11 140 11 820
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon (F1) 2 890 2 850
Energiskatt pa fossil bensin utanfor reduktionsplikten (F2) 0 0
Energiskattebefrielse fér naturgas och gasol som drivmedel (F3) 100 100
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfor reduktionsplikten (F4) 1200 1250
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift (F5) 990 1010
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid bandrift (F6) 20 30
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes sjofart (F7) 240 240
Energiskattebefrielse fér bransle for inrikes luftfart (F8) 170 180
Koldioxidskattebefrielse for brénsle vid bandrift (F17) 50 50
Koldioxidskattebefrielse for bransle for inrikes sjofart (F18) 550 510
Koldioxidskatt pa fossila drivmedel utanfor reduktionsplikten (F20) 0 0

Anm.: Inom parentes anges den beteckning for respektive skatteutgift som anvénds i regeringens skrivelse.

" De tillfalliga sdnkningarna av skatt pa drivmedel 2026 enligt Extra &ndringsbudget for 2026 — Sankt skatt pa
drivmedel samt el- och gasprisstdd (prop. 2025/26:236) och Extra andringsbudget for 2026 — Stdd till Ukraina samt
stdd till hushall och andra atgarder med anledning av kriget i Mellandstern (prop. 2025/26:275) ar inte beaktade i
redovisningen for 2026. De tillfélliga skattesénkningarna pa drivmedel har paverkan pa skatteutgift F1, F2, F3, F4, F6,
F7, F8 samt F20.

Kalla: Regeringens skrivelse 2025/26:98.

3.5 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade mélen inom utgiftsomradet ar f6ljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens 6vergripande mal ér att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet. Utover det 6vergripande malet finns ett funktionsmél om tillginglighet och ett
hinsynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,

tskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1,

rskr. 2012/13:118).

—  Funktionsmilet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglichet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

—  Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet £6r miljé och miljokvalitetsmilen nis samt
bidra till 6kad hilsa.

Politiken for informationssamhallet

Politiken for informationssamhillet har tre mél f6r omrddena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal f6r bredband och elektroniska kommunikationer), postsektorn samt
grundldggande betaltjinster.
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Digitaliseringspolitik
Mialet for digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést 1 virlden pa att anvinda

digitaliseringens méjligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87). Under detta mil finns tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
moéjligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjinster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i f6rsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pa omriden dir allminna intressen inte enbart kan tillcodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Post

Milet t6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjdnst av god kvalitet 1 hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1
utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

Grundlaggande betaltjanster

Milet t6r politiken f6r de grundliggande betaltjinsterna dr att alla i samhallet ska ha
tillgéng till grundliggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55
utg.omt. 22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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4 Transportpolitiken

4.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen har beslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, milj6 och hilsa
(prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1
utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen har dven beslutat om
ett etappmal for inrikes transporter inom miljémalssystemet som innebir att
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24,
rskr. 2016/17:320). Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen for
2020 (prop. 2019/20:1 utg.omt. 22) att det senare etappmalet frin miljomalssystemet
dven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal.

411 Transportpolitikens dvergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ér att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gver-
gripande generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
hilsa.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomforandet av Agenda 2030 {61 hallbar
utveckling. Det giller bl.a. f6ljande delmal:

—  Halvera antalet ddsfall och skador i vigtrafikolyckor i virlden (delmal 3.6).

—  Skapa hillbara och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1).

—  Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sdkra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgdngliga
och hallbara transportsystem for alla. Forbittra vigtrafiksidkerheten, sirskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sirskild uppmirksamhet pd behoven
hos minniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktions-
nedsittning samt dldre personer (delmal 11.2).

4.2 Resultatindikatorer och andra
bedomningsgrunder

Regeringen anvinder huvudsakligen Trafikanalys rapport Uppf6ljning av de
transportpolitiska malen 2026 med bilagor (1L12026/00728) som killa till
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uppfdljningen av de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen. Om négon
annan killa anvinds, specificeras den 1 texten.

Regeringen anvinder de centrala indikatorerna nedan for att f6lja upp malen. Vidare
anvinds ytterligare matt 1 uppféljningen och som underlag f6r regeringens
bedémning, vilket framgér av avsnitt 4.3.

Transportpolitikens 6vergripande mal

For upptoljning av transportforsérjning 1 hela landet respektive langsiktig hallbarhet
anvinds de nedan angivna centrala indikatorerna f6r funktionsmalet respektive
hinsynsmalet.

For samhillsekonomisk effektivitet anvinds foljande centrala indikatorer:

—  internalisering av trafikens externa kostnader, och
—  sambhillsekonomisk l6nsamhet f6r Gppnade statliga infrastrukturobjekt.

Funktionsmal - tillgdnglighet

For funktionsmalet anvinds foljande centrala indikatorer:

—  punktlighet fér person- respektive godstag,

—  varaktighet i totalstopp i vignitet,

— tillgdnglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning, och
—  korkortsinnehav bland kvinnor respektive min.

Hansynsmal — sdkerhet, miljé och halsa

For hinsynsmalet anvinds foljande centrala indikatorer:

—  antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken,

—  antalet viltolyckor,

—  vixthusgasutslipp fran inrikes transporter exklusive flyg, och

—  Overskridanden av miljékvalitetsnormer fér kvivedioxider 1 gaturum.

4.3 Resultatredovisning
4.31 Transportpolitikens dvergripande mal

De aspekter i det 6vergripande transportpolitiska mélet som giller transport-
torsorjning 1 hela landet respektive lingsiktig héllbarhet £6ljs upp genom de centrala
indikatorerna samt kompletterande matt f6r funktionsmalet och hidnsynsmalet och
redovisas dirfér under de rubrikerna. Av de nyckelmitt som ir kopplade till ovan
angivna indikatorer har nio utvecklats positivt och fyra negativt. Resterande bedéms
vara pa samma nivd som ndr milen antogs.

Internalisering av trafikens externa kostnader

En forutsittning for att transportférsorjningen ska vara samhaillsekonomiskt effektiv
ir att transportképaren betalar f6r de kostnader som transporten orsakar. Det giller
inte minst s.k. externa kostnader som uppstir som f6ljd av en transport. Exempel pi
externa kostnader dr kostnader f6r olyckor, buller, luftféroreningar och utslipp av
vixthusgaser.

Trafikanalys berdknar drligen 1 vilken utstrdckning olika trafikslag betalar f6r sina
externa kostnader, den s.k. internaliseringsgraden. Vid berdkningarna anvinder sig
Trafikanalys normalt sett av de kalkylvirden f6r samhillsekonomiska
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nyttokostnadsanalyser som Trafikverket har beslutat om. Utover det har Trafikanalys
gjort berdkningar av hur internaliseringsgraden har utvecklats 6ver tid, dér vissa
metodférindringar som paverkar kalkylvirdena under den aktuella tidsperioden har
rensats bort sa att andelarna ér jamfoérbara 6ver tid. En siadan tidsserie redovisas i
diagram 4.1.

Diagram 4.1 Internaliseringsgrad 2018-2025
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Anm.: | de berékningar som redovisas i diagrammet utgors koldioxidvarderingen for perioden 2018-2023 av
koldioxidskatten. Sedan 2024 anvander Trafikverket ett nytt satt att vardera koldioxidutslapp. Myndigheten raknar fram
hur hég prissattningen av koldioxid behdver vara for att gallande klimatmal ska kunna nas. Berakningen utmynnar i en
prisbana som stiger éver tid. For 2024 redovisas berakningar med bade koldioxidskatten ("2024”) och det nya
berakningssattet ("2024 ny”). For 2025 redovisas bara berékningar med det nya berakningssattet ("2025 ny”).

Kalla: Berakningar fran Trafikanalys.

Transportférsérjningen bedéms inte vara samhaillsekonomiskt effektiv, da transport-
koparen i de flesta fall inte betalar f6r alla de kostnader som transporten orsakar. For
inrikes flyg bedéms transportképaren 2025 betala 40 procent mer dn de kostnader
som flygresan orsakar. Det beror bland annat pi att koldioxidutsldpp fran inrikes
flygtrafik ingdr i EU:s utsldppshandel. Sj6fartens successiva inkludering i EU:s
utslippshandel gor att internaliseringsgraden f6r sjéfart har 6kat 2025. Hojda ban-
avgifter gor att internaliseringsgraden 6kar f6r godstdg medan sidnkta banavgifter gor
att internaliseringsgraden minskar for persontig. Sinkta brinsleskatter minskar
internaliseringsgraden fOr personbilar.

Samhillsekonomisk Ionsamhet for 6ppnade statliga infrastrukturobjekt

Trafikverket anvinder samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys for att bedéma
infrastrukturinvesteringars samhillsekonomiska l6nsamhet. I dessa analyser vigs
berdknade effekter samman med bedémningar av effekter som inte har kunnat
kvantifieras eller virderas i monetira termer. Eftersom kalkylerna och bedémningarna
inte fingar allt som ér relevant for att fatta beslut om vilka atgirder som bor genom-
foras, utgor de endast en del av beslutsunderlaget.

Sammantaget bedoms 13 av de 25 namngivna infrastrukturprojekt som Sppnades
under perioden frin den 1 oktober 2024 till och med den 20 september 2025 vara
samhaillsekonomiskt I6nsamma. Sex projekt har bedomts vara olénsamma. For de sex
aterstiende objekten dr det inte tillimpligt att beridkna den samhillsekonomiska
l6nsamheten eller sd beridknas kvoten vara noll eller mycket nira noll. Den samman-
lagda nettonyttan av de namngivna objekten beriknas vara tydligt positiv.
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4.3.2 Funktionsmal tillganglighet

For att samhillet ska vara tillgingligt krivs ett transportsystem med god standard och
tillforlitlighet 1 alla delar av landet samt att anpassningar gors si att transportsystemet
kan anvindas av alla. Vidare dr en viktig férutsdttning f6r att medborgare och narings-
liv ska kunna nyttja transporter att transportbranschen ér livskraftig.

Transportsystemets standard och tillforlitlighet
Forbattrad punktlighet for person- respektive godstag

Persontagens punktlighet (andel tig i tid) och regularitet (andel av planerade tig som
framforts) har sedan 2013 fangats med det sammanvigda tillfotlitlichetsmattet
(STM™M). Siffran inom parentes efter STM anger antalet minuter efter tidtabell som
tagen kan ankomma och fortsatt riknas vara i tid. Hir anvinds STM(5). Som
komplement anvinds dven redovisningen av punktlichet som andel tag i tid (ritt tid =
RT) till slutstation inom en marginal av 5 minuter (RT+5). STM definieras som
andelen ankomna tag i tid i férhallande till antalet planerade tdg dagen fore avgang. RT
definieras som andelen ankomna tig i tid i férhéllande till antalet framforda tag. Ett
forsenat tig definieras som att det ankommit senare 4n 5 minuter och 59 sekunder
efter utsatt ankomsttid f6r RT+5 och STM(5).

Persontdgens punktlighet vinde uppat 2025 efter en flerarig nedgang. Tagens
punktlighet vid slutstation uppgick till 86,9 procent enligt STM(5) vilket fortsatt dr en
historiskt sett relativt ldg niva, men en 6kning jimfért med 2024 dd punktligheten var
84,9 procent.

Pendeltig och andra kortdistanstig, som utgdr drygt hilften av alla framforda tag,
brukar vara mest tillférlitliga. Statistiken visar att 93,3 procent av dem kom fram till
sitt slutmal senast fem minuter och 59 sekunder efter tidtabell under 2025. Punktlig-
heten f6r medeldistanstigen uppgick till 85,7 procent. Fjirrtdg och andra inter-
regionala langdistanstag, som dr betydligt farre i antal, har haft svarare att halla tid-
tabellen, och 72,8 procent av dem anlinde till sitt slutmal i tid enligt mattet RT+5.
Punktligheten har forbittrats for samtliga kategorier jimfért med foéregdende ar.

Generellt minskar tillforlitligheten vid mer trafik och lingre trafikeringsavstand. Fler
tagavgangar medfor ett storre utbud av tagresor for resenirer att vilja bland, men
okningen medfor ocksa att kapacitetsutnyttjandet i jirnvagssystemet 6kar och didrmed
Okar dven trangseln pa spdren. Tagen gir allt titare vilket medfor att fler tag blir
inblandade i varje storning vilket kan paverka punktligheten negativt. Antalet fram-
forda persontig 2025 uppgick till drygt 1 031 000 stycken, vilket innebir att den
tidigare hégsta nivan fran fére covid-19-pandemin, 2019 (1 016 000), nu har passerats.
Antalet tig som ankom 1 tid var 2025 det nist hégsta sedan 2013, vilket ar det forsta ar
som redovisas i Trafikanalys statistik.

Aven punktligheten f6r godstagstrafiken forbittrades 2025 och uppgir nu till

76,9 procent enligt RT+5. Det innebir att punktligheten har 6kat tva 4r i rad sedan
bottennoteringen 2023. Férbittringen dr 4 procentenheter jimfort med 2024. Antalet
framfoérda godstdg har, bortsett fran nagot undantag, kontinuerligt minskat 6ver tid
sedan de transportpolitiska malen antogs. Under 2025 framfordes knappt

135 000 godstag till slutstation, en minskning med 62 000 godstdg jamfért med 2009.
Den transporterade mingden gods har samtidigt legat relativt konstant.

" Uppféljning enligt mattet STM har tidigare pausats i samband med inférande av nytt planeringssystem men har nu
aterupptagits.
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Diagram 4.2 Punktlighet for persontag och godstag

Procent

100

95

90 r

85
80 F ~o Prany Y \

\
75 | N ~ e

70

65 f f f f f f f f f f f f

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Punktlighet persontag, STM(5)
----- Punktlighet godstag, RT+5
e Pynktlighet persontag RT+5

Kalla: Trafikanalys.

Forbattrad punktlighet for flyget

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut frin gaten inom

15 minuter fran utsatt avgingstid. For de statliga flygplatserna, vilka dgs och férvaltas
av Swedavia AB, var den sammantagna punktligheten f6r in- och utrikeslinjerna

83,7 procent under 2025, se diagram 4.3. Det 4r en 6kning med 4,1 procent jamfort
med foregiende dr och med 9,3 procent sedan 2023. Liksom tidigare 4r uppnar
inrikesflyget en hégre punktlighet jaimfort med utrikesflyget. Under 2025 reste drygt
33 miljoner resendrer till eller frin Swedavia AB:s flygplatser, vilket dr en 6kning med
2,4 procent jamfort med 2024.

Diagram 4.3 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Kalla: Swedavia AB.

Varaktighet i totalstopp i vagnéatet minskade under 2025

Storningar 1 vigtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pé de
totalstopp som sker i vignitet. Varaktigheten i antal fordonstimmar av de fore-
kommande totalstoppen pa det statliga vignitet har minskat till 1 045 000 timmar f6r
2025. Det ir en betydande minskning med 477 000 timmar jamfért med 2024, se
diagram 4.4. Det totala antalet stillastiende fordonstimmar har tidigare legat pa en
relativt stabil nivd med mindre variationer 6ver aren. Antalet stopptimmar var relativt
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vil utspridda 6ver riket under 2025. Samtidigt var spridningen stérre mellan
minaderna. Hogst paverkan noterades for januari (132 000 timmar) och december
(124 000 timmar), men endast 46 500 timmar i oktober och 53 100 timmar i maj.
Detta speglar att vidersituationen idr en viktig forklaringsfaktor bakom totalstoppen.
Forindringar i statistiken enstaka ar ska foljaktligen ocksa tolkas med f6rsiktighet.
Korta stopp dominerar i antal, men stopp som varar éver tvd timmar dominerar nir
den totala varaktigheten summeras. De tio storsta hindelserna bidrog med 17 procent
av timmarna.

Diagram 4.4 Varaktighet i fordonstimmar pa grund av totalstopp i det statliga

vagnatet
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Kélla: Trafikanalys.

Indikationer pa ett trendbrott for kvaliteten och driftsakerheten i infrastrukturen

En forutsittning for ett vil fungerande jarnvigssystem dr att alla de ingdende del-
system som bygger upp anliggningen uppfyller sin funktion och haller en god kvalitet
och driftsdkerhet. Ett sitt att mdta detta dr att jimfora antalet infrastrukturrelaterade
tagstorande fel 1 forhdllande till trafikeringen (tigkilometer). Andelen fel minskade for
samtliga bantyper under 2025 jimfort med tidigare dr vilket ér ett trendbrott. Samtliga
bantyper har haft en negativ trend sedan 2022 som nu alltsa brutits. I storstads-
omraden, dir 24 procent av trafiken gar, har samtliga teknikomraden forbittrats
samtidigt som det gar mer trafik. Sparvixelfel ar den mest forekommande feltypen i
landet. Inom elanliggning ar felen betydligt firre, men dessa fel dr oftast mer om-
fattande kontaktledningsfel som ger upphov till stora storningar.

Kvaliteten pa sparldget, dvs. hur rakt sparet ligger 1 h6jd- och sidolige, mits regel-
bundet. En bittre sparligeskvalitet innebir en hégre komfort f6r resenirer och
minskat slitage pd spér- och fordonskomponenter. Kvalitetstalet QS 4r ett samman-
vigt virde av sparliget och berdknas fr att ge en bild av kvaliteten pa en lingre
stricka. Ett hogre kvalitetstal innebér en hégre kvalitet pa sparets lige i férhallande till
ett idealt lige. Kvalitetstalet QS f6r 2025 férindrades marginellt jimtért med fore-
gdende dr. Banor i storstadsomriden, pa storre strak och med omfattande gods- och
resandetrafik, har generellt sett hdgre kvalitetstal 4n vriga bantyper. Det beror dels pa
att andelen dldre spér dr mindre pd dessa banor dn pa banor med mindre trafik, dels pa
att mer trafikerade banor har en hégre prioritet avseende underhallsatgirder.

Nir det giller de statliga viigarna anvinder Trafikverket en underhallsstandard for att
bedéma vigbeligeningens tillstind. Tillstindet beddms utifrin ojimnhet, spardjup
och kantdjup och anvinds for att avgéra behovet av underhéllsatgirder. Ju ligre andel
som avviker frin en forutbestimd underhallsstandard, desto bittre ar tillstindet, se
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diagram 4.5. De olika vigtyperna har olika krav pa underhallsstandard utifran
samhillsekonomiska bedémningar vilket maste beaktas vid jaimférelser.

Under perioden 2013-2020 férsdmrades tillstandet f6r vigtypen vigar i storstads-
omraden kraftigt. Trenden vinde dock 2020. Andelen vigar som avviker frin
standarden har nu minskat tva 4r 1 rad. Under 2025 var andelen vigar som avviker
drygt 9 procent. Vigtypen utgdr totalt sett en liten del av det statliga vignitet, ca
2 procent, men trafikbelastningen 4r hog.

For vigtypen vigar som bildar stérre sammanhingande strik, vilka utgér ca

19 procent av det statliga vignitet, har en tidigare negativ trend vints till en f6r-
bittring under de senaste dren. Den positiva trenden fortsatte dven under 2025. Dessa
vigar utgdr ca 10 procent av den totala belagda viglingden men stir f6r ca 40 procent
av trafikarbetet varfér nedbrytningen dir sker snabbt. Okade medel for
vigbeliggningsitgirder ger ddrfor ocksa relativt snabb effekt pa det allménna till-
standet f6r vigtypen.

For 6vriga vigtyper har status varit i huvudsak oférindrad de senaste dren. Dessa mer
lagtrafikerade vigtyper har en dtgirdscykel for belaggningen pa 10 till 20 4r. Det inne-
bir att skicket férandras laingsamt. De 6kade medlen till vigbelaggningsatgirder visar
dirfor inte dnnu nagra tydliga resultat for dessa vigtyper.

Under de senaste dren har en lingre trend av fOrsimring av tillstindet pa det mest
trafikerade vignitet siledes vints. Trafikverket har under 2025 gjort mer beliggnings-
atgirder dn pd manga dr, vilket har medfort att fler vigar har fitt en 6kad standard.
Sett 6ver hela vignitet fordndras vigytans tillstind nu langsamt till det battre.

27



Prop. 2026/27:1 Utgiftsomrade 22

Diagram 4.5 Utveckling av andelen avvikelser fran underhallsstandard fordelat pa
véagtyper
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Anm.: Vagtypens andel av det totala belagda statliga vagnatet inom parentes.
Kélla: Trafikverket.

Anvandarnas upplevelse av transportsystemet visar sma férandringar éver tid

Vil fungerande information i jarnvigstrafiken, bade nir tigen haller tiden och nir de
ir forsenade, ger resenirer trygghet och forutsittningar att fatta egna beslut om sin
resa. Det branschgemensamma milet dr att resendrer ska nas av en samstimmig
information, oavsett om de tar emot den pé stationer, ombord pi tig, pa webben eller
1 appar och oavsett fran vilken aktér den kommer. Informationen ska ocksa vara
anvindbar och komma i ritt tid. Branschens mal dr att n6jd kund-index (NKI) ska
vara minst 70 i trafikstérda ligen och 80 1 normala ligen. Utvecklingen av NKI 6ver
tid uppvisar inga storre forindringar, se diagram 4.6.
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Diagram 4.6 No6jd kund-index trafikinformation jarnvag
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Kalla: Trafikverket.

For att mita anvindarnas upplevelse av vignitet stiller Trafikverket fragor till privata
forare och yrkesférare om deras senaste resa pa vigen. Mitningarna uppvisar inga
storre forindringar de senaste 4ren, se tabell 4.1. Generellt Gver tid sa 4r privata forare
mer néjda dn yrkesférare. De problem som flest férare siger sig ha upplevt dr ojaimn
vigbana samt skada och slitage pd vigbanan.

Tabell 4.1 Kundnojdhet vag

Procent

No&jdhet kénsuppdelat

Privata forare Yrkesforare

Andel nojda Andel néjda  Andel néjda
trafikanter  privata forare yrkesférare  Kvinnor ~ Man  Kvinnor Man

Vintern 2024 och

sommaren 2025 70 77 63 78 76 67 63
Sommaren 2023 och

vintern 2024 69 76 61 78 75 56 62
Vintern 2022 och

sommaren 2023 71 78 63 80 77 42 64
Sommaren 2021 och

vintern 2022 72 80 63 80 80 66 67
Vintern 2020 och

sommaren 2021 74 80 67 80 80 66 67

Sommaren 2019 och
vintern 2020 73 79 67 81 78 68 66

Anm.: Bland yrkesférare ar antalet svarande kvinnor litet varfor resultaten ska tolkas med forsiktighet.
Kalla: Trafikverket.

Transportsystemets anvidndbarhet for olika grupper

Anvindningen av transportsystemet forindrades till £6ljd av covid-19-pandemin. De
som 1 hogre utstrickning anvinder sig av kollektiva firdsitt har férindrat sitt rese-
beteende mer dn de som i forsta hand reser med bil. Under 2025 minskade antalet
resor med 1,9 procent i jimforelse med 2024. Med resa avses hir forflyttningar med
ett eller flera firdsitt som pabdrjas och avslutas i permanent bostad, fritidsbostad,
arbetsplats, skola, praktikplats eller tillfillig 6vernattningsplats. Det var forsta gangen
sedan pandemin som resor med kollektiva firdsitt inte visar nigon Skning.
Andringarna for enskilda firdsitt dr férhallandevis smé och ligger samtliga inom
felmarginalen. Resor till fots 6kade med 12 procent, till ungefir samma niva som
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2023. Bilresorna minskade med 5 procent och cykelresorna minskade med 1 procent,
medan kollektiva firdsitt lag pa samma niva som 2024 (Trafikanalys, Resvanor i
Sverige 2025 — Statistikblad). Bortsett fran pandemins paverkan och dess direkta
konsekvenser pa anvindningen av transportsystemets anvindbarhet har transport-
systemets anvindbarhet for olika grupper i stort inte utvecklats i ndgon tydlig riktning
sedan malen antogs.

Tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning

Tillginglighetsanpassad kollektivtrafik 4r manga ganger en férutsittning for
mobiliteten hos personer med funktionsnedsittningar. Kollektivtrafikens anvindbar-
het £6r personer med funktionsnedsittning f6ljs upp med tre olika matt som vart och
ett f6ljs upp vart tredje ar. Dessa matt utgdr bedémningen av indikatorn f6r
tillganglighet i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning. Under 2025
studerades delmattet tillgingliga hallplatser och bytespunkter. Av regionerna
rapporterade tio regioner uppgifter som tolkas i en positiv riktning fr tillgdnglighets-
anpassning, nio regioner som tolkas i en oférindrad riktning och tva regioner som
tolkas i en negativ riktning. En positiv riktning kan t.ex. handla om att antalet
tillgdnglighetsanpassade hallplatser har 6kat eller att regionen har beslutat om tydligare
riktlinjer f6r tillgdnglighetsanpassningar. Sammantaget bedéms den regionala ut-
vecklingen ha varit svagt positiv, dven om det inte giller i alla storstadsregioner.

For delmattet information om tillganglighet (2025) bedéms utvecklingen vara neutral
och foér delmittet upplevd anvindbarhet (2024) bedéms utvecklingen ga i en negativ
riktning. Sammantaget bedéms utvecklingen av tillgingligheten f6r personer med
funktionsnedsittning vara neutral.

Kérkortsinnehav bland kvinnor respektive man

Skillnaderna i kérkortsinnehav mellan kvinnor och min har minskat 6ver tid, men har
de senaste tva dren borjat 6ka igen. Min har kérkort f6r personbil 1 storre utstrickning
in kvinnor, se diagram 4.7. Historiskt sett dr det i aldersgruppen 65 ar och éldre som
skillnaden i korkortsinnehav minskat mest, men under 2025 6kade skillnaden mellan
min och kvinnor ndgot i dldersgruppen. Det dr framfor allt i dldersgruppen 18—24 ér
som skillnaden har ¢kat de senaste aren. Okningen var 0,5 procentenheter 2025 jim-
fort med 2024. For personer i aldersgrupperna 24—44 ar och 45-64 ar har skillnaderna
mellan kénen varit relativt stabila.

Diagram 4.7 Skillnader i koérkortsinnehav (behoérighet B) for man jamfort med
kvinnor
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Kalla: Trafikanalys.
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Sma skillnader i konsférdelning i beslutande féorsamlingar

Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser f6r statliga myndigheter och statliga
bolag inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan 40 och 50 procent sedan
2010, men har i ndgra undantagsfall 6verstigit 50 procent. Det skedde en viss 6kning
2025 betriffande styrelserna, dir andelen kvinnor var ca 46 procent. I friga om
ledningsgrupper dr andelen kvinnor 2025 ca 58 procent, vilket dr den hégsta andelen
sedan 2010. Konsférdelningen dr ojimn i beslutsfattande férsamlingar pa regional och
kommunal nivd. Andelen kvinnor i nimnder, styrelser och forvaltningar relaterade till
kommunal transportsektor minskade ndgot under 2025. Andelen kvinnor i de politiska
ledningarna ir fortsatt knappt en tredjedel, men f6r férvaltningsledningarna ér den nu
47 procent. I férvaltningsledningarna f6r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
syns en 6kning, efter fjolarets nedgang, och andelen kvinnor 4r nu 48 procent.
Andelen kvinnor i politisk ledning f6r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ligger
pa ungefir samma niva 2025 som under 2024, men har halkat ner till strax under

40 procent.

Tryggheten i transportsystemet i princip oférandrad

Det dr skillnad mellan kvinnors och mins upplevda trygghet i samband med resor.
Runt 30 procent av kvinnorna valde 2025 en annan vig eller ett annat fardsitt till £6ljd
av upplevd otrygghet, medan motsvarande andel f6r min var runt 15 procent. Det har
inte skett nagon storre férindring 6ver tid. Nivan f6r kvinnor har ékat ndgot sedan
foregiende dr, medan nivin f6r min har legat stabilt.

Tillgangligheten fér person- och godstransporter
Geografiska variationer kvarstar

Tillgingligheten f6r vriga persontransporter uppvisar sma férindringar jamfort med
tidigare ar. De tydliga skillnaderna mellan olika delar av landet och mellan olika fird-
sitt kvarstar. Den lokala tillgingligheten till service dr generellt hdg i titare kommuner
dir mer dn 50 procent av befolkningen bor i urbana omrdden, men betydligt ldgre i
landsbygds- och glesbygdskommuner. Den sammantagna utvecklingen ér svagt positiv
mellan 2022 och 2025, vilket frimst forklaras av att antalet utlimningsstillen f6r paket
har fortsatt att 6ka.

Under 2025 aterhdmtades den interregionala tillgingligheten ndgot efter en férsdmring
under flera ar, med minskat flygutbud, lingre restider och lig punktlighet f6r fjarrtag-
trafiken. Tillgdngligheten kan nu sigas vara pa en liknande niva som nir malen antogs.
Den ir generellt sett hdgre 1 s6dra Sverige, sirskilt i och omkring storstadsomridena,
medan den ir ligre i stora delar av Norrland, inlandet och sydéstra Sverige. Det
regionala resandet har fortfarande en bit kvar till nivierna fére covid-19-pandemin,
medan det lingviga resandet Gverstiger nivaerna fére pandemin. Utvecklingen inom
flygtrafiken skiljer sig tydligt mellan inrikes och utrikes trafik. Antalet passagerare i
inrikesflyget fortsitter att minska i ett lingre tidsperspektiv och nedgingen tyder pa en
mer varaktig strukturell f6rdndring snarare dn en tillfillig effekt av pandemin. Antalet
utrikespassageratre visar diremot pa en tydlig dterhimtning.

Sammanfattningsvis befinner sig tillgingligheten f6r persontransporter pa en i huvud-
sak stabil niva som motsvarar nivan nir malen antogs, men forbittringarna ir ojamnt
fordelade geografiskt och ir 1 stor utstrickning beroende av tillgangen till bil. Den
interregionala tillgingligheten dr nagot ldgre 4n nir de transportpolitiska malen antogs.

Kostnader for godstransporter

Sedan 2023 har transportkostnaderna minskat for flera trafikslag, sirskilt vad giller
lastbilstransporter, flygfrakt och internationell sj6fart. Detta efter att ha kat kraftigt
under covid-19-pandemin, till £6ljd av stérningar i logistiksystemet. I ett lingre
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perspektiv har transportkostnadernas andel av produktionskostnaderna varit relativt
stabil.

Tyngre fordonsekipage, med en totalvikt pa upp till 74 ton (BK4), tillits nu pa stora
delar av vignitet. For hela det statliga vignitet 6ppnades under 2025 ytterligare ca

3 000 kilometer f6r BK4 vilket betyder att det nu tillats transporter i den tyngsta
birighetsklassen pa 47 300 kilometer statlig vig, se vidare i avsnitt 4.3.4. Mojligheten
att framfora lingre och tyngre fordon bidrar till att effektivisera godstransporter pé
Vig.

Godstransportflédena dr solida 6ver tid. Tillgdngligheten f6r godstransporter bedéms
vara pd en ungefir likvirdig niva som ndr de transportpolitiska mélen antogs.

Tillgangen till utbildad personal

Antalet innehavare av kérkort med behérighet £f6r tung lastbil (C) och buss (D) fort-
sitter att minska. Aven om antalet numerirt fortfarande ticker branschens nuvarande
och framtida behov av arbetskraft dr det sa manga av dessa korkortsinnehavare som
arbetar inom andra branscher att det finns en faktisk brist pa utbildad personal inom
transportbranschen. Manga av de som har behoérighet att framféra tunga lastbilar (C)
eller buss (D) kommer att fylla 65 4r de ndrmaste dren. Den stigande medianaldern ar
ocksa en indikation pa att antalet behoriga forare kommer att fortsitta att minska Gver
tid. Att medianaldern f6r kérkortsinnehavare generellt sett inte tycks minska tyder pa
att antalet unga personer som skaffar C- eller D-behérighet dr fortsatt lagt. Det storsta
bekymret giller den héga medianaldern f6r personer som arbetar som bussférare

(54 ér £6r kvinnor och 52 ar f6r min). Ett undantag utgérs av kvinnliga lastbilsforare
dir medianaldern har minskat och nu ér nere pa 29 ar.

Utover ritt korkortsbehorighet krivs dven ett yrkeskompetensbevis (YKB) for att fi
framfora tunga fordon férvirvsmissigt. Antalet personer med yrkeskompetensbevis
minskade nigot 2025 jimfért med 2024, frimst i den grupp som har YKB fér bade
gods- och persontransporter. An s linge beddms antalet personer som har YKB
ticka behovet f6r bdde gods- och persontransportbranschen.

Den senaste statistiken, som ar frin 2024, visar att ungefir 129 000 personer var
anstillda i de 14 transportyrkena i Statistiska centralbyrans sysselsittningsregister,
vilket 4r en 6kning med ca 3 500 personer sedan 2023. Andelen kvinnor anstillda
inom transportyrkena dr nu 14 procent, jamfért med ndstan 50 procent kvinnor
anstillda pa arbetsmarknaden som helhet. Mediandldern for alla yrkesverksamma ar

42 ar for bade kvinnor och min, medan den i transportyrkena ér 36 dr f6r kvinnor och
45 ar for min.

Regionala flygplatser

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om att regeringen i
sin aviserade flygstrategi bor virna de regionala flygplatserna (bet. 2016/17:TU4 punkt
14, rskr. 2016/17:101).

Regeringen beslutade den 26 januari 2017 en nationell flygstrategi, En svensk flyg-
strategi for flygets roll i framtidens transportsystem (N2017/00590). I flygstrategin
understryker regeringen de icke-statliga flygplatsernas betydelse i transportsystemet for
att uppnd god tillgdnglighet i hela landet. De statliga bidragen till de icke-statliga flyg-
platserna dr betydelsefulla for finansieringen av driften av dessa flygplatser.

I budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.6.2 s. 49)
bedémde regeringen att tillkdnnagivandet genom den beslutade flytstrategin var
slutbehandlat. Vid behandlingen av budgetpropositionen instimde riksdagen inte i
regeringens bedomning att tillkinnagivandet var slutbehandlat. Riksdagen riktade
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dirfor ett nytt tillkinnagivande till regeringen om behovet av en nationell flytstrategi
som virnar de regionala flygplatserna (bet. 2017/18:TU1 punkt 2, rskr. 2017/18:104).
Av det tillkdnnagivandet foljer att det behovs ett mer systematiskt arbete for att stirka
villkoren for svenskt flyg sa att de regionala flygplatserna och deras fortlevnad virnas
och att det dven behdvs en 6versyn av de regionala flygplatsernas mojligheter att ling-
siktigt kunna bidra till tillvixten (bet. 2017/18:TU1 s. 27).

Europeiska kommissionen antog den 17 maj 2017, inom ramen f6r det allmidnna
gruppundantaget GBER (General Block Exemption Regulation) reviderade regler f6r
stod till flygplatser. De nya reglerna dr i linje med det férslag som Sverige limnade till
kommissionen och innebir exempelvis att driftstéd kan ges till flygplatser med firre
an 200 000 resendrer arligen.

Med anledning av den dé pagiende covid-19-pandemin inrittades, efter regeringens
torslag, ett tillfalligt driftstéd om 100 miljoner kronor under 2020 till regionala
flygplatser (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366). P4 mot-
svarande sitt inrittades under 2022 ytterligare ett tillfalligt driftstéd till regionala
flygplatser om 100 miljoner kronor (prop. 2021/22:113, bet. 2021 /22:FiU44,

rskr. 2021/22:172).

Med anledning av pandemin fanns behov av att komplettera det nationella nitet av
beredskapsflygplatser med ytterligare ett antal temporira beredskapsflygplatser for att
tillgodose behov av tillginglighet f6r samhillsviktiga flygtransporter f6r hilso- och
sjukvard, t.ex. ambulansflyg. I december 2020 uppdrog regeringen dérfor at
Trafikverket att férhandla och ingd éverenskommelser om temporira beredskaps-
flygplatser t.o.m. den 28 februari 2021 (12020/03383 och 12020/03417). Uppdraget
forlingdes flera ganger t.o.m. den 31 december 2021 (12021/00674, 12021/01464 och
12021/02469).

Regeringen fann direfter behov av att utdka antalet ordinarie beredskapsflygplatser. I
december 2021 uppdrog regeringen at Trafikverket att férhandla och inga
Overenskommelser om att flygplatser ska vara beredskapsflygplatser under 2022
(12021/03301). Regeringen uppdrog direfter pA motsvarande sitt i december under
aren 2022 till 2025 till Trafikverket att fé6rhandla och inga 6verenskommelser om att
flygplatser ska vara beredskapsflygplatser (12022/02414) (L12023/03890)
(LI2024/02408) (L12025/02194).

Den 30 maj 2022 fick en bokstavsutredare i uppdrag att utreda och ta fram forslag till
inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige (12022/01211). Bokstavs-
utredaren redovisade uppdraget den 15 februari 2023 1 promemorian Statens ansvar
for det svenska flygplatssystemet — £6r tillgdnglichet och beredskap (Ds 2023:3).
Promemortian har remissbehandlats. Den har utgjort virdefullt underlag f6r regeringen
i sina bedémningar och 6verviganden infoér beslut om atgirder som framgir av denna
redogorelse.

Regeringen beslutade den 7 november 2024 en dndring av férordningen (2010:185)
med instruktion for Trafikverket som anger att Trafikverket ska ansvara for att ko-
ordinera 6ppnande av beredskapsflygplatser och ge service och information till
operatdrer av samhallsviktigt flyg (SFS 2024:1003). Férordningsindringen tridde i
kraft den 15 december 2024.

Den 18 april 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda, férbereda och
vidta nédvindiga dtgirder for att ge kommunala och regionala myndigheter méjlighet
att komplettera det statliga utbudet av flyglinjer med allmin trafikplikt. Uppdraget
redovisades den 31 januari 2025 i rapporten Okat regionalt inflytande avseende flyg-
linjer med allmin trafikplikt (L12025/00230). Rapporten har remissbehandlats och
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remisstiden gick ut den 30 maj 2025. Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har
direfter remitterat en promemoria med forslag som syftar till att kommuner och
regioner ska kunna komplettera utbudet av flyglinjer med allmin trafikplikt och pa sa
sitt bidra till att sdkerstilla tillginglighet till omrdden dar regelbunden linjetrafik inte
kan bedrivas pd kommersiella villkor. Remisstiden f6r promemorian gick ut den

12 oktober 2026. Beredning av forslagen pagar i Regeringskansliet.

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen £6r 2024 har det statliga bidraget till
kommuner for driftstod till icke-statliga flygplatser 6kat med 107 miljoner kronor
(prop. 2023/24:1 utg. omt. 22, bet. 2023/24:TU1, rskr. 2023/24:93). Efter regeringens
torslag 1 budgetpropositionen f6r 2026 har dels det statliga bidraget till kommuner f6r
driftstéd till regionala icke-statliga flygplatser 6kat med ytterligare 318 miljoner kronor,
dels den statliga ersittningen till de 27 beredskapsflygplatserna 6kat med 33 miljoner
kronor (prop. 2025/26:1 utg. omt. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).

Den 18 juni 2026 beslutade regeringen om strategi for att stirka luftfartens
konkurrenskraft (1.L12026/01244).

De regionala flygplatserna runt om i landet dr betydelsefulla f6r att hela Sverige ska
fungera. Flygplatserna spelar en viktig roll i transportsystemet genom att bidra till god
tillgénglighet f6r medborgarna, niringslivet och det samhillsviktiga flyget. Flyg-
platsernas roll har under de senaste aren dven aktualiserats ur ett beredskaps- och
totalférsvarsperspektiv. Mot den bakgrunden har regeringen, som framgar av redo-
gorelsen, genomfort ett stort antal atgirder for de regionala flygplatserna och deras
forutsittningar och konkurrenskraft. Regeringen anser att atgirderna tillgodoser
tillkdnnagivandena. Tillkinnagivandena dr ddrmed slutbehandlade.

Starkt konkurrenskraft for sj6- och luftfartsbranscherna

Sjéfarten har en avgdrande roll f6r den svenska utrikeshandeln och varuférsérjningen.
Regeringen har didrfér under aret genomfort ett antal dtgarder avsedda att stirka
svensk sjofarts konkurrenskraft, 6ka antalet svenskregistrerade fartyg och fa fler att
sOka sig till sj6fartsyrken ombord pé fartygen. Den 1 juli 2025 slopades stimpelskatten
vid beviljande av ansokan om inteckning i skepp (prop. 2024/25:107,

bet. 2024 /25:SkU20, rskr. 2024/25:2006). I februari 2026 tridde nya regler i kraft som
ska underlitta in- och uthyrning av obemannade skepp (prop. 2024/25:178,

bet. 2025/26:TU2, rskr. 2025/26:27)). 1 juli 2026 tridde forbattrade regler for svensk
tonnagebeskattning i kraft (prop. 2025/26:243, bet. 2025/26:SkU29,

rskr. 2025/26:376). I november 2025 fattade regeringen flera beslut inom ramen for
ett utbildningspaket f6r sjOpersonal (dndringar i fartygssikerhetstérordningen
(2003:438) samt i férordningen (2011:1533) om behdrigheter £6r sjidpersonal).
Andringarna tridde i kraft den 1 januari 2026.

Sveriges isbrytarférmaga sakerstaller att landets hamnar halls 6ppna dret runt och att
noédviandiga varufloden kan nd fram. Den svenska isbrytarflottan har en hog alder och
Sjofartsverket har i april 2026 tecknat kontrakt for leverans av en ny isbrytare under
2029.

For att skapa bittre forutsittningar fOr ett vixande maritimt Sverige presenterade
regeringen i augusti 2026 en ny maritim strategi.

Luftfarten dr en viktig del av transportsystemet. Sirskilt i ett land som Sverige, med
linga avstind och manga glest befolkade omraden, dr flyget viktigt. Flyget 4r manga
ganger avgorande for niringslivets konkurrenskraft och fér svensk import och export.
Regeringen har under dret genomfort flera atgirder for att stirka luftfartens
konkurrenskraft. En utgingspunkt for regeringens strategiska arbete med detta dr
riksdagens tillkinnagivanden.
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Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att en luftfarts-
strategi for stirkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid

(bet. 2014/15:TU7 punkt 1, rskr. 2014/15:144). Vidare har riksdagen tillkinnagett for
regeringen det som utskottet anfér om att regeringen snarast bor utforma en nationell
flygstrategi som syftar till att sikerstilla flygets konkurrenskraft (bet. 2016/17:TU10
punkt 1, rskr. 2016/17:185). Slutligen har riksdagen tillkinnagett for regeringen det
som utskottet anfér om behovet av en nationell flygstrategi som syftar till att siker-
stilla flygets konkurrenskraft (bet. 2017/18:TU1 punkt 1, rskr. 2017/18:104).

Regeringen har vidtagit flera atgirder fOr att stirka konkurrenskraften for flyget i
enlighet med riksdagens tillkinnagivanden. De mest centrala dtgirderna redovisas
nedan.

Efter forslag frin regeringen vidtogs en rad stodatgirder f6r flygbranschen under 2020
med anledning av den dramatiska paverkan som covid-19-pandemin hade pa luft-
farten. Dessa atgirder inkluderar statliga kreditgarantier om 5 miljarder kronor under
2020 f6r svenska flygforetag, varav hégst 1,5 miljarder kronor till SAS AB

(prop. 2019/20:136, bet. 2019/20:FiU52, rskr. 2019/20:188), kapitaltillskott till SAS
AB om 5 miljarder kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62,

rskr. 2019/20:364), kapitaltillskott till Swedavia AB om 3,15 miljarder kronor

(prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:364), tillskott till
Luftfartsverket om 900 miljoner kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62,
rskr. 2019/20:3606), extra driftsbidrag till icke-statliga flygplatser under 2020 med

100 miljoner kronot (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20: FiU62, rskr. 2019/20:366)
samt inférande av temporir allmin trafikplikt f6r flyglinjer mellan Arlanda flygplats
och vissa flygplatser i Norrland och Visby flygplats med uppdrag till Trafikverket att
upphandla flygtrafik pa linjerna f6r en kostnad om hégst 105 miljoner kronor

(prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366). Riksdagen avsatte vidare
efter regeringens forslag 75 miljoner kronor 1 syfte att forstirka ambulansflygets
kapacitet och tillginglighet under den pigiende pandemin (prop. 2019/20:187,

bet. 2019/20:FiU62, rskr. 2019/20:366).

Atgéirder beslutades ocksa pd EU-nivd med anledning av pandemin, exempelvis
tillfalliga dndringar i Europatlamentets och riadets férordning (EU) 2020/459 av den
30 mars 2020 om dndring av férordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for
férdelning av ankomst- och avgdngstider vid gemenskapens flygplatser, som innebir
att flygbolag inte férlorar oanvinda start- och landningstider.

Vidare har riksdagen under covid-19-pandemin, efter forslag frin regeringen, fattat
beslut om kreditgarantier eller en laneram till SAS-koncernen om 1,5 miljarder kronor
(prop. 2020/21:208, bet. 2020/21:FiU52, rskr. 2020/21:419).

Pa EU-niva kan sdrskilt férhandlingarna rérande det s.k. 55-procentspaketet nimnas,
dir en preliminidr 6verenskommelse ndddes i december 2022 mellan ridet och
Europapatlamentet i flygdelarna av EU:s utslippshandelssystem (EU ETS).
Lagstiftningen — Europapatlamentets och ridets direktiv (EU) 2023/959 av den

10 maj 2023 om andring av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med
utsldppsritter for vixthusgaser inom unionen och beslut (EU) 2015/1814 om upp-
rittande och anvindning av en reserv for marknadsstabilitet f6r unionens
utslippshandelssystem — antogs formellt i maj 2023. Varen 2023, under det svenska
ordférandeskapet i EU:s ministerrad, nadddes vidare en preliminir 6verenskommelse
mellan ridet och Europaparlamentet om hallbara flygbrinslen (Refuel EU Aviation)
och den aktuella EU-férordningen — Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/2405 av den 18 oktober 2023 om sikerstillande av lika villkor for hallbar luft-
transport beslutades formellt i september 2023. EU-lagstiftningen om hillbara flyg-
brinslen syftar till att sikerstilla lika villkor f6r anvindning och leverans av héillbara
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flygbrinslen. Vidare beslutades under hosten 2022 en EU-férordning som ger mojlig-
heter till flygbolag och flygplatser att anpassa sig till de negativa effekterna av
epidemiologiska situationer (t.ex. covid-19-pandemin) och militira angrepp (Europa-
patlamentets och radets férordning [EU] 2022/2038 av den 19 oktober 2022 om
indring av radets forordning [EEG] nr 95/93 vad giller tillfilliga littnader fran
reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgingstider vid unionens flygplatser pa
grund av en epidemiologisk situation eller militir aggression).

I november 2023 héll infrastruktur- och bostadsministern ett dialogmé&te med aktérer
om hur luftfartens konkurrenskraft kan stirkas.

Efter regeringens forslag i varindringsbudgeten f6r 2024 6kades anslaget 1:12
Transportstyrelsen med 1 035 miljoner kronor f6r att i mojligaste man undvika kraftiga
avgiftshojningar f6r flygbolagen som annars hade varit nédvindiga inom det gemen-
samma avgiftsutjdamningssystemet for sikerhetskontroll av passagerare och deras
bagage (GAS-systemet) (prop. 2023/24:99 utg.omr. 22, bet. 2023/24:FiU21,

rskr. 2023/24:25). Vidare har riksdagen efter regeringens forslag i budget-
propositionen f6r 2025 beslutat att avskaffa flygskatten frain och med 1 juli 2025
(prop. 2024/25:1 volym 1b avsnitt 12.18 s. 331-340, bet. 2024/25:FiU1,

rskr. 2024/25:49).

Den 20 maj 2025 fick en bokstavsutredare i uppdrag att analysera och féresla hur
tillgédngen till hillbara, fossilfria och koldioxidsnala drivmedel f6r sjéfarten och luft-
farten i Sverige kan frimjas (LI2025/01033). Uppdraget redovisades den 8 maj 2026 i
promemorian Okad tillgdng till hallbara drivmedel inom luftfart och sj6fart

(Ds 2026:11).

Den 28 maj 2025 beslutade regeringen att ge en sirskild utredare i uppdrag att utreda
statens framtida roll som dgare och forvaltare av flygplatser samt Bromma flygplats
funktion (dir. 2025:55). Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2026.

Dirut6ver har riksdagen, efter regeringens forslag i budgetpropositionen f6r 2026,
beslutat om atgirder for att forbittra luftfartens konkurrenskraft dels genom att
anslaget 1:6 Ersdttning avseende flygplatser, som bl.a. anvinds f6r bidrag till kommuner f6r
driftstéd till icke-statliga flygplatser, héjs med 318 miljoner kronor fr.o.m. 2026, dels
genom en héjning av anslaget 1:12 Transportstyrelsen med 10 miljoner kronor for arbetet
med att forbittra férutsittningarna f6r fler direktlinjer till Sverige och Stockholm-
Arlanda (prop. 2025/26:1 utg.omt. 22 avsnitt 3.5.6 s. 65—66 och avsnitt 3.5.12 s. 76—
77, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).

Dirtill har regeringen f6r perioden juli-december 2026 helt satt ner avgiften som tas
ut av flygforetagen 1 det gemensamma avgiftsutjamningssystemet for sikerhetskontroll
av passagerare och deras bagage (GAS-systemet) efter att riksdagen, efter regeringens
forslag beslutat om Okat anslag 1:12 Transportstyrelsen med 400 miljoner kronor for att
ticka flygplatshavarnas kostnader i GAS-systemet (prop. 2025/26:275,

bet. 2025/26:FiU47, rskr. 2025/26:428). Slutligen fattade regeringen den 18 juni 2026
beslut om en strategi for att stdrka luftfartens konkurrenskraft. I strategin redogérs
bland annat dtgirder som genomférts under aret. Regeringen anser mot bakgrund av
genomforda och redovisade dtgirder att tillkdnnagivandena ir tillgodosedda och slut-

behandlade.

Arbetet med att utveckla det civila forsvaret och starka krisberedskapen
har fortsatt

Riksdagen har efter regeringens forslag beslutat om totalfrsvarets inriktning £6r
perioden 20252030, vilket dr den kraftfullaste f&rstirkningen av totalférsvaret sedan
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kalla kriget (prop. 2024/25:34, bet. 2024/25:F6U2, rskr. 2024/25:90). Under 2025 har
fortsatta satsningar och étgirder genomfoérts inom det civila forsvaret. Enligt den
parlamentariska 6verenskommelsen om finansiering av foérsvaret och stod till Ukraina
far tillskott till férsvaret som lanefinansieras maximalt uppga till 300 miljarder kronor.
Av dessa far hogst 50 miljarder kronor anvindas for investeringar 1 fysisk infrastruktur
och lagerhallning av livsmedel, likemedel och drivmedel som en del av det civila
forsvaret. En vil fungerande och dndamalsenlig transportinfrastruktur dr central f6r
att uppritthalla samhillets funktionalitet vid h6jd beredskap och ytterst krig. Under
aret har Trafikverket i samrad med Forsvarsmakten, andra berérda myndigheter och
niringslivet fortsatt att férbereda ytterligare dtgirder avseende investeringar i
transportinfrastruktur som dr prioriterade f6r det militira forsvaret, vilket ockséd okar
totalférsvarsférmagan.

Trafikverket, som har en viktig roll f6r samhillets krisberedskap och totalférsvaret, dr
beredskapsmyndighet och dven sektorsansvarig myndighet f6r beredskapssektor
Transporter. En sektorsansvarig myndighet ska inom sin beredskapssektor leda
arbetet med att samordna dtgirder infér och vid fredstida krissituationer och héjd
beredskap. Den ska ocksé driva pa arbetet inom beredskapssektorn, stddja
beredskapsmyndigheterna samt verka f6r att uppgifter och roller inom beredskaps-
sektorn tydliggors

Det dr viktigt att transportinfrastrukturen fungerar oavsett vilket samhillstillstind som
rdder. For att kunna jobba férebyggande och klara av allvarliga hindelser har
Trafikverket under dret fortsatt sitt arbete f6r att minska sarbarheten i transport-
systemet och att stirka sin f6rmaga att hantera kriser tillsammans med andra aktorer.
Viktiga delar i detta arbete ir att verka f6r en god operativ f6rmaga vilket bland annat
omfattar att utbilda och 6va personal som ska vara redo att agera vid kriser. Nagra
exempel pd arbete som har genomférts inom beredskapssektor Transporter under
2025 ir stirkt reparationsberedskap av vigar, jarnvigar och farleder. Vidare har
fortsatt arbete bedrivits for att bygga upp en robust flygtrafiktjanst och tigtrafik-
ledning. Aven 6kad lagerhillning av kritiska reservdelar och komponenter samt stirkt
fysiskt skydd av anldggningar och lokaler har genomforts.

Trafikverket utgdr d4ven en del av det nordiska samarbetet fr bittre transport-
beredskap och ingdr i det nordiska samarbetet Nordic Transport Preparedness
Cooperation (NTPC). Trafikverket ansvarar for att samordna det svenska deltagandet.
Inom NTPC har linderna enats om en plan for att stirka den gemensamma nordiska
beredskapen inom transportomradet. Fokus under 2025 har varit att utveckla en
gemensam strategi for 6kad samsyn och samarbete mellan de nordiska linderna om
hur grinséverskridande transporter ska stirkas gillande beredskap och motstindskraft
ur ett planeringsperspektiv. I februari 2026 limnades strategin till ber6rda
departement 1 de nordiska linderna. Fokus strategin dr att stirka den nordiska
transportberedskapen genom att bl.a. forbittra grinséverskridande forbindelser, stirka
militir rérlighet, och stédja sikra och robusta f6rsérjningskedjor.

433 Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa
Antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken

Sett 6ver alla trafikslag omkom sammantaget 372 personer 2025 i trafiken,

varav 250 personer i olyckor och 122 i konstaterade sjalvmord, se diagram 4.8. Detta
var 9 personer fler din under 2024. Antalet omkomna totalt i trafiken har sedan 2007
minskat med 37 procent. Sett till andelen av samtliga omkomna i trafiken stod vig-
trafiken under 2025 f6r 65 procent och bantrafiken f6r 27 procent. Antalet allvarligt
skadade kan inte madtas 1 alla delar av transportsystemet pa ett jamforbart sitt. Trots
detta kan det konstateras att vigtrafiken dominerar dven hir. Min ér kraftigt 6ver-
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representerade bland de omkomna i transportsystemet. I de fall det finns kons-
uppdelad statistik att tillgd redovisas dessa uppgifter 1 anslutning till respektive
trafikslag.

Diagram 4.8 Antalet omkomna i de olika trafikslagen
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Kalla: Trafikanalys.

Minskning av antalet omkomna i vagtrafiken

Under 2025 omkom 203 personer av olyckor i vigtrafiken, vilket 4r 10 personer

(5 procent) firre jamfort med 2024. Diarmed var 2025 det 4r med ldgst antal omkomna
som har uppmitts sedan andra virldskrigets slut. Nist ldgst antal omkomna var
pandemidret 2020, med 204 personer. Skillnaden mellan omkomna skyddade och
oskyddade trafikanter har minskat 6ver tid. Bland de omkomna i vigtrafiken dr de
skyddade trafikanterna, dvs. sidana som firdas i personbil, buss och lastbil, i majoritet.
For 2025 stod gruppen skyddade trafikanter f6r ungefir 53 procent av de omkomna.

Bland de omkomna i olyckor har andelen min under de senaste tio aren varit 1 genom-
snitt 76 procent och andelen kvinnor 24 procent. Under 2025 omkom 144 min och
59 kvinnor i vigtrafiken.

Det antal svirt skadade som rapporteras av polisen var 1 529 personer 2025, jamfort
med 1 597 personer 2024. Det finns inga uppgifter om allvarligt skadade och mycket
allvarligt skadade f6r de senaste dren fran sjukvarden.

Minskning av antalet omkomna i bantrafiken

I bantrafiken omkom under 2025 totalt 96 personer, varav 16 personer i olyckor och
80 genom sjilvmord. Detta dr en minskning med 16 personer jimfért med 2024.

Sjilvmorden har sedan 2006 statt f&r ungetir 80 procent av alla omkomna i ban-
trafiken. Av de fall dir k6n dr kdnt utgér minnen 78 procent av de omkomna i
olyckor och sjalvmord sammantaget, och andelen omkomna kvinnor utgor

22 procent.

Bantrafiken ir ett trafikslag ddr de omkomna i olyckor och genom sjilvmord samman-
taget dr fler 4n de allvatligt skadade, vilket beror pd att kollisionerna ofta dr vildigt
vildsamma och dirmed dédliga. Sparvigstrafikens roll dr marginell f6r antalet
omkomna i olyckor och sjalvmord, men star fér ndra hilften av de allvarligt skadade.
Det r6r sig dd om personer som skadas i en trafikmiljé dér sparvig och vigtrafik

samsas.
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Okning av antalet omkomna i luftfarten

Antalet omkomna i luftfarten varierar mycket 6ver aren. Under perioden 2010-2025
omkom totalt 82 personer inom luftfarten, i snitt 5 personer per 4r. Sedan 2016 har
ingen omkommit inom linjefart och icke regelbunden trafik. Inte heller under 2025
omkom nédgon inom linjefart och icke regelbunden trafik, medan 2 personer omkom 1
det 6vriga flyget (privatflyg), jimfort med O personer dret innan.

Under 2025 rapporterades att 5 personer hade skadats allvarligt inom luftfarten, vilket
var lika manga som aret innan. Uppgifter om kén pd de omkomna och skadade i luft-
farten samlas inte in.

Okning av antalet omkomna i sjofarten

Redovisningen av antalet omkomna i sjéfarten ér férdelad mellan yrkessjofarten och
fritidssjofarten. Inom yrkessjéfarten omkom 4 personer pa svenska vatten under 2025,
vilket 4r samma niva som aret innan. Antalet allvarligt skadade i yrkessjofarten kan
inte mitas pd nigot konsistent sitt for hela perioden sedan beslut om etappmal f6r
trafiksikerhet. Det finns inga uppgifter om kén pa de omkomna.

I fritidssjofarten omkom 25 personer under 2025, i jimférelse med 13 personer dret
innan. Av de omkomna under 2025 var en kvinna, §vriga var min. For perioden
2006-2025 har 95 procent av de omkomna varit min.

Antalet vilt- och renolyckor fortsatter 6ka men i lagre takt

De senaste aren har antalet olyckor med vilt och ren 6kat kraftigt jimfért med 2009
och uppgick under 2025 till ca 77 700 olyckor vilket dr en 6kning med ca 500 olyckor
jimfort med féregdende ar, se diagram 4.9. Antalet rapporterade olyckor med vilt och
ren var under 2025 det hdgsta sedan milen antogs, men 6kningstakten var ligre 4n
tidigare. I statistiken sdrredovisas renar, da ren dr ett tamdjur och dirfér inte klassas
som vilt djur enligt jaktlagen (1987:259). Radjursolyckor fortsitter att dominera de
rapporterade viltolyckorna och uppgick under 2025 till 50 674 stycken vilket var en
liten minskning jamfért med 2024. Det innebir att det under dret skedde 1 genomsnitt
140 radjursolyckor om dagen. Viltolyckor sker 6ver hela landet, men antalet olyckor
med olika djur varierar stort beroende pd omfattningen av trafikfléden och djut-
populationer. Trafikarbetet pd vig har 6kat men inte 1 en omfattning som kan forklara
det 6kade antalet viltolyckor.

Det totala antalet djurpakérningar med tdg uppgick under 2025 till 7 083 djur vilket dr
en marginell minskning jamfort med forra aret. Rapporteringen omfattar savil vilda
djur som tamboskap och husdjur.
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Diagram 4.9 Antal viltolyckor pa vag och jarnvag med vilt respektive ren
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Anm.: Diagrammet visar antalet viltolyckor, antalet inblandade djur kan vara hégre an antalet olyckor.
Kalla: Viltolycksradet och Trafikverket.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inom miljémalssystemet som innebir att
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Enligt preliminir statistik fran
Naturvardsverket minskade utslippen fran inrikes transporter med ca 4 procent 2025
jamfort med 2024. Utsldppsminskningen beror framfor allt pa 6kad reduktionsplikt
och Okad elektrifiering. Jimfért med 2010 har utslippen minskat med ca 19 procent,
se diagram 4.10. Under perioden 2010 till 2024 har Sveriges utslipp av vixthusgaser
fran inrikes transporter haft en gynnsammare utveckling jaimfort med EU som helhet,
se diagram 4.11. Slutliga siffror 6ver vixthusgasutslippen 2025 redovisas av
Naturvardsverket i december 2026.

Under 2025 var ca 61 procent av de nyregistrerade personbilarna laddbara, dvs. elbilar
och laddhybrider, vilket dr en 6kning jimfort med 2024 di andelen uppgick till

57 procent. Andelen laddbara fordon i personbilsflottan uppgick vid slutet av 2025 till
ca 16 procent (13 procent 2024). Andelen nyregistrerade elbilar av den totala
nyregistreringen av fordon 6kade under 2025 till ca 35 procent jamfoért med

34 procent under 2024. Den ¢kande andelen laddbara bilar 1 nybilsregistreringen
bidrog till att de genomsnittliga koldioxidutslippen hos nya personbilar minskade
under 2025 till 54 gram/kilometer. Ar 2024 var utslippen 59 gram/kilometer. Bland
litta och tunga lastbilar 6kade andelen nyregistrerade fordon som enbart drivs med el
under 2025 jimfoért med 2024. Litta lastbilar 6kade till 23 procent (21 procent 2024)
och tunga lastbilar till 15 procent (7 procent 2024). Ungefir tvi tredjedelar av de
nyregistrerade tunga ellastbilarna ingick i segmentet 3,5-4,25 ton som sedan juli 2024
far framféras av den som innehar kérkort med behorighet B. Andelen nyregistrerade
elbussar 6kade till 43 procent av det totala antalet nyregistrerade bussar, jamfort med
28 procent 2024. Se dven utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur samt utgifts-
omride 21 Energi.
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Diagram 4.10  Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter
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Anm.: Preliminar statistik for 2025.
Kalla: Naturvardsverket.

Diagram 4.11 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter i relation till
motsvarande utslapp i EU som helhet (EU 27)
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Kélla: Eurostat.

Utslapp av vaxthusgaser fran utrikes luftfart och sjofart

Sverige har fortsatt varit aktivt inom EU och internationellt 1 syfte att minska luft-
fartens och sjofartens klimatpaverkan. International Maritime Organisation (IMO)
godkinde 1 april 2025 ett utkast till dndringar i Marine Pollution (MARPOL)-
konventionen som introducerar det s kallade nettonollpaketet (IMO Net-Zero
Framework). Syftet med nettonollpaketet ar att den internationella sjofarten ska na
nettonollutslidpp av vixthusgaser till eller omkring 2050. Nettonollpaketet togs upp for
slutgiltigt antagande i oktober 2025 men en 6verenskommelse kunde inte nas och
motet ajournerades vilket innebir att beslutet om att anta paketet skjuts upp i ett ar.

Det finns inga preliminira berdkningar fran Naturvirdsverket £6r 2025 £6r utrikes
luftfart och sjofart. I diagram 4.12 redovisas dirfér data fram till 2024 da utslippen
fran utrikes luftfart var ca 36 procent ligre och utrikes sjéfart ca 27 procent ligre dn
tére pandemin (2019).
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Diagram 4.12  Utslapp av vaxthusgaser fran utrikes luftfart och sjofart
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Kalla: Naturvardsverket.

Transporter paverkar manniskors hilsa och livsmiljo
Overskridanden av miljékvalitetsnormer for luftkvalitet

Halterna av kvivedioxid har minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, frimst till
toljd av skirpta avgaskrav pd motorfordon. Under 2025 uppmiittes inga Gvet-
skridanden av miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid 1 Sverige enligt prelimindra data
fran Naturvardsverket.

Antalet dygn dd miljokvalitetsnormen f6r grova partiklar, PM10, verskrids minskar
éver tid. Variationen mellan olika 4r kan dock vara ganska stor. Ar 2025 verskreds
miljokvalitetsnormen och didrmed EU:s grinsvirde i Skelleftea, Visby och Visterds
enligt preliminira data frin Naturvardsverket.

Buller ar ett fortsatt problem

Ihallande trafikbuller som Sverskrider gillande riktvirden, eller temporirt buller som
kraftigt Gverstiger grinsvirden, kan medféra negativa effekter pa hilsa och vil-
befinnande. Overgripande bullerkartliggningar visar att ca 2 miljoner personer i
Sverige utsitts f6r bullernivder 6ver beslutade riktvirden utomhus vid sin bostad,
varav ca 600 000 personer utsitts for buller fran statliga vigar och jarnvigar.

Cirka 48 000 bostider utsitts f6r bullernivier som 4dr hogre dn de nivéer dir
Trafikverket vidtar bullerdimpande dtgirder vid befintliga vigar och jirnvigar. Av
dessa beriknas 32 000 bostider ha h6ga bullernivaer inomhus och ca 16 400 bostidder
beriknas ha hga bullernivier utomhus pa uteplatser. Aven ca 150 skol- eller
torskolemiljer bedéms ha betydande brister till f6ljd av trafikbuller utomhus.

Trafikverket genomforde 2025 bullerdtgirder f6r ca 5 400 personer lings statliga vagar
och jarnvigar. Det dr nagot fler bulleritgirder dn 2024 da dtgirder f6r 4 500 personer
lings statliga vigar och jirnvigar genomfordes.

Fysiskt aktiva transporter

Fysiskt aktiva transporter, dvs. resande som t.ex. gors till fots eller med cykel, utgdr en
viktig del av ménniskors totala fysiska aktivitet och bidrar till en god hilsa i
befolkningen, se vidare utgiftsomride 9 Hilsovard, sjukvard och social omsorg,
avsnitt Folkhilsopolitik.

Andelen barn (6—17 ar) som anvinder fysiskt aktiva transporter mer dn 60 minuter per
dag var drygt 3 procent under 2025. Andelen vuxna (18—84 ar) som anvinde aktiva
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transportsitt mer an 30 minuter per dag var 12 procent samma dr. Det dr en ungefar
lika stor andel som det har varit under senaste aren. Sett 6ver en lingre tidsperiod har
andelen dock minskat f6r savil vuxna som barn.

I regleringsbrevet f6r budgetaret 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att sam-
verka med relevanta aktSrer kring férutsittningarna f6r aktiva transporter for att
genom vigledningar och exempel stédja motsvarande arbete i regioner och
kommuner. Uppdraget har fortsatt under 2025.

Under 2025 byggdes 41 kilometer ny statlig ging- och cykelvig, féregiende dr byggdes
57 kilometer. Atgirder som Skar siker ging och cykling i transportsystemet bedéms
generellt ge positiva hilsoeffekter. Arbetet med att frimja 6kad och siker cykling sker
bl.a. genom statlig medfinansiering till regioner och kommuner i form av stads-
milj6avtalen. Stadsmiljéavtalen redovisas under avsnitt 4.3.4 samt nidrmare under
utgiftsomride 18 Sambhillsplanering, bostadstérsorjning och byggande samt
konsumentpolitik, avsnitt Goda och héllbara livsmiljéer. Under utgiftsomrade 20
Klimat, miljé och natur, avsnitt God bebyggd miljé redovisas etappmalet andel
persontransporter for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Naturmiljé och kulturlandskap

Transportsektorns sammantagna paverkan pa naturmiljén och kulturlandskapet
forindrades inte pa ett avgorande sitt under 2025 jaimfoért med 2024.

Trafikverket har genomfort riktade miljdatgirder i befintlig infrastruktur. Atgirderna
har bidragit till landskapsanpassningen genom att minska infrastrukturens negativa
paverkan pa natur- och kulturvirden samt frimjat positiva virden. Effekterna dr dock
sma i férhallande till transportsystemets totala paverkan pd natur- och kulturvirden.
Inventeringar gjorda under 2025 visar pa en fortsatt utbredning av invasiva
frimmande arter. Fler artrika miljSer i den svenska transportinfrastrukturen bedéms
vara paverkade av invasiva frimmande arter dn fOrra aret, ca 58 procent (46 procent
2024). Under 2025 har Trafikverket fortsatt att genomféra atgirder for artrika miljGer,
dock i en nagot ldgre takt 4n den héga nivan f6r 2024 och fortsatt arbetet med
utveckling och implementering av nya metoder for att t.ex. bekimpa invasiva
frimmande arter. Andra atgirder som har genomférts under aret dr arbete med
faunapassager och alléer samt restaurering av kulturobjekt och kulturvigar.

Trafikverkets arbete med att hantera férorenade omrdden, inklusive historiska miljo-
skador, har bidragit till att minska paverkan pa naturmiljén. Arbetet bidrar ocksa till
miljokvalitetsmalet Giftfri milj6. Under 2025 har Trafikverket arbetat vidare med flera
projekt i olika faser samt fokuserat sdrskilt pd att gora bedémningar kring om marken
kan klassas som acceptabel och da nyttjas utifran kinslig, mindre kinslig eller plats-
specifik markanvindning. Trafikverket genomférde under 2025 knappt

270 undersokningar och ca 45 efterbehandlingar. Knappt 265 omrdden bedémdes
sakna behov av efterbehandling och omkring 110 nya omrdden inventerades.
Trafikverket har dven avtal med bolag om den s.k. miljogarantin, inom vilken flera
projekt har slutforts under aret. Totalt uppgick kostnaderna for férorenade omraden
2025 till ca 161 (243) miljoner kronor fordelat pa 69 (71) miljoner kronor for
Trafikverket och 92 (172) miljoner kronor {or ersittning enligt miljogarantin (2024 ars
siffror inom parentes).

Oljeutslidppen fran fartyg i Ostersjon har minskat under ling tid, bade nir det giller
antalet observerade utslipp och den uppskattade sammanlagda volymen. Nivierna
under 2024, som 4r det senaste rapporterade éret, var ligre dn aret innan och dven den
ligsta nivan sedan observationerna startade 1989.
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4.3.4 Redovisning av den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033

Investeringar i den statliga transportinfrastrukturen

Ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen for atgirder i den statliga transportinfrastrukturen f&r plan-

perioden 2022-2033 ir enligt riksdagens beslut 799 miljarder kronor i fasta priser

(2021 ars prisniva), varav 437 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av

transportsystemet, 165 miljarder kronor till vidmakthdllande av statliga jarnvigar och

197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar, se tabell 4.2.

Tabell 4.2  Anvisade anslagsramar for perioden 2022-2033

Miljoner kronor’

Atgardsomrade i nationell plan Belopp 2022-2033
Utveckling av transportsystemet? 437 000
Namngivna objekt 296 700
Stadsmilj6avtal 6 000
Trimnings- och miljéatgarder 39 900
varav miljdatgarder 11 550
Réantor och aterbetalning av lan 25700
Ovrig utveckling 25700
varav planering, stdd och utveckling 16 000
varav forskning och innovation 3100
varav bidrag Inlandsbanan 2100
varav bidrag Oresundskonsortiet 4 500
Ekonomiska ramar for l1ansplaner 42 000
Ersattning till kommuner for drift av icke statliga flygplatser® 1000
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur* 362 000
Vidmakthallande jarnvag 165 000
varav drift, underhall och trafikledning 163 700
varav forskning och innovation 1300
Vidmakthallande vag 197 000
varav drift och underhall 161 500
varav forskning och innovation 2300
varav barighetsatgarder 18 200
varav bidrag drift av enskild vag 15 000
Statlig anslagsram for planperioden 799 000

" Beloppen &r angivna i prisniva 2022.

2 Medlen anvisas pa anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

3 Medlen anvisas pa anslag 1:6 Erséttning avseende flygplatser.

4 Medlen anvisas pa anslag 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur.

Kalla: Faststéllelse av nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen fér perioden 2022—-2033, beslut
om byggstarter 2022—-2024, beslut om forberedelse for byggstarter 2025—-2027 samt faststallelse av definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur fér perioden 2022—-2033
12022/01294 m fl.).

Medel 6r investeringar tillkommer didrutver fran bl.a. medfinansiering och EU-
finansiering. Medfinansiering uppgick 2025 till 1 741 miljoner kronor, varav

1 347 miljoner kronor frain kommuner, 226 miljoner kronor frin regioner samt
168 miljoner kronor fran andra aktSrer. Utbetalningarna frain EU-kommissionen
uppgick 2025 till 572 miljoner kronor i stéd £6r investeringar och utveckling.

De storsta utbetalningarna till Trafikverket var 154 miljoner kronor f6r objektet
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Hallsberg—Degeron, 134 miljoner kronor f6r Pioneer DAC Trains och 130 miljoner
kronor f6r objektet Hamnbanan 1 G6teborg.

Uppfdljning av verksamhetsvolym for investeringar

Investeringsvolymen f6r om- och nybyggnadsatgirder redovisas i tabell 4.3.
Den totala investeringsvolymen f6r 2025 minskade med ca 2 miljarder kronor jamfort
med 2024 (-4,9 procent).

Tabell 4.3  Verksamhetsvolym for statliga investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Miljoner kronor’

Nationella planen for perioden 2022-2033
Ar 2022 2023 2024 2025

Nationell plan, verksamhetsvolym statliga
investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Jarnvag 20 638 21062 20490 20 698
varav namngivna objekt 18 962 19 188 18614 18 437
Vag 14 139 14 482 15143 14 804
varav namngivna objekt 9973 10 764 11028 9202
Sjofart, inkl. bidrag till Sj6fartsverket? 432 1060 1583 1228
varav namngivna objekt 396 1036 1562 1211
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering® 46 42 11 49
varav namngivna objekt 0 0 0 0
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2409 2273 2678 3141
Miljoatgarder* 999 1052 1013 1100
Planering investeringsatgarder 129 142 155 137
Utbetalning av bidrag, stdd och statlig
medfinansiering 4170 4 387 4 677 3495
varav investeringar i nationell och regional plan 3519 3834 4 240 3000
varav stadsmiljoavtal 651 553 440 495
Summa nationell plan, verksamhetsvolym 36 870 38 688 39 546 36 622

Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar
inklusive bidrag och statlig medfinansiering

Namngivna objekt 1003 1044 1121 1913
Trimnings- och miljéatgarder 851 923 833 897
Statlig medfinansiering 713 638 655 683
Summa lansplaner, verksamhetsvolym investeringar 2 567 2 605 2619 3493
Totalt nationell plan och lansplaner 39 437 41 293 42 165 40 115

" Prisbelopp &r angivna i prisniva 2022.

2 Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar fér samt om- och nybyggnadsatgérder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men dar Sjéfartsverket ar ansvarigt for genomférandet.

3 Avser miljégarantier samt sanering av férorenad mark.
4 Inklusive bidragsutbetalningar.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning samt kompletterande underlag fran Trafikverket.

Uppféljning av objekt som dppnades for trafik under perioden oktober 2024—september
2025

Under perioden oktober 2024—september 2025 6ppnades 25 objekt for trafik, se tabell
4.4,
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Tabell 4.4  Objekt 6ppnade for trafik under perioden oktober 2024—september 2025

Trafikslag Plantyp Objektsnamn

Vag Nationell plan E4 Siked—Gumsboda

Vag Nationell plan E4/E12 Umea

Vag Nationell plan E45/vag 70 genom Mora steg 1-3

Vag Nationell plan Uppsala—Borlange, hastighetshéjande atgarder m.m.
Vag Nationell plan E18 Kdping—Vastjadra

Vag Nationell plan E4/E20 Tomteboda—Bredang

Vag/jarnvag Nationell plan Marieholmsbron och Géteborgs hamnbana

Vag Nationell plan Véag 40 Nassjo—Eksjo

Vag Nationell plan E4 Ljungby-Toftanas

Vag Nationell plan E22 Lésen—Jamjo

Vag Lansplan Véag 83 Bollnds—Rdste

Vag Lansplan Vag 51 Kvarntorp—Almbro

Vag Lansplan Vag 41 Fritsla—Krakered

Vag Lansplan Vag 27 Forbi Backaryd

Jarnvag Nationell plan Malmbanan, bangardsfériangningar m.m.
Jarnvag Nationell plan Gavle hamn, jarnvagsanslutning

Jarnvag Nationell plan Kil-Oxnered, kraftférsoriningsatgérder

Jarnvag Nationell plan Godsstraket Jakobshyttan—Degerdn. Dubbelspar
Jarnvag Nationell plan Kardonbanan till Handel®

Jarnvag Nationell plan Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum
Jarnvag Nationell plan Astorp—Hassleholm, 160 km/h

Jarnvag Nationell plan Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

Jarnvag Nationell plan Flackarp—Arlov, utbyggnad till flerspar

Jarnvag Nationell plan Kapacitetsatgarder i Skéne

Jarnvag Lansplan Lommabanan etapp 1

Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2025.

Av de objekt som 6ppnades for trafik under perioden har 21 av 25 objekt 6kat i
kostnad jimfort med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget har kostnaden
for de objekt som Gppnades for trafik 6kat med 44 procent (motsvarande

13,3 miljarder kronor) jamfort med beriknad kostnad da objekten togs med i planen,
omriknat med KPI-KS. Indexet KPI-KS baseras pa de genomsnittliga pris-
forindringarna i samhillet. Om hinsyn tas till den snabba prisutveckling som har skett
till £6ljd av den starka anliggningsbranschen, dr antalet objekt som har fatt en
kostnadsékning fortsatt 21 stycken medan den sammantagna kostnadsékningen
sjunker till 26 procent (8,8 miljarder kronor) jimfort med kostnaden i den nationella
planen trafikslagsvergripande planen fOr transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—
2033.
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Tabell 4.5 Prognosutveckling for storre pagaende projekt i nationell plan 2022—
2033

Miljarder kronor

Kostnad' enligt Kostnad' Kostnad' Kostnad' Kostnad1
planbeslut enligt prognos enligt prognos enligt prognos  enligt prognos

Objekt 2022-2033  31dec 2022 31dec2023 31 dec 2024 31 dec 2025
Ostlanken, nytt dubbelspar
Jarna—Linkoping 91,4 91,4 91,4 91,4 94,1
Tomteboda—Kallhall, 6kad
kapacitet (Malarbanan) 25,5 25,5 25,5 25,5 25,5
Forbifart Stockholm 41,7 41,7 41,7 51,6 51,6
Norrbotniabanan
(Umea)Dava—Skelleftea? 15,7 17,9
Godsstraket Hallsberg—
Asbro, dubbelspar? 48 53 53
E6.21 Goéteborgs
hamn/Lundbyleden? 2,5 2,9 3,0
Vastsvenska paketet, vag-
och jarnvagsobjekt? 42,6 62,9
ERTMS - flera objekt? 30,5 30,5
Ny optoanlaggning for
okad kapacitet i
kommunikationsnit inkl.
vagklassificering? 7,6 10,4 10,4

' Prisar 2021.

2 Objekten Norrbotniabanan, Hallsberg—Asbro, E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden, Vastsvenska paketet, ERTMS
och Ny optoanlaggning, har for ett eller flera ar inte redovisats i Trafikverkets arsredovisning. Vissa uppgifter saknas
darfor.

Kalla: Trafikverkets arsredovisningar for aren 2022-2025.

I tabell 4.5 redovisas uppféljning och prognos 6ver kostnaderna f6r de stérsta pa-
giende namngivna investeringsobjekten 1 den nationella trafikslagsévergripande
planen f6r transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—2033 dir Trafikverket ér
infrastrukturhallare. For sju av dessa objekt beddmer Trafikverket att totalkostnaden
kommer att 6ka jimfort med kostnaden 1 planen. De tre storsta Okningarna bedémer
Trafikverket blir f6r objekten Vistsvenska paketet (48 procent), Ny optoanligening
tor 6kad kapacitet i kommunikationsnit (37 procent), och Forbifart Stockholm

(24 procent).

Uppféljining av lansplaner for regional infrastruktur

Linsplaner for regional transportinfrastruktur upprittas av regionerna i respektive lin
och i Gotlands kommun. Planerna innehaller investeringar och statlig medfinansiering.
I dessa planer kan linsplaneupprittarna dven avsitta medel till investeringar i
nationella vigar, enskilda vigar och jirnvigar. Trafikverket ansvarar for att genomfora
de dtgirder som linsplaneupprittarna faststillt i sina linsplaner.

I tabell 4.6 visas hur stor andel av linsplanerna som har genomforts 1 férhallande till
avsatta medel for varje lin. Trafikverket planerar genomférandet av linsplanerna i
fyraarsperioder, med malet att utfallet Gver fyraarsperioden ska vara si jimnt fordelat
som moijligt mellan linen. For ndgra lin dr utfallet hégt pa grund av stérre projekt
som har krivt en stérre andel medel under aret. Fér ndgra lidn dr utfallet lagt. Det
beror dels pd férsenade underlag som fSrsenar produktionen, dels pé att det krivts
omtag i objekt som dérfér behovt senareldggas.
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Tabell 4.6  Uppfoljning for lansplaner for regional transportinfrastruktur perioden

2022-2033
Miljoner kronor
Procentuell andel
Anslagsram enl. beslut Planerad genomfort under Procentuell andel
om Nationell plan genomférandeniva perioden 2022—  genomfért for hela
Region 2022-2033" 2022-2025 2025 planperioden
Stockholm 9832 3303 49 16
Uppsala 1901 656 44 15
Soédermanland 1148 590 85 37
Ostergétland 1680 587 41 14
Jénkdping 1581 626 45 17
Kronoberg 881 142 103 20
Kalmar 1068 393 59 21
Gotland 257 106 31 12
Blekinge 610 284 103 42
Skane 5095 1723 7 24
Halland 1364 488 39 13
Véastra Gétaland 7 339 2785 57 21
Varmland 1151 334 87 26
Orebro 1181 368 115 37
Véstmanland 949 351 43 15
Dalarna 1294 169 195 32
Gavleborg 1093 327 70 22
Vasternorrland 1020 208 110 26
Jamtland 598 40 118 11
Vasterbotten 1054 340 44 14
Norrbotten 931 40 283 20

' Anslagsramar anges i 2021 ars prisniva.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning for 2025.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthéllande av den statliga vig- och jarnvigsanliggningen omfattar att genom-
fora nédvindiga drift- och underhallsatgirder av de anliggningar som ir i drift. Syftet
ar att halla statliga viagar och jarnvigar framkomliga och bevara dem si att den av-
sedda funktionen kan uppritthallas under hela livstiden och dirmed bidra till att de
transportpolitiska mdlen nds. Underhallsatgirder dr endast kostnadseffektiva till en
viss punkt i nedbrytningsprocessen och direfter krivs en reinvestering av de delar av
anlidggningen som har uppnatt sin tekniska livslingd for att undvika onddigt hoga
underhallskostnader. Underhallet ska bidra till att anldggningen ar robust, kan erbjuda
en hog kapacitet och anvindbarhet samt en god punktlighet. De medel som avsitts
for drift och underhall har 6kat kraftigt under senare ar. Trafikverkets anslag for
underhallsverksamheten under 2025 och hur det férhaller sig till tidigare dr framgir av
tabell 4.7.
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Tabell 4.7  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Miljoner kronor
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Drift och underhall av vagar 11978 12207 13250 14317 15813 18760
Barighet och tjélsékring av vagar 1242 1484 1533 1670 1850 2165
Bidrag for drift av enskild vag 1273 1308 1309 1328 1613 1783
Drift, underhall och trafikledning jarnvég 12605' 14784 14764 13636 15698 18094
Totalt 27098 29783 30856 30951 34974 40802

"Innehaller en jamforelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
2 Innehaller en jamférelsestérande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 453 miljoner kronor.
Kalla: Trafikverkets regleringsbrev.

Vagunderhallet sakerstaller och forbattrar framkomligheten

Under 2025 6kade verksamhetsvolymen for vigunderhall jAimfort med féregiende ér.
Medlen har frimst anvints till beldgenings- och vigutrustningsarbeten. Trafikverket
har dven ut6kat verksamheten inom underhall av broar, grusvigar samt avvattning.
Jamfort med 2024 har mindre medel anvints for vinterunderhall, vilket frimst f6¢-
klaras av en mild varvinter. Diaremot har ett antal viderhdndelser paverkat arbetet.
Sdrskilt fortjanar skyfallet i Visternortland den 67 september samt stormen
Johannes, som intriffade i mellandagarna, att nimnas.

Vid de kraftiga skyfallen i Visternorrland skadades ett 40-tal vigar och en person
foérolyckades nir en vig spolades bort. Trots de svara forhallandena var merparten av
vigarna inklusive vig 90 6ppnade for trafik efter endast fem dagar. Stormen Johannes
ledde till att stora mingder trid f6ll 6ver vigar och elledningar vilket krivde flera
atgirder. Vigarna var framkomliga igen tvd dagar efter stormen. Sammantaget bedéms
beredskap och samverkan under ovidren ha fungerat vil. Utover att hantera akuta
hindelser arbetar Trafikverket dven férebyggande for att successivt anpassa
infrastrukturen till klimatférindringar.

En viktig verksamhet for att sikerstilla framkomlighet och anvindbarhet 4r
beliggningsunderhall. Statusen pd de belagda vigarna péaverkas dven av andra atgirder
som t.ex. avhjilpande underhill och bérighetshéjande dtgirder. Under 2025 6kade
nedlagda kostnader for férebyggande beliggningsunderhdll med ca 65 procent jamfort
med 2024. Stérsta delen av Skningen avser de lagtrafikerade vigtyperna. Under aret
har flera stora dtgirder genomforts, t.ex. pa vig E10 norr om Kiruna dér Trafikverket
har férbittrat vigens underbygenad, byggt vigtrummor, dikat och lagt ny beligening
pa 17 kilometer vig. P4 Vildmarksvigen norr om Vilhelmina i Visterbotten har
forbittrad underbyggnad och ny beldggning lagts pa 50 kilometer.

Tabell 4.8 visar hur manga kilometer vig som har fatt heltickande respektive flickvisa
beldggningsatgirder. Heltickande atgirder innebir ny beliggning pa hela strickan
medan flickvisa innebir att endast de simsta delarna av strickan atgirdas. Hel-
tickande atgirder haller oftast lingre, upplevs som jamnare och ar bittre for tillstindet
pa sikt, jamfort med flickvisa dtgirder. En flickvis dtgird kan vara den mest lang-
siktigt kostnadseffektiva atgirden, men enligt Trafikverket har flickvisa atgirder
utforts pa platser dir en heltickande dtgird ofta hade varit langsiktigt battre. Med mer
medel kan andelen flickvisa atgirder successivt minska. Mingden heltickande at-
girder 6kade med 48 procent 2025 jimfort med 2024. Storsta delen av 6kningen ligger
pa de lagtrafikerade vigtyperna. Forindringen beror pa 6kade medel till vig-
underhallet under 2025.
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Tabell 4.8  Atgardad viglingd, forebyggande beliggningsatgérder for respektive

végtyp
Km per vagtyp
Andel av
total
vaglangd, Trafikarbete,
procent procent 2021 2022 2023 2024 2025
Vagar i
storstadsomraden 1 13 41 62 28 29 30
Vagar som bildar storre
sammanhangande 660 623 468 706 892
strak 10 40 (25) (40) (88) (83) (107)
Vagar for dagliga resor 1085 1139 1257 936 1221
och arbetspendling 25 30 (327) (334) (713) (511) (358)
Ovriga fér naringslivet 1261 1023 841 735 1268
viktiga vagar 32 11 (1409) (804) (914) (651) (880)
Vagar som ar viktiga 315 252 236 169
for landsbygden 5 1 (151) (45) (89) 93 (87) (106)
732 891 567 535 903
Ovriga vagar 28 5 (1334) (565) (764) (638) (747)
4094 3990 3397 3034 4483
Totalt 100 100 (3246) (1778) (2568) (1970) (2198)

Anm.: Siffror utan parentes ar vaglangd som fatt heltdckande beldggningsatgarder och siffror inom parentes ar
vaglangd som fatt flickvisa atgarder. Det bor ocksa noteras att har redovisades tidigare nedlagda kostnader per kvm
atgardad vagyta. Trafikverket har fr.o.m. i ar valt att férandra sin redovisning for att géra den mer anvandarfokuserad.

Kélla: Trafikverket.

En vil fungerande vintervighdllning dr en viktig forutsittning for att sidkerstilla
framkomligheten under vintermanaderna. Efter det stora stoppet som intriffade pa
vig E22 utanfér Horby 2024 har Trafikverket forbattrat beredskapen 1 vintervig-
héllningen ytterligare. Under 2024 och 2025 har Trafikverket arbetat med att forbattra
vintervighallningen, bl.a. till f6ljd av ett regeringsuppdrag som omfattade att uppritta
en handlingsplan f6r férbittrad vintervighéllning. Vintern 2025 var som helhet
mildare 4n en genomsnittlig vinter, vilket innebar mindre sné och drev dn normalt.
Kostnaden for vintervighdllning under 2025 var 2 179 miljoner kronor vilket dr

430 miljoner kronor ldgre dn foregiende ar.

For att bibehilla eller aterstilla vignitets robusthet och kapacitet har Trafikverket
under dret genomfort birighetsitgirder. Huvuddelen av de tunga vigtransporterna gar
pa de storre vigarna som dr dimensionerade fOr att klara tunga laster. Av det statliga
vignitet haller ca 96 procent de hégsta birighetsklasserna BK1 eller BK4. P4 dessa
vigar utférs mer 4n 99 procent av trafikarbetet. Pa de mindre vigarna férekommer det
birighetsrestriktioner, vilket paverkar frimst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter. Inom birighetsanslaget utfors dven férebyggande dtgirder
for att klara av exempelvis stormar och skred till fljd av klimatférindringar. Under
2025 6kade mingden vigar som fatt h6jd birighetsklass och tjilsikringsatgirder
kraftigt, sdrskilt i de nordligaste och sydligaste delarna av landet. Strickan statlig vig
som dtgirdades var 1 110 kilometer under 2025, jimfért med 670 kilometer under
2024. For hela det statliga vignitet 6ppnades under 2025 ytterligare ca 3 000 kilometer
vig fér BK4. Totalt har nu drygt 47 300 kilometer statliga vigar 6ppnats f6r BK4.

Hogre verksamhetsvolymer for jarnvagsunderhallet mojliggor fler underhallsatgarder

For att halla jarnvigsnitet tillgangligt och med en hog sikerhet f6r anvindarna
genomfors underhall av bla. spir, sparvixlar, broar, tunnlar och kontaktledningar.
Viderhindelser har paverkat dven jairnvigsnitet under aret. Skyfallen i Visternorrland
den 67 september ledde till omfattande paverkan. Banvallen spolades bort pa flera
platser, vilket resulterade 1 att tvd godstdg spéarade ur: ett sdder om Skorped och ett
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mellan Visteraspby och Langsele. Mycket héga vattenfléden i Visteraspby till-
sammans med ursparningen i Skorped resulterade i att bade stambanan genom Ovre
Nortland och Adalsbanan drabbades av trafikstopp. Réjningsarbetena var omfattande
och vigar beh6vde byggas till ursparningsplatserna, sirskilt vid ursparningen séder om
Skorped. Statens haverikommission utreder ursparningarna och en slutlig rapport
vintas senare under 2026. Adalsbanan séder om Visteraspby och Botniabanan
Oppnades for trafik den 15 september, Visteraspby—Langsele den 24 september och
stambanan genom Ovre Nortland den 1 oktobet.

Trafikverkets verksamhetsvolym f6r drift och underhall av den statliga jirnvigen
fortsatte att 6ka under 2025 jimfoért med tidigare ar. Det innebir att Tratikverket
fortsatt har kunnat utfora fler underhallsdtgirder och kunnat 6ka andelen fére-
byggande atgirder, t.ex. reinvesteringar, komponentbyten och ett férstirkt underhall.
Underhallsverksamheten pa jirnvig finansieras utéver av anslagsmedel dven av
intikter fran banavgifter. Banavgiftsintikterna uppgick under 2025 till ca

2 600 miljoner kronor vilket innebdr att de finansierade ca 14 procent av Trafikverkets
totala verksamhetsvolym fér drift och underhall av jirnvigen. For att anvinda
resurserna sa langsiktigt effektivt som mojligt har Trafikverket prioriterat underhillet
pd ett sitt som skapar mesta mojliga nytta fOr jirnvigens slutanvindare. Prioriteringar
av verksamheten framgar av Trafikverkets underhallsplan avseende perioden 2025—
2028. Planen, som uppdateras arligen, utgar fran den nationella planen f6r transport-
infrastrukturen och Trafikverkets underhéllsstrategier.

Forutsittningar i den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastrukturen fOr perioden 2022—2033 har varit att Trafikverket kan sikerstilla
grundldggande funktioner f6r framkomlighet, sikerhet och tillginglighet f6r hela det
statliga jirnvigsnitet. Trafikverket genomfor en sirskild satsning for att ta igen det
efterslipande underhallet pa fyra sirskilt utpekade fléden: Malmbanan, Luled—
Hallsberg, S6dra stambanan och Vistra stambanan. Dessa fléden har valts ut i
branschsamverkan och ir viktiga f6r person- och godstrafiken. Exempel pd storre
reinvesteringar som har genomforts under 2025 ér sparbyte pd Malmbanan och
Milarbanan, vixelbyte pd Vistra stambanan samt kontaktledningsbyte pa strickan
Vistra stambanan, Sédra stambanan och Dalabanan. Aven utbyte av sparvixlar och
vigskyddsanordningar, reparation och ommilning av broar och tunnlar samt upp-
rustning av stillverk utférdes under éret.

Tabell 4.9 visar antalet kronor per tagkilometer f6r perioden 2020—2025 och antalet
kronor per sparmeter f6r underhall och reinvesteringar under 2025 (tagkilometer
motsvarar trafikering). Antalet kronor per tigkilometer dr hogre pa bantypen 6vriga
for niringslivet viktiga banor pd grund av att det gar relativt lite trafik pa dessa banor i
forhallande till kostnaden f6r underhallet. Férindringar frin ar till dr beror frimst pa
vilka storre reinvesteringar som genomférs och hur trafikeringen foérandras.
Reinvesteringar som ledde till en 6kning av antalet kronor per tigkilometer 2025 var
spar- och vixelbyten i Milardalsregionen och pa Dalabanan samt kontaktledningsbytet
Alingsias—Olskroken. Upprustningar pda Uddevalla bangard samt paborjade arbeten i
den omfattande upprustningen av Sdvenis dr orsak till att rangerbangardar har hogst
kostnad per sparmeter 2025. Ar 2020 péaverkades av en minskad trafikering pa grund
av covid-19-pandemin, vilket bidrog till att antalet kronor per tdgkilometer var
generellt hogre det aret.
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Tabell 4.9  Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet
sparmeter
Miljoner Kronor per Kronor per
tagkilometer Andel, Andel,  sparmeter tagkilometer
Bantyp 2025 procent Sparkilometer procent 2025 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Storstad 40,1 24 1386 9 1235 49 38 29 32 29 43
Storre strak 67,9 41 4491 30 734 24 31 45 40 39 49
Godstransporter och
resandetrafik 41,8 25 4401 30 1003 54 43 60 62 90 106
Dagliga resor och
arbetspendling 13,1 8 2341 16 742 95 133 101 172 153 132
Ovriga for
naringslivet viktiga
banor 1,3 1 1331 9 387 409 378 730 504 839 402
Ringa eller ingen
trafik 0,0 0 330 2 52 0 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 1,0 1 330 1403 662 1004 656 636 596 466
Ovriga bangardar 0,0 0 210 1 1214 0 0 0 0 0 0
Totalt 165,4 100 14 820 100 837 50 51 58 61 68 75
Kalla: Trafikverket.
4.4 Den arliga revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har i revisionsberittelse f6r Transportstyrelsen f6r 2025 limnat ett
uttalande med reservation. Grunden for uttalandet 4r att finansieringsanalysen
innehaller visentliga fel i férdelningen av kassafldden mellan avsnitten.
Transportstyrelsen har dirmed inte redovisat enligt bestimmelserna i 6 kap. 2 §
férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetundetlag.

Enligt 28 § myndighetsférordningen (2007:515) ska en myndighet redovisa for
regeringen vilka dtgirder som vidtagits eller avser att vidtas med anledning av ut-
talandet med reservation i revisionsberittelsen. Transportstyrelsen har angett att de
kommer att se 6ver och stirka rutinerna f6r kvalitetssikring av finansieringsanalysen
for att minska identifierade sarbarheter. Parallellt med detta arbete kommer
Transportstyrelsen att underséka mojligheten att f4 undantag fran kravet om att
uppritta finansieringsanalys i drsredovisningen. Atgirderna har, vid ssmmantridet den
13—14 april 2026, redovisats f6r Transportstyrelsens styrelse som har noterat
informationen och direfter lagt revisionsberittelsen till handlingarna.

Transportstyrelsen har direfter inkommit med en hemstillan om att myndigheten ska
medges undantag frin bestimmelserna i 2 kap. 4 § andra stycket f6rordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag om att arsredovisningen ska
innehalla en finansieringsanalys (1LI2026/01448). Regeringen avslutade hemstillan
utan dtgird i samband med beslut om dndring av regleringsbrev (L12026/01596).
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4.5 Budgetforslag
4.5.1 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tabell 410 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

2025 Utfall 37 836 129 Anslagssparande
2026 Anslag 47 028 804" Utgiftsprognos
2027 Forslag 50 094 222

2028 Beréknat 56 101 1652

2029 Beraknat 60 994 5123

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 55 528 280 tkr i 2027 ars prisniva.
3 Motsvarar 59 032 222 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

—  investeringar och bidrag i syfte att utveckla transportinfrastrukturen i enlighet
med de transportpolitiska malen och dtgirder som bidrar till att uppritthélla
tagfirjetrafik fo6r Forsvarsmaktens behov,

—  byggherrekostnader direkt relaterade till Trafikverkets samhaillsinvesteringar,

—  rinta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt,

—  infrianden av betalningsutfistelser for aktiedgartillskott, kapitaltickningsgarantier
och kreditférluster enligt riksdagens beslut,

—  teknikutveckling som kommer att anvindas i infrastrukturanliggningen samt
atgirder i nationalstadsparken,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

—  dtgirder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet,

—  dtgirder f6r beredskap samt civilt férsvar och dirtill kopplade férvaltnings-
kostnader, samt

—  anskaffning och férvaltning av markbaserad navigeringsutrustning for flygplatser.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 411 Foérandringar av anslagsnivan 2027-2029 foér 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 46 386 804 46 386 804 46 386 804
Pris- och I6neomrakning? 405 908 891 604 1967 007
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 3301510 8822756 12640702
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 50 094 222 56 101 165 60 994 512

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras p& anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar déarmed en pris- och I16neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2028—-2029 ar preliminar.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att de
tidigare berdknade 6kningar av anslaget som foreslagits till f6ljd av riksdagens beslut
om en ny langsiktig ekonomisk ram for satsningar i transportinfrastrukturen pa
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1 171 miljarder kronor f6r perioden 2026—2037 fortsatt ska genomféras. Detta inne-
fattar dven andra justeringar pa anslaget som beslutats med anledning av riksdagens
beslut om propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102) samt
efterfoljande budgetbeslut. Det giller bl.a. hantering av EU-bidrag och den finansiella
styrningen av Trafikverket. Dirtill f6reslds en omférdelning till £6ljd av regeringens
faststillelsebeslut om nationell plan. Anslaget 6kas didrfér sammantaget med

928 090 000 kronor 2027 och beriknas 6ka med 4 893 978 000 kronor for 2028 och
med 8 109 239 000 kronor fr.o.m. 2029,

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska ldget sker en omfattande upprustning av total-
forsvaret. En oférindrad anslagsniva riskerar att sakta ner uppbyggnaden av det civila
torsvaret och att nédvindig verksamhet inte ska kunna uppritthillas. Det innebir att
den utbyggnad som riksdagen redan har beslutat om i budgetpropositionen f6r 2025
(prop. 2024/25:1 utg.omt. 22, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) avseende dt-
girder att stirka det civila forsvaret inom transportinfrastrukturen kvarstir. Anslaget
Okas dirtér med 121 000 000 kronor 2027 och berdknas 6ka med 112 000 000 kronor
2028 och med 142 000 000 kronor fr.o.m. 2029. Anslaget foreslds ocksa 6ka for att
pabdrja investeringar for att stirka jarnvigsnitet i syfte att tillgodose totalférsvarets
behov och fortsitta en uppbyggnad av reservhamn Gotland. Anslaget 6kas dirfoér
med 1 001 000 000 kronor 2027, beriknas 6ka med 2 483 000 000 kronor 2028,
2939 000 000 kronor 2029, 5 097 000 000 kronor 2030, 4 270 000 000 kronor 2031,
418 000 000 kronor 2032 och med 94 000 000 kronor 2032.

Genom riksdagens beslut med anledning av virdndringsbudgeten £6r 2026

(prop. 2025/26:99 utg.omt. 22, bet. 2025/26:FiU21, rskr. 2025/26:353) flyttades
medel fOr att stidrka det fysiska skyddet f6r flygplatser till anslaget som har ett &ndamal
som omfattar utgifter for anskaffning och férvaltning av markbaserad navigerings-
utrustning for flygplatser, for att nédvindig verksamhet ska kunna uppritthillas.
Medel 61 utgifter f6r anskaffning och férvaltning av markbaserad navigerings-
utrustning for flygplatser omfdrdelas frin anslaget 1:6 Ersdttning avseende flygplatser pa
samma sitt som i beslutet i virdndringsbudgeten. Anslaget 6kas darfér med

45 000 000 kronor 2027 och beriknas 6ka med 91 000 000 kronor 2028 och med

20 000 000 kronor fr.o.m. 2029.

I enlighet med de principer som tillimpas vid utformningen av denna proposition
aterfors medel som tillfalligt under 2026 minskade anslagsnivan avseende en engangs-
besparing for ett nytt system for tagtrafikledning. Anslaget 6kas dérfér med

1 210 420 000 kronor fr.o.m. 2027.

Lagen (2021:626) om férarbevis f6r vattenskoter borjade gilla fullt ut i maj 2022 och
de 6kade kostnaderna for férslaget finansieras fran detta anslag. Genom riksdagens
beslut med anledning av budgetpropositionen f6r 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omt. 22,
bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98) minskades darfor anslaget med

13 700 000 kronor 2022, 7 000 000 kronor 2023, 4 000 000 kronor per ar

20242025, 3 000 000 kronor 2026 och 2 000 000 kronor 2027. Anslaget 6kar darfor
med 1 000 000 kronor fr.o.m. 2027.

Regeringen foreslir att 50 094 222 000 kronor anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastrufetur £6r 2027. Fér 2028 och 2029 beriknas anslaget till
56 101 165 000 kronor respektive 60 994 512 000 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktnr ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 192 980 409 000 kronor 2028-2050.

Skalen for regeringens forslag

Den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsitter att myndigheten ingar avtal
med externa parter om ekonomiska dtaganden fOr flera dr framdt i tiden.
Bemyndigandet bér avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir flerariga avtal
sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203). Bemyndigandet ska avse
det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utging. 1
berdkningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att dter-
betalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna lan. Vid berikningarna
av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fr.o.m. den 1 januari 2026
ar 3,30 procent, vilken ir faststilld av Europeiska f6rsakrings- och
tjdnstepensionsmyndigheten (European Insurance and Occupational Pensions
Authority, EIOPA.

I den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen fér
petioden 2026-2037 (L.I2023/00651 m.fl.) ingér ett stort antal byggprojekt, sdsom
Malmbanan, Ostkustbanan, Stockholm—Oslo, Stockholmsomradet, Vistra stambanan,
Riksvig 40 samt Sédra stambanan. Avgorande for nir ett dtagande uppkommer ir
enligt gillande redovisningsregler vanligen nir respektive kontrakt tecknas.
Ekonomiska dtaganden i form av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten
ingar i samband med 6verenskommelser med kommuner, regioner eller foretag, ska i
vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det ar staten ingdr avtal om
sadana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts- eller
avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara svéra att forutse. Av detta f6ljer att det
behévs en viss flexibilitet 1 bemyndigandet. Utan detta forsdmras mojligheterna att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och didrmed ocksé ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det bli n6dvindigt att skjuta upp den avslutande delen av
en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven kan
tordyra genomférande av dtgirder. Bemyndigandet foreslis darfor vara nagot hégre
in berdknade utestdende dtaganden fOr att ha marginal f6r den variation och osikerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2027 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska 4t-
aganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
192 980 409 000 kronor 2028—-2050.
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Tabell 4.12 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Beraknat
Utfall 2025 Prognos 2026 Forslag 2027 Beraknat 2028 Beraknat 2029 2030 — 2050
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 98 360 327 96 070 700 147 051 460
Nya ekonomiska ataganden 23 028 831 69 449 839 76 943 000
Utgifter mot anslag till féljd
av ekonomiska ataganden -23 886 803 -24 980 090 -31 773752 -42 593 420 -36 897 035  -112 730 253
Ovriga férandringar av
ekonomiska ataganden -1 431 655 6511011
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 96 070 700 147 051 460 192 220 708
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 161 340 000 164 861 000 192 980 409

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027—-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket

(L12026/00423).

Medfinansiering av statens transportinfrastruktur

Regeringens forslag

Investeringar eller atgirder i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037 vars kostnader 6verstiger

150 000 000 kronor fir finansieras genom bidrag frin kommuner och andra externa
aktorer upp till en total ram om hogst 15 400 000 000 kronor under planpetioden.

Investeringar eller atgdrder i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037 vars kostnader understiger

150 000 000 kronor far finansieras genom bidrag frin kommuner och andra externa
aktorer upp till en total ram om hégst 4 300 000 000 kronor under planperioden.

Investeringar eller atgirder i linsplanerna for regional transportinfrastruktur f6r
perioden 2026-2037 fir finansieras genom bidrag frain kommuner och andra externa
aktorer upp till en total ram om hogst 3 800 000 000 kronor under planperioden.

Skalen for regeringens forslag

Riksdagen har i samband med tidigare planbeslut bemyndigat regeringen att besluta
om ramar f6r medfinansiering genom bidrag fran kommuner och andra externa

aktorer avseende byggande av vig och jirnvdg samt anliggande av allmin farled (se
tex. prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255).

Regeringen faststillde den 24 april 2026 den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 20262037 (LI12023/00651 m.fl.).
Trafikverket ska genomféra de dtgirder som foljer av regeringens beslut. Investeringar
och atgirder, dir kostnaden 6verstiger 150 000 000 kronor, i den nationella planen,
tor vilka regeringen har beslutat om byggstart, fir finansieras genom bidrag fran
kommuner och andra externa aktorer upp till hogst 15 400 000 000 kronor.

Trafikverket ansvarar vidare for att genomféra dtgirder i nationell plan dir bygg-
kostnaden understiger 150 000 000 kronor samt att genomfora atgarder som faststallts
1 linsplanerna for regional transportinfrastruktur for perioden 2026—-2037. Regeringen

foreslar att vid byggande av vig och jirnvig samt anliggande av allmin farled som

staten ansvarar fOr fdr finansiering ske genom bidrag frain kommuner, regioner eller

foretag om atgirderna genomfors enligt den nationella planen och byggkostnaden f6r
respektive dtgird understiger 150 000 000 kronor eller avser atgirder enligt lins-
planerna. Det hégsta beloppet f6r medfinansiering genom bidrag till atgirder 1 den
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nationella planen med byggkostnad understigande 150 000 000 kronor far uppga till
hogst 4 300 000 000 kronor. Det hogsta beloppet f6r medfinansiering genom bidrag
av atgirder som genomfors enligt linsplanerna far uppga till hogst

3 800 000 000 kronot.

Forskottering av statens transportinfrastruktur

Regeringens forslag

Investeringar eller atgirder i den nationella trafikslagsévergripande planen f6r
transportinfrastrukturen f6r perioden 20262037 vars kostnader dverstiger

150 000 000 kronor fir finansieras genom forskottering (rintefria lin) frin kommuner
och andra externa aktérer upp till en total ram om hégst 700 000 000 kronor under
planperioden.

Investeringar eller dtgirder i den nationella trafikslagsévergripande planen fér
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037 vars kostnader understiger

150 000 000 kronor far finansieras genom forskottering (rintefria lin) fran kommuner
och andra externa aktérer upp till en total ram om hégst 300 000 000 kronor under
planperioden.

Investeringar eller atgdrder i linsplanerna for regional transportinfrastruktur £6r
perioden 2026—2037 far finansieras genom forskottering (rintefria lan) fran
kommuner och andra externa aktrer upp till en total ram om

hogst 500 000 000 kronor under planperioden.

Skilen for regeringens forslag

Riksdagen har i samband med tidigare planbeslut bemyndigat regeringen att besluta
om ramar f6r medfinansiering genom bidrag fran kommuner och andra externa
aktorer avseende byggande av vig och jirnvig samt anliggande av allmin farled (se
bla. prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255).

Regeringen faststillde den 24 april 2026 den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 20262037 (LI12023/00651 m.fl.).
Trafikverket ska genomféra de atgirder som foljer av regeringens beslut. Investeringar
och atgirder i den nationella planen, dir kostnaden éverstiger 150 000 000 kronor och
tor vilka regeringen har beslutat om byggstart, fir finansieras med medel som rinte-
fritt lanas in till staten fran kommuner och andra externa aktdrer upp till hogst

700 000 000 kronor.

Trafikverket ansvarar vidare for att genomfora dtgirder i nationell plan dir bygg-
kostnaden understiger 150 000 000 kronor samt att genomfora atgirder som faststillts
i linsplanerna for regional transportinfrastruktur. Regeringen foreslar att vid byggande
av vig och jirnvig samt anliggande av allmin farled som staten ansvarar fOr fir
finansiering ske med medel som rintefritt lanas in till staten frin kommuner och andra
externa aktérer om dtgirderna genomfors enligt den nationella planen och bygg-
kostnaden for respektive dtgird understiger 150 000 000 kronor eller avser dtgarder
enligt linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur f6r 2026—-2037. Det hégsta
beloppet £6r medel som rintefritt ldnas in till staten till dtgdrder i den nationella planen
med byggkostnad understigande 150 000 000 kronor far uppga till hogst

300 000 000 kronor. Det hégsta beloppet f6r medel som rintefritt lanas in till staten
for atgirder som genomfdrs enligt linsplanerna far uppga till hogst

500 000 000 kronor.
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Laneram for samhallsinvesteringar

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att f6r 2027 ta upp lin i Riksgildskontoret f6r vissa
infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till hégst
77 007 603 000 kronor.

Skalen for regeringens forslag

Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera anliggningstillgangar, broar som
ersitter firjor, vissa prioriterade vig- och jirnvigsprojekt, investeringar i el- och tele-
anliggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomradet i enlighet med
avtal frin 1983 mellan Statens Jirnvigar, Region Stockholm och staten samt
investeringar i vissa vig- och jirnvigsprojekt dir kapitalkostnaderna ska finansieras
med inkomster fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket méjlighet att anséka om medfinansiering i s.k. blending-
utlysningar inom EU:s fond f6r ett sammanlidnkat Buropa, dir Trafikverkets projekt
som beviljas medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidragsbeloppen hos
Riksgildskontoret for att medfinansiering ska verkstillas. Aven Trafikverkets
investeringskostnader f6r uppbyggnad av system f6r administration av tringselskatt
och infrastrukturavgifter belastar lineramen.

Anliggningstilledngar ska enligt budgetlagen finansieras med lan i Riksgildskontoret.
Dessa omfattas inte av den lineram som redovisas hir. Trafikverkets omsattnings-
tillgdngar finansieras 6ver verkets rdntekonto med dirtill kopplad kredit. I det féljande
ges en nirmare redovisning av vad de olika delposterna i tabell 4.14 innebar.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgildskontoret f6r broinvesteringar som ersitter firjor
pd statens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslagsforbrukning. For att betala lane-
kostnaderna for sidana objekt ska Trafikverket anvinda sparade driftsmedel fran
firjetrafiken.

Riksdagen beslutade med anledning av tilliggsbudgeten i samband med 2004 4rs
ekonomiska virproposition (prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21,

rskr. 2003/04:274) att regeringen fir besluta om en lineram i Riksgildskontoret for de
prioriterade vigprojekten E6 delen Rabbalshede—Hogdal, E20 delen Tollered—
Alingsas, Rv 40 delen Brimhult—Hester, Rv 45 delen Angeredsbron—Alvingen och Rv
49 Skara—Varnhem samt de prioriterade jirnvigsprojekten Motala—Mj6lby, G6teborg—
Trollhdttan samt jirnvigsprojekt i Stockholmsomradet (Citybanan).

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
petioden 2026-2037 (LI12026/00792 m.fl.) samt linsplanen for regional transport-
infrastruktur i Stockholms lin for perioden 20262037 innehaller ett antal
investeringar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster
fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses édr de objekt som enligt
Stockholmséverenskommelsen, Vistsvenska infrastrukturpaketet och Sverige-
forhandlingen delvis ska finansieras med inkomster frin tringselskatt samt broarna
over Motalaviken pa riksvig 50, 6ver Sundsvallsfjirden pa vig E4 och 6ver Skuru-
sundet pa vig 222 som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.
Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen ska 6verskottet fran de tringselskatter
som tas ut huvudsakligen finansiera Forbifart Stockholm. Ett liknande uppligg fore-
ligger f6r de objekt som omfattas av Vistsvenska infrastrukturpaketet. For att
finansiera utbyggnaden upptas dven lin i Riksgildskontoret f6r den del av den arliga
produktionen som inte kan finansieras av 6verskottet frin tringselskatter. Overskott
kommande ar kommer dérefter att anvindas for att finansiera amortering av de lan
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som har tagits upp for bl.a. byggandet av Forbifart Stockholm, de objekt som lane-
finansieras inom ramen for det Vistsvenska infrastrukturpaketet och investeringar i
ERTMS pi Oresundsbron och Oresundsbanan. For att kunna méta behovet av medel
for planerade investeringar som finansieras med ldn, inom framfér allt Stockholms-
regionen och Vistsvenska infrastrukturpaketet, behéver lineramen inklusive tidigare
upplaning uppga till 77 007 603 000 kronor.

Den del av investeringarna som ticks av framtida tringselskatte- eller avgiftsintikter
finansieras genom lan som totalt far uppga till 63 miljarder kronor i 2025 ars prisniva,
enligt den av riksdagen beslutade planeringsramen f6r sidana investeringar

(prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). Planeringsramen ska
komplettera den statliga ekonomiska ramen for infrastrukturitgirder f6r planperioden
2026-2037 som uppgar till 1 171 miljarder kronor.

Tabell 413 Laneram for samhallsinvesteringar

Tusental kronor

Beslutade Beslutade Begarda Beraknad Beraknad

Utgifts- laneramar Skuld laneramar laneramar amortering  nyupplaning
omrade Myndighet 2025'" 2025-12-31 2026' 2027 2027

22 Trafikverket 75337475 70892151 77007603 77007603 1525905 3958 863

Summa 75337475 70892151 77007 603 77 007 603 1525905 3958 863

" Av riksdagen beslutad Ianeram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.
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Tabell 4.14 Beraknad nettoupplaning for respektive ar for projekt som med

riksdagens godkdnnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Utgaende

Skuld balans
Objekt 2025-12-31 2026 2027 2028 2029 2030 2037’
Broinvesteringar 9 -1 -1 -1 -1 -1 0
El- och Tele
anlaggningar 4 263 -186 -186 -186 -186 -186 2031
E6 Svinesunds-
forbindelsen och
Tullstation 35 -35 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 2203 -240 -240 -240 -240 -240 0
Prioriterade
jarnvagsprojekt 9074 -617 -617 -617 -617 -617 1670
Botniabanan 10 235 -426 -426 -426 -426 -426 5123
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan 0 15 5 16 -2 -2 18
Delsumma
investeringar som
lanefinansierats 25819 -1 490 -1 465 -1 454 -1 472 -1 472 8 842
E4 Sundsvall 787 -37 -38 -39 -32 -33 298
Rv 50 Motala-Mj6lby 295 -18 -15 -16 -13 -14 89
Delsumma
investeringar vars
kapitalkostnader tiacks
av avgifter 1082 -55 -53 -55 -45 -47 387
Vastsvenska
infrastrukturpaket vag 178 0 0 0 0 -178 0
Vastsvenska
infrastrukturpaket bana 12732 302 317 2 840 3451 -3 598 1338
Skurubron 842 -6 -24 -37 -32 -33 454
Investeringar i
Stockholmsregionen 30238 3634 3642 3352 2348 3822 55985
Delsumma
investeringar vars
kapitalkostnader tacks
av avgifter eller
trangselskatt 43 990 3930 3935 6 155 5767 13 57777
Summa 70 891 2 385 2417 4 646 4 250 -1506 67 006

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for aren 2025-2030 samt 2037. Den totala
beraknade laneskulden uppgar 2031 till -7 994 miljoner kronor, 2032 till -1 825 miljoner kronor, 2033 till 936 miljoner
kronor, 2034 till -2 635 miljoner kronor, 2035 till 2 066 miljoner kronor, 2036 till -3 861 miljoner kronor och 2037 till

- 2 764 miljoner kronor.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (LI2026/00423).
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Tabell 4.15 Beraknad laneskuld for respektive ar for projekt som med riksdagens
godkéannande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2037’
Broinvesteringar 9 8 7 6 5 4 0
El- och Tele

anlaggningar 4 263 4077 3 891 3705 3519 3333 2031
E6 Svinesunds-

forbindelsen och

Tullstation 35 0

Prioriterade vagprojekt 2203 1963 1723 1483 1243 1003 0
Prioriterade

jarnvagsprojekt 9074 8 457 7 840 7223 6 606 5989 1670
Botniabanan 10 235 9809 9383 8 957 8 531 8105 5123
ERTMS-utrustning for

Oresundsbron och

Oresundsbanan 0 15 20 36 34 32 18
Delsumma

investeringar som

lanefinansierats 25 819 24 329 22 864 21410 19 938 18 466 8 842
E4 Sundsvall 787 750 712 673 641 608 298
Rv 50 Motala-Mj6lby 295 277 262 246 233 219 89
Delsumma

investeringar vars

kapitalkostnader

tacks av avgifter 1082 1027 974 919 874 827 387
Vastsvenska

infrastrukturpaket vag 178 178 178 178 178 0 0
Vastsvenska

infrastrukturpaket bana 12733 13 035 13 352 16 192 19 643 16 045 1339
Skurubron 842 836 812 775 743 710 454
Investeringar i

Stockholmsregionen 30238 33872 37514 40 866 43 214 47 036 55985
Delsumma

investeringar vars

kapitalkostnader

tacks av avgifter eller

trangselskatt 43 991 47 921 51 856 58 011 63 778 63 791 57 778
Summa 70 892 73 277 75 694 80 340 84 590 83 084 67 007

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for aren 2025-2030 samt 2037. Den totala
beraknade laneskulden uppgar 2031 till 75 090 miljoner kronor, 2032 till 73 266 miljoner kronor, 2033 till
74 202 miljoner kronor, 2034 till 71 568 miljoner kronor, 2035 till 73 633 miljoner kronor och 2036 till 69 771 miljoner

kronor.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12026/00423).
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Tabell 416 Anslagsbehov respektive ar for rantor och aterbetalning av lan for vagar
och jarnvagar

Miljoner kronor

Utfall

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2037"
Lani
Riksgaldskontoret
Rantor vagar 4 50 50 50 45 45 1
Amorteringar vagar 243 240 240 240 240 240 45
Réntor jarnvag 287 274 294 297 326 345 164
Amortering jarnvag 766 803 803 803 803 803 803
Réantor Botniabanan 115 235 244 268 281 267 168
Amortering
Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429
Rénta Arlandabanan
Villkorslan 10 19 20 23 26 26 26
Total
anslagsbelastning 1854 2050 2080 2110 2150 2155 1636

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for aren 2025-2030 samt 2037. Den totala
beréknade laneskulden uppgar 2031 till 1 830 miljoner kronor, 2032 till 1 790 miljoner kronor, 2033 till 1 750 miljoner
kronor, 2034 till 1 710 miljoner kronor, 2035 till 1 670 miljoner kronor och 2036 till 1 630 miljoner kronor.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag fér 2027-2029 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12026/00423).

Investeringsplan for Trafikverket

Regeringens forslag

Investeringsplanen f6r Trafikverket f6r 2027-2029 godkidnns som en riktlinje f6r
Trafikverkets samhillsinvesteringar.

Skalen for regeringens forslag

Trafikverkets samhillsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesteringsitgirder
som ingar i den nationella trafikslagsévergripande planen fér transportinfrastrukturen
tor perioden 2026-2037 och i linsplanerna for regional transportinfrastruktur £6r
petioden 2026-2037 (LI12026/00792 m.fl.). Trafikverkets och linens édrliga
investeringsvolymer bestims av anvisade anslag, de lin Trafikverket tar upp i
Riksgildskontoret och de tillskott som erhalls via medfinansiering, bl.a. externa bidrag
frin kommuner och regioner samt bidrag frin EU genom Fonden f6r ett samman-
linkat Europa samt férskotteringar. Férskotteringar paverkar investeringsvolymen ett
visst 4r men inte den totala investeringsvolymen 6ver tid. De tringselskatteinkomster
som anvinds fOr investeringar ingar i anvisade anslag. Trafikverket beriknar att de
sammanlagda samhillsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakthallande
kommer att uppga till 74 035 miljoner kronor under 2027, se tabell 4.17.
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Tabell 4.17 Investeringsplan for Trafikverket'

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa
2025 2026 2027 2028 2029 2027-2029
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 36 375 37795 34 461 45707 47 881 128 049
Storre investeringar jarnvag 18 229 18 523 19 189 25 640 27 731 72 561
Storre investeringar vag 8 681 9 058 5842 7 353 7796 20992
Trimnings- och miljoatgarder 4 052 4709 4 848 5425 5367 15 640
Barighetshéjande atgarder vag 1485 1701 2333 2544 2983 7 860
Regionala planer 3926 3804 2248 4744 4 004 10 996
varav investeringar i anldggningstillgangar 35415 36 780 33 461 44 385 46 478 124 324
— vaganlaggningar 15 468 16 372 12 496 16711 16 895 46 102
— jérnvédgsanléggningar 19 948 20 408 20 965 27 674 29 583 78 222
Finansiering av anskaffning och utveckling 36 375 37795 34 461 45707 47 881 128 049
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 30 580 32 221 28 632 36 930 38173 103 736
Anslag 1:10 Fran EU-budgeten finansierade st6d
till Transeuropeiska natverk 391 85
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 239 184 463 1039 1717 3218
Anslag 1:13 Trangselskatt i Géteborg -12 -35
Laneram for samhallsinvesteringar (1an i
Riksgaldskontoret) 3435 3936 3959 6192 5798 15950
Bidrag/medfinansiering 1741 1404 1407 1545 2193 5146
Vidmakthallande av befintliga investeringar 33 881 37 483 39 574 44 269 46 552 130 396
Storre reinvesteringar i jarnvagar 3022 6 063 5003 6 998 6 593 18 594
Storre reinvesteringar i vagar 269 387 167 362 428 957
Ovrigt vidmakthallande jarnvéag 12 643 11921 13403 11688 11 966 37 057
Ovrigt vidmakthallande vag 17 948 19 112 21002 25221 27 566 73789
varav investeringar i anldggningstillgangar 8 337 12611 12 162 13 816 12 818 38 796
— vaganlaggningar 2109 2816 2943 3522 3624 10 089
— jarnvédgsanlédggningar 6 206 9770 9192 10 269 9168 28 630
— beredskapstillgangar 21 25 26 25 25 76
Finansiering vidmakthallande 33 881 37 483 39 574 44 269 46 552 130 396
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 108 18 56 55 25 136
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 33 656 37 427 39 463 44 159 46 473 130 096
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 30 21 34 34 32 100
Anslag 1:13 Trangselskatt i Géteborg 29 16 22 22 22 65
Bidrag/medfinansiering 59 1
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 70 256 75 278 74 035 89 976 94 434 258 445
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 43 752 49 391 45 623 58 201 59 296 163 120

T Jamfért med investeringsplanen i budgetpropositionen fér 2026 har utformningen justerats infér arets budgetproposition. Den nya utformningen féljer av
de férslag som redovisades i regeringsuppdraget om att analysera och bedéma konsekvenser av forslag for den finansiella styrningen av Trafikverket
(L12024/02342).

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027—-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
(LI2026/00423).
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Trafikverket bedriver avgiftsbelagd verksamhet av olika karaktir, vilket framgar 1 tabell
4.18. Trafikverket har inom den avgiftsbelagda verksamheten omriden med storre
ackumulerade 6ver- eller underskott.

En mindre del av den avgiftsbelagda verksamheten utgors av offentligrittslig
verksamhet dir Trafikverket inte disponerar intikterna. Merparten av dessa intakter
utgdrs av ansOkningsavgifter f6r framfor allt transportdispenser. Till och med 2025
uppgir det ackumulerade Sveruttaget till 33 procent av avgiftsintikterna. Trafikverket
ser 6ver kostnadsférdelningen, fOr att sidkerstilla att ritt kostnader belastar verksam-
heten.

En mindre del av den avgiftsbelagda verksamheten dir intdkterna disponeras utgérs
av offentligrittslig verksamhet ddr Trafikverket tar ut avgifter for férarprov. Verksam-
heten har krav pa full kostnadstickning och avgiftsnivderna beslutas av regeringen.
Nuvarande avgifter giller sedan den 1 november 2024. Beslutet om ny avgiftsniva
2024 baserades pi en prognos for minskade intikter som dnnu inte fallit ut. I
prognosen berdknades effekter av regelindringar som regeringen har valt att inte ta
vidare. Det ackumulerade resultatet 2025 {61 frarprov uppgir till 160 miljoner
kronor, vilket motsvarar 22 procent. Overskottet f6r verksamheten beror pa att de
héjda avgifter som inférdes under 2024 inte motsvarats av den intdktsminskning som
torutsags 1 verksamheten.

I den offentligrittsliga verksamheten ingar ocksa intikter for infrastrukturavgifter.
Med detta avses avgifter som tas ut for fird 6ver de statliga broarna pa riksvig 50 i
Motala, E4 i Sundsvall och Skurusundet pa vig 222. Avgifterna disponeras av
Trafikverket for rintor och amorteringar f6r de lan som tagits upp for byggandet av
broarna. Avgifterna tas ut av Transportstyrelsen som efter avdrag f6r myndighetens
system- och administrationskostnader f6r 6ver intikterna till Trafikverket. I tabellen
ingar de intikter som Trafikverket disponerar, samt Trafikverkets driftkostnader.

Den stora volymen intidkter som disponeras finns inom uppdragsverksamheten.
Trafikverket far enligt f6rordning (2010:185) med instruktion fér Trafikverket berdkna
dessa avgifter pd marknadsmissiga grunder om det dr nédvindigt f6r att undvika att
konkurrensen pa marknaden snedvrids. I tabell 4.18 visas de olika delarna inom
uppdragsverksamheten uppdelat pa omraden dir full kostnadstickning tillimpas som
ekonomiskt mal, respektive verksamhet utan krav pa full kostnadstickning. 1
uppdragsverksamhet utan krav pa full kostnadstickning sorterar verksamhet dar
Trafikverket enligt 20 § f6rordning (2020:185) med instruktion f6r Trafikverket f6r att
undvika att snedvrida konkurrens berdknar avgifter pa marknadsmissiga grunder.
Inom delar av uppdragsverksamheten finns atta omriden med ackumulerade 6ver-
skott. Fyra omriden visar ackumulerade underskott.

Procentuellt stérst ekonomiskt underskott uppvisar Utbildningsverksamheten som
framfor allt bestar av kurser inom jirnvigs- och vigomradet. Verksamheten har de
senaste 5 dren haft en genomsnittlig omsittning pd 67 miljoner kronor per ar.
Verksamheten visar ett ackumulerat underskott pd 24,7 miljoner kronor efter 2025
(motsvarande 36 procent av omsittningen). Av det ackumulerade underskottet kan
12,7 miljoner kronor i allt visentligt hirledas till pandemiaren 2020-2021, d4 den
storre delen av de platsférlagda utbildningarna inte var méjliga att genomféra. For
2025 resulterar verksamheten i ett 6verskott som uppgar till 2,4 miljoner kronor.
Trafikverket prognostiserar att verksamheten dven fortsatt ska resultera i drliga
positiva resultat. Regeringen bedémde i budgetpropositionen f6r 2026

(prop. 2025/26:1 utg.omt. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127) att underskottet
inte kan tas igen genom 6kade intdkter pa kortare tid 4n 7 4r. Trafikverket bedémer att
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det snarare dr rimligt att ta igen underskottet pa 10 dr fOr att inte priserna pd externa
utbildningar ska 6kas markant, vilket riskerar att paverka efterfragan och fa som
konsekvens att kompetensforsorjningen inom branschen férsimras.

For en del av den avgiftsbelagda verksamheten disponerar Trafikverket intikterna och
redovisar dessa mot anslag. Det avser banavgifter, dir intdkterna disponeras for att
finansiera kostnader f6r vidmakthéllande av jirnvig. Intikterna redovisas ddrfér mot
anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur. Uttag av banavgifter regleras
1 8 kap. jairnvigsmarknadslagen (2022:365). I kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2015/909 av den 12 juni 2015 om forfarandena for berikning av den
kostnad som uppstir som en direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs regleras
kostnadsberikningen av dessa avgifter. Intikterna f6r banavgifter utgér frin statistiskt
berdknade marginalkostnader. Banavgifterna har dirmed ett bestimt ekonomiskt mal
som inte dr full kostnadstickning. I tabell 4.18 redovisas endast intikterna, eftersom
kostnaderna delvis finansieras dven fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur.

Regeringen har beslutat om férordning (2026:1762) om dndring i férordningen
(2010:185) med instruktion f6r Trafikverket som botjar gilla frin och med den

1 januari 2027. Mot bakgrund av férordningen inférs en uppdragsverksamhet med
krav pé full kostnadstickning avseende utrustning och byggnader pa kontrollplatser
lings det statliga vignitet. Verksamheten innebir att Trafikverket ska utféra
installationer, drift och underhall av den utrustning som Polismyndigheten behéver
tor att utfora trafikkontroller (exempelvis skakplattor, vigar, bromsprovare,
inspektionsgrop och byggnader) samt utfora installationer samt drift och underhall av
byggnader (sd kallade teknikhus/-kiosker) 4t Polismyndigheten. Kostnaderna for
verksamheten ska finansieras av Polismyndigheten.

Tabell 418 Avgiftsbelagd verksamhet vid Trafikverket

Miljoner kronor

Ack. Verksamhetens Verksamhetens Ack.
resultat Resultat intakter kostnader Resultat resultat
Verksamhet t.o.m. 2025 2026 2027 2027 2027 2027

Verksamheter dar intdkterna inte disponeras

Offentligrattslig
verksamhet! 12 1 31 33 -2 1

varav ansoknings-
avgifter for

transportdispenser 12 2 28 28 0 14
varav avgifter for

ansdkan om

sjofartsstod 0 -1 0 2 -2 -3

varav ovriga
dispenser 0 0 3 3 0 0

Verksamheter dar intédkterna disponeras

Offentligrattslig

verksamhet 160 198 839 648 189 547

varav avgifter for

férarprov 160 50 698 644 53 263

varav

infrastrukturavgifter’ 0 148 141 4 136 284
— Riksvag 50
Motala 0 23 22 1 21 44
— E4 Sundsvall 0 57 55 1 53 110
— Skurubron 0 68 64 2 62 130
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Ack. Verksamhetens Verksamhetens Ack.
resultat Resultat intakter kostnader Resultat resultat
Verksamhet t.o.m. 2025 2026 2027 2027 2027 2027
Uppdragsverksamhet 549 109 4194 4 096 98 756
varav farjeleder -2 2 129 127 2 2
varav elférsaljning -65 151 1490 1466 24 110
varav
materialférsorjning 234 0* 2079 2079 0 234
varav uthyrning av
jarnvagsfordon 77 -57 52 57 -5 15
varav samordnad
saker statlig it-drift -8 -16 9 15 -6 -30
varav ¢vriga uppdrag 30 -48* 41 36 5 -13
varav utrustning och
byggnader pa
kontrollplatser langs
det statliga vagnatet 0 0 1 1 0 0
varav teletjanster och
it? 106 14 11 10 1 108
varav uthyrning av
reservbroar? 55 gt 11 1 10 74
varav uthyrning av
férarprovsbilar? 37 6* 126 119 7 50
varav utbildning? -25 2 7 69 2 -21
varav fotografering
infor utfardandet av
korkort? 44 334 73 40 33 110
varav
fastighetsforvaltning?® 66 26 101 76 25 117
Ovriga intikter - - 16 - - -
varav skyltfonden® - - 16 - - -
Offentligrattslig
verksamhet - - 2968 - - -
varav banavgifter - - 2968 - - -

" | tabellen for infrastrukturavgifter ingar de intakter som Trafikverket disponerar, samt Trafikverkets driftkostnader.
Overskottet anvénds fér att amortera pa lan. Uppgifterna i tabellen blir darfér nagot missvisande, da inget egentligt
Overskott ackumuleras.

2 For vissa uppdragsverksamheter som Trafikverket bedriver anvands enligt Trafikverkets instruktion marknadspris-
sattning. Genom att avgifternas storlek berdknas pa marknadsmassiga grunder undviks att konkurrensen pa
marknaden snedvrids. Verket far disponera inkomsterna fran avgifterna upp till full kostnadstackning.

3 Trafikverket disponerar intakter fran avgifter fér personliga skyltar till motorfordon. Intakterna gar till Skyltfonden fran
vilken Trafikverket betalar ut bidrag till trafiksdkerhetsandamal.

4 For vissa avgifter har hela eller delar av det ack. dverskottet t.o.m. 2024 redovisats mot inkomsttitel i enlighet med
villkor i Trafikverkets regleringsbrev fér 2026.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets arsredovisning for 2025 (L12026/00344) Trafikverkets
budgetunderlag fér 2027-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (L12026/00423).
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4.5.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tabell 4.19 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2025 Utfall 39 478 357 Anslagssparande 2715881
2026 Anslag 40 327 971" Utgiftsprognos 40 914 625
2027 Forslag 42 586 177
2028 Beréknat 47 186 2552
2029 Beraknat 49 551 062°

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 46 691 604 tkr i 2027 ars prisniva.
3 Motsvarar 47 931 829 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

vidmakthallande och trafikledning av statliga vigar och jirnvigar inklusive

vidmakthillande av it- och telekomanliggningar och anliggningar f6r nykterhets-

kontroll,

—  ersdttning och bidrag som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastruktur-
forvaltare eller till f6ljd av sirskilda uppdrag, i syfte att vidmakthalla transport-
infrastrukturen i enlighet med de transportpolitiska malen,

—  Trafikverkets byggherrekostnader som ér direkt relaterade till vidmakthallandet
av sambhillsinvesteringen och andra utgifter av forvaltningskaraktir direkt
kopplade till driften,

—  inspektioner pd enskild vdg, samt

—  ersittning for eftersék av vilt som varit inblandat i sammanstotning med

motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens

administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.20 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 40 327 971 40 327 971 40 327 971
Pris- och I6neomrékning? 350 176 781121 1724 365
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 1908030 6077163 7498726
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 42 586 177 47 186 255 49 551 062

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och I6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2028—2029 ar preliminar.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebir att de
tidigare berdknade 6kningar av anslaget som foreslagits till f6ljd av riksdagens beslut
om en ny langsiktig ekonomisk ram fér satsningar i transportinfrastrukturen pa

1 171 miljarder kronor f6r perioden 2026—2037 fortsatt ska genomféras. Detta inne-
fattar dven andra justeringar pd anslaget som beslutats med anledning av riksdagens
beslut om propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
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Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102) samt
efterfoljande budgetbeslut. Dirtill foreslas en omfordelning till £6ljd av regeringens
faststillelsebeslut om nationell plan. Anslaget 6kas darfér sammantaget med

1 877 030 000 f6r kronor 2027 och beriknas 6ka med 5 999 949 000 kronor 2028,
7 287 072 000 kronor 2029, 7 421 072 000 kronor per ar 2030—2032 och med

7 491 072 000 kronor fr.o.m. 2033.

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska ldget sker en omfattande upprustning av total-
forsvaret. En oférindrad anslagsniva riskerar att sakta ner uppbyggnaden av det civila
torsvaret och att nddvindig verksamhet inte ska kunna uppritthillas. Det innebir att
den utbyggnad som riksdagen redan har beslutat om i budgetpropositionen f6r 2025
(prop. 2024/25:1 utg.omt. 22, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) avseende dt-
girder att stirka det civila férsvaret inom transportinfrastrukturen kvarstir. Anslaget
Okas dirtér med 26 000 000 kronor 2027 och berdknas 6ka med 51 000 000 kronor
2028 och med 31 000 000 kronor fr.o.m. 2029. Anslaget 6kas ocksa for tillkommande
underhallskostnader till £6ljd av investeringar f6r att stirka jairnvigsnitet i syfte att
tillgodose totalférsvarets behov. Anslaget 6kas ddrfér med 5 000 000 kronor 2027 och
beriknas 6ka med 6 000 000 kronor 2028, 21 000 000 kronor 2029, 47 000 000 kronor
2030, 78 000 000 kronor 2031, 153 000 000 kronor 2032, 151 000 000 kronor 2033
och med 150 000 000 kronor fr.o.m. 2034. Anslag 1:1 Utveckling for statens transport-
infrastruftur minskas med 5 000 000 kronor 2027 och £6r aren 2028 till och med 2034
berdknas anslaget 2:4 Krisberedskap inom utgiftsomrade 6 Férsvar och samhillets
krisberedskap minskas med 6 000 000 kronor 2028, 21 000 000 kronor 2029,

47 000 000 kronor 2030, 78 000 000 kronor 2031, 153 000 000 kronor 2032,

151 000 000 kronor 2033 och med 150 000 000 kronor fr.o.m. 2034.

Regeringen foreslir att 42 586 177 000 kronor anvisas under anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur £6r 2027. Fér 2028 och 2029 berdknas anslaget till
47 186 255 000 kronor respektive 49 551 062 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruftnr ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden
medfSr behov av framtida anslag pd hégst 53 350 000 000 kronor 2028—2043.

Skalen for regeringens forslag

Den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsitter att myndigheten ingar avtal
med externa parter om ekonomiska dtaganden for flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir fleririga avtal
sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetirets utgang. Avgoérande
for nir ett dtagande uppkommer enligt gillande redovisningsregler dr vanligen nir
respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svéra att forutse. Av detta f6ljer att det behovs viss flexibilitet i
bemyndigandet. Utan detta forsdmras mojligheterna att genomfora kostnadseffektiva
upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt genomférande av dtgirder.
Exempelvis kan det bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en upp-
handling f6r att inte 6verskrida bemyndigandet vilket férsenar och dven kan férdyra
projektgenomférandet. Bemyndigandet féreslas dirfor vara nagot hogre dn beriknade
utestiende ataganden for att ha marginal f6r den variation och osikerhet som fére-
kommer inom detta omrade. Till f6ljd av 6kade ekonomiska ramar for anslaget
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Tusental kronor
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bedéms att slutir f6r bestillningsbemyndigande under anslaget bor forlingas med fem
ar till 2043. For att genomféra vidmakthallande tecknas avtal med en konstraktslingd
som i regel uppgir till 10—12 ér. Slutir pad bestillningsbemyndiganden bér darfor £6rl-
angas till 2043. Regeringen bor ddrfér bemyndigas att under 2027 f6r anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur inga ekonomiska dtaganden som
inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst

53 350 000 000 kronor 2028—-2043.

Bestédllningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Beraknat
Utfall 2025 Prognos 2026 Forslag 2027 Beraknat 2028 Beraknat 2029 2030 — 2043
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 32 187 482 35872 697 41 980 690
Nya ekonomiska ataganden 14 273 684 23 685 436 30 600 000
Utgifter mot anslag till féljd
av ekonomiska ataganden -14 026 470 -17 835 314 -19 599 044 -21 211 687 -12 431 065 -19 338 894

Ovriga férandringar av

ekonomiska ata

ganden 3438 001 257 871

Ekonomiska ataganden vid

arets slut

35872 697 41980 690 52 981 646

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

42 000 000 42710 000 53 350 000

Kalla: Tabellen hal
(L12026/00423).

r tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket

453 1:3 Trafikverket

Tabell 4.22 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2025 Utfall 1522 352 Anslagssparande 55 080
2026 Anslag 6 531 201" Utgiftsprognos 6518 821
2027 Forslag 6 637 213
2028 Beraknat 6 674 4942
2029 Beraknat 6 761 5983

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 6 590 192 tkr i 2027 ars prisniva.
3 Motsvarar 6 580 970 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas f6r

—  Trafikverkets forvaltningsutgifter,

—  utgifter som syftar till att avhjélpa brister i den lingsiktiga kompetens-
forsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn,

—  bidrag till verksamhet av forvaltningskaraktdr som syftar till att uppna de
transportpolitiska malen, samt

—  att betala medlemskap i European Initiative Linking Interlocking Subsystems.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.23 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 6531201 6531201 6531201
Pris- och I6neomrakning? 105 273 190 167 287 425
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 739 -46 874 -57 028
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 6637213 6674494 6761598

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I16neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2028—2029 ar preliminar.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
forindringar som sedan tidigare beriknats pd anslaget som f6ljer av Europa-
patlamentets och radets férordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om
elektronisk godstransportinformation (eFTT), och den tidigare beslutade
finansieringen av eF'T1-slussen kvarstar. Detta for att mojliggora ett fortsatt genom-
férande av de krav som foljer av EU:s regelverk om elektronisk godstransport-
information. Anslaget 6kas darfér med 900 000 f6r kronor 2027 och berdknas 6ka
med 5 600 000 kronor 2028 och med 300 000 kronor fr.o.m. 2029.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att de
tidigare beslutade férindringarna av den finansiella styrningen som beslutats med
anledning av riksdagens beslut om propositionen Vigen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TUS,
rskr. 2024/25:102) samt efterfoljande budgetbeslut fortsatt ska kvarsti. Anslaget
berdknas minska med 42 194 000 kronor fr.o.m. 2028.

Regeringen foreslir att 6 637 213 000 kronor anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket
for 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 6 674 494 000 kronor respektive
6 761 598 000 kronor.

454 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal

Tabell 4.24 Anslagsutveckling 1:4 Erséattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor

2025 Utfall 287 371 Anslagssparande

2026 Anslag 353 808" Utgiftsprognos 353 808
2027 Forslag 353 808

2028 Beraknat 353 808

2029 Beraknat 353 808

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjofarten, sisom flyg- och sjériddning, isbrytningsverksamhet
och fritidsbatsinfrastruktur.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.25 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:4 Erséattning for
sjoraddning och fritidsbatsdandamal

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 353 808 353 808 353 808
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 353 808 353 808 353 808

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 353 808 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
gjordaddning och fritidsbatsandamal £6r 2027. For 2028 och 2029 berdknas anslaget till
353 808 000 kronor respektive 353 808 000 kronor.

455 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tabell 4.26 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Tusental kronor

2025 Utfall 62 284 Anslagssparande

2026 Anslag 85 284" Utgiftsprognos 85 284
2027 Forslag 85 284

2028 Beréknat 85284

2029 Beraknat 85284

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fr statsbidrag for att ticka drift och administration
av Trollhidtte kanal och slussar, Siffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt
byggnadsminnen.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.27 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:5 Erséattning for viss
kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 85284 85284 85284
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 85 284 85 284 85 284

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 85 284 000 kronor anvisas under anslaget 1:5 Ersattning for viss
kanal- och stussinfrastruktur £6r 2027. Fér 2028 och 2029 beriknas anslaget till
85 284 000 kronor respektive 85 284 000 kronor.
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4.5.6 1:6 Ersattning avseende flygplatser

Tabell 4.28 Anslagsutveckling 1:6 Ersittning avseende flygplatser
Tusental kronor

2025 Utfall 291 681 Anslagssparande 4 332
2026 Anslag 677 013" Utgiftsprognos 677 013
2027 Forslag 662 013
2028 Beréknat 647 013
2029 Beraknat 647 013

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for att finansiera delar av driftunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingdr i ett statligt nit av
beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dir det
bedrivs reguljir inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far vidare
anvindas for utgifter fOr att uppritthalla beredskap f6r samhaillsviktiga transporter pa
vissa flygplatser. Anslaget far ddrutdver anvindas for ersittning till utférare av
flygtrafiktjanst Or flygningar dér avgift inte far tas ut.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.29 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:6 Erséattning avseende

flygplatser

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 662 013 662 013 662 013
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -15 000 -15 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 662 013 647 013 647 013

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska ldget sker en omfattande upprustning av total-
forsvaret. En oférindrad anslagsniva riskerar att sakta ner uppbyggnaden och att néd-
vindig verksamhet inte kunna uppritthallas. Det innebir att den utbyggnad som
riksdagen redan har beslutat om i budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
utg.omt. 22, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101) avseende dtgirder att stirka det
civila férsvaret inom transportinfrastrukturen kvarstir. Anslaget 6kas darfér med

30 000 000 kronor 2027 och beriknas 6ka med 76 000 000 kronor 2028 och med
5000 000 kronor fr.o.m. 2029. Genom riksdagens beslut med anledning av
varandringsbudgeten for 2026 (prop. 2025/26:99 utg.omt. 22, bet. 2025/26:FiU21,
rskr. 2025/26:353) flyttades medel for att stirka det fysiska skyddet for flygplatser till
anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur eftersom det beddms mer dndamals-
enligt att utgifterna finansieras frin det anslaget som har ett indamil som omfattar
utgifter f6r anskaffning och férvaltning av markbaserad navigeringsutrustning for flyg-
platser. Anslaget minskas dirfér med 45 000 000 kronor £6r kronor 2027 och
beriknas minska med 91 000 000 kronor f6r 2028 och med 20 000 000 kronor fr.o.m.
2029. Kompensationen till kommuner fér 6kade driftkostnader f6r icke-statliga flyg-
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platser genom ett bidrag bedéms vara samhillsnédvindig verksamhet for att sakers-
talla driften av flygplatserna. Anslaget 6kas dirfér med 15 000 000 kronor 2027.

Regeringen foreslar att 662 013 000 kronor anvisas under anslaget 1:6 Ersdttning
avseende flygplatser £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till
647 013 000 kronor respektive 647 013 000 kronor.

457 1:7 Trafikavtal

Tabell 4.30 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2025 Utfall 1152 436 Anslagssparande -68 106
2026 Anslag 1400 000" Utgiftsprognos 1325423
2027 Forslag 948 000
2028 Beréknat 964 000
2029 Beraknat 964 000

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

—  statens trafikavtal nir det giller transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik,
—  statligt tonnage for firjetrafiken till och frin Gotland

Skélen for regeringens forslag

Tabell 4.31 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 1055000 1055000 1055000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -107 000 -91 000 -91 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 948 000 964 000 964 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

De fordndringar som sedan tidigare har beriknats pa anslaget f6ljer av forindringar i
av staten ingangna trafikavtal ndr det giller transportpolitisk motiverad interregional
kollektivtrafik. Det giller bl.a. avtalsférindringar samt férsenade leveranser av nya
fordon som lett till 6kade kostnader f6r nattagstrafik till och fran Norrland och ligre
kostnader for férjetrafiken till och frin Gotland. Anslaget foreslas dirfér minskas med
107 000 000 kronor 2027 och beriknas minska med 91 000 000 kronor 2028 och
2029.

Regeringen foreslir att 948 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal tor
2027. For 2028 och 2029 beridknas anslaget till 964 000 000 kronor respektive
964 000 000 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska
ataganden i samband med tjinstekoncessioner, avtal om trafiktjanst baserad pa allmin
trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst

5 000 000 000 kronor 2028-2035.

Tabell 4.32

Tusental kronor

Skalen for regeringens forslag

Bemyndigandet foreslas vara lika stort som f6r 2026. Orsaken till detta dr att de
utestdende ekonomiska dtagandena beriknas uppgi till 4 766 102 000 kronor.
Bemyndigandet féreslds vara nagot hdgre dn berdknade utestdende dtaganden for att
ha marginal f6r den variation och osikerhet som férekommer inom detta omrade.
Regeringen bor dirtér bemyndigas att under 2027 {6r anslaget 1:7 Trafikavtal inga
ekonomiska dtaganden i samband med tjinstekoncessioner, avtal om trafiktjinst
baserat pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpolitiskt
motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa
hogst 5 000 000 000 kronor 2028-2035.

Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Beraknat
Utfall 2025 Prognos 2026 Forslag 2027 Beraknat 2028 Beraknat 2029 2030 - 2035
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 4 253 211 3 426 663 4714102
Nya ekonomiska ataganden 20 216 2295139 1 000 000
Utgifter mot anslag till foljd
av ekonomiska ataganden -1 094 784 -955 540 -948 000 -944 000 -944 863 -2 877 239
Ovriga forandringar av
ekonomiska ataganden 248 020 -52 160
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 3426 663 4714102 4766 102
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 8 000 000 5000 000 5000 000

Kalla: Tabellen ha
(LI12026/00423).

r tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket

458 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 4.33 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet

Tusental kronor

2025 Utfall 30 000 Anslagssparande 557
2026 Anslag 30 557" Utgiftsprognos 30 284
2027 Forslag 30 557
2028 Beréknat 30 557
2029 Beraknat 30 557

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for Sveriges forpliktelser som virdland f6r
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget far dven
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anvindas for utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom
transportomradet.

Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.34 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 30 557 30 557 30 557
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 30 557 30 557 30 557

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 30 557 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 17ss internationell
verksambet £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 30 557 000 kronor
respektive 30 557 000 kronor.

4.5.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tabell 4.35 Anslagsutveckling 1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2025 Utfall 90 021 Anslagssparande -2 629
2026 Anslag 88 896" Utgiftsprognos 88 100
2027 Forslag 92 959
2028 Beréknat 94 0012
2029 Beraknat 95 4643

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 92 959 tkr i 2027 &rs prisniva.
3 Motsvarar 92 958 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter f6r utredningsverksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sirskild utrustning, administration och det nationella transportforsknings-
biblioteket BIC. Anslaget fir vidare anvindas f6r forskning och medfinansiering som
toljer av Statens vig- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
Anslaget fir dven anvindas for driften av ett nationellt kunskapscentrum om cykling.
Anslaget fir anvindas fOr statistik-, utvdrderings- och analysverksamhet avseende
maritima naringar.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.36 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 88 896 88 896 88 896
Pris- och I6neomrakning? 1863 2880 4 309
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 2200 2225 2259
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 92 959 94 001 95 464

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2028—2029 ar preliminar.

De principer som har tillimpats vid utformningen av denna proposition innebir att
den tidigare beriknade minskningen av anslaget f6r 2027 med 2 500 000 kronor inte
genomfors. Besparingen blir dirfér pa samma niva som 2026.

I budgetpropositionen f6r 2026 berdknades anslaget 1:13 Trafikanalys minska i
samband med att Trafikanalys uppgifter 6verférs och inordnas 1 Myndigheten f6r
tillvixtpolitiska utvdrderingar och analyser. D4 angavs att de 2 200 000 kronor som
hirrér till Maritim strategi kommer att foreslds omfordelas till ndgot annat anslag
inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer i budgetpropositionen f6r 2027

(prop. 2025/26:1 utg.omt. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127). De principer
som har tillimpats vid utformningen av denna proposition innebir att den sedan
tidigare aviserade flytten av medel som hdrror till Maritim strategi genomfors som
avsett. Anslaget 6kas dirfér med 2 200 000 kronor fr.o.m. 2027 for statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet avseende maritima niringar. Anslaget 1:6
Myndigheten for tillvaxt- och transportanalys inom utgiftsomride 24 Niringsliv minskas
med motsvarande belopp.

Regeringen foreslir att 92 959 000 kronor anvisas under anslaget 1:9 Statens vig- och
transportforskningsinstitut £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till
94 001 000 kronor respektive 95 464 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.37 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat Ack. resultat
Utfall 2025 52 959 53 400 -441 12783
varav tjénsteexport 1832 1751 81 -324
Prognos 2026 54 200 54 200 0 12783
varav tjansteexport 3500 3500 0 -324
Budget 2027 56 345 56 345 0 12783
varav tjdnsteexport 3500 3500 0 -324
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4.5.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 4.38 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2025 Utfall 443 491 Anslagssparande 106 509
2026 Anslag 582 000" Utgiftsprognos 137 756
2027 Forslag 270 000
2028 Beréknat 150 000
2029 Beraknat 150 000

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r bidrag som EU beviljar f6r finansiering av
investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden f6r ett sammanlinkat
Europa.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.39 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 1000000 1000000 1000000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -730 000 -850 000 -850 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 270 000 150 000 150 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
riksdagens beslut om de ekonomiska ramarna f6r transportinfrastrukturen 2026—-2037
(prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102) med en ny lingsiktig
ekonomisk ram for satsningar i transportinfrastrukturen pa 1 171 miljarder kronor f6r
perioden 2026-2037 fortsatt ska genomforas. I enlighet med riksdagens beslut ska den
ekonomiska ramen inte utékas med tilldelade EU-bidrag till statlig transport-
infrastruktur. Dessa bidrag bor fortsatt hanteras i enlighet med de budgeterings-
principer som finns om neutralitet for statens budget. Tilldelade medel pé anslaget bor
dirfér motsvara tilldelade EU-bidrag. Anslaget minskas didrfér med

730 000 000 kronor 2027 och beriknas minska med 850 000 000 kronor fr.o.m. 2028.

Regeringen foreslir att 270 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Fran EU-
budgeten finansierade stod till Transenropeiska ndtverk £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas
anslaget till 150 000 000 kronor respektive 150 000 000 kronor.
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4.5.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 4.40 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

2025 Utfall 1641650 Anslagssparande 117 713
2026 Anslag 2024 325" Utgiftsprognos 2098 567
2027 Forslag 2213224
2028 Beraknat 1911410
2029 Beraknat 1889 200

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av utbyggnad av sparbunden kollektiv-
trafik i Stockholmsregionen,

—  medfinansiering av utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i Stockholms-
regionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader fOr tringselskatten i Stockholm.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.41 Forandringar av anslagsnivan 2027—-2029 for 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 2024325 2024325 2024325
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -193 260 268 390 -112 820
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt 382 159 -381 305 -22 305
Forslag/beréaknat anslag 2213224 1911410 1889200

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

De principer som har tillimpats vid utformningen av denna proposition innebir att
den arliga tekniska justeringen av anslagets niva for den aktuella budgetperioden
genomfors for att fullgdra dtaganden enligt ingdngna avtal mellan stat, region och
kommun. Justeringen gbrs dels fOr att viga samman anslagets nivd med prognosen for
nistkommande ars beridknade intékter fran tringselskatten, dels for att justera
anslagets niva efter det senaste arets faktiska utfall. Detta for att ett korrekt belopp ska
anvindas for investeringar kommande 4r.

Regeringen foreslar att 2 213 224 000 kronor anvisas under anslaget 1:11 Tringselskatt i
Stockholm £61 2027. For 2028 och 2029 beridknas anslaget till 1 911 410 000 kronor
respektive 1 889 200 000 kronor.

Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvants

Enligt den s.k. Stockholmsoéverenskommelsen ska 6verskottet fran tringselskatten
huvudsakligen finansiera Férbifart Stockholm. Dirutéver ska 5 000 000 000 kronor av
Overskottet anvindas till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen.
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Overskottet ska dven genom 2013 4rs Stockholmsférhandling bidra med med-
finansiering av utbyggnaden av tunnelbanan 1 Stockholmsregionen.

Tilldelningen av medel frin tringselskatteinkomster till viginvesteringar utgar fran en
prognos av hur stort Gverskott tringselskattesystemet férvintas ge det kommande
aret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera systemet forvintas bli. Medel som inte férbrukas ett givet ar, antingen f6r
investeringar eller f6r administration, f6rs till kommande ars budget t6r investeringar.

Intdkterna fran tringselskatten uppgick till 1 879 000 000 kronor under 2025, se tabell
4.42. Under dret genomfdrdes investeringar f6r 1 539 000 000 kronor och utfallet f6r
administrationskostnaderna var 102 000 000 kronor.

Tabell 4.42 Utfall for trangselskatt i Stockholm 2007-2025

Miljoner kronor

2007-2021 2022 2023 2024 2025
Intékter 17 154 1918 1878 1896 1879
Kostnader fér investeringar’ 14 508 1939 1540 1439 1539
Kostnader f6r administration 2921 106 93 115 102

" Investeringar i Stockholmsregionen fr.o.m. 2008.

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Beraknade medel 2027-2029

Av tabell 4.43 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt beriknas uppga
till 1 735 000 000 kronor £6r 2027. Med hinsyn tagen till ackumulerat 6verskott fran
tidigare ar berdknas 2 078 000 000 kronor tilldelas f6r investeringar 1 Trafikverkets
regleringsbrev f6r 2027. Vidare avses sammanlagt 135 000 000 kronor avsittas for
administrationskostnader, se tabell 4.44. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2027
blir darmed 2 213 000 000 kronot.

Tabell 4.43 Tréangselskatt i Stockholm — berdkning av medel till investeringar

Miljoner kronor

Beréknat 2027 Beréknat 2028 Beréknat 2029
Prognos for intékter av trangselskatt 1870 1911 1889
Kostnader for administration 135 135 135
Overskott 1735 1776 1754
Justering for ackumulerad differens 344
Till investeringar 2078 1776 1754

Kalla: Budgetunderlag och utgiftsprognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges
Domstolar och Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

Tabell 4.44 Trangselskatt i Stockholm - indikativ fordelning per anslagspost

Miljoner kronor

Beraknat 2027 Beréknat 2028 Beréknat 2029
Trafikverket: Investeringar 2078 1776 1754
Trafikverket: Administration 30 30 30
Transportstyrelsen: Administration 85 85 85
Kronofogdemyndigheten: Administration 59 59 59
Sveriges Domstolar: Administration 0,8 0.8 0,8
Skatteverket: Administration 13,5 13,5 13,5
Summa 2213 1911 1889

Kalla: Budgetunderlag och utgiftsprognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges
Domstolar och Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

79



Prop. 2026/27:1 Utgiftsomrade 22

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockboln inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida
anslag pa hogst 82 000 000 000 kronor 2028—-2060.

Skalen for regeringens forslag

De investeringar i viginfrastrukturen som finansieras fran anslaget fér tringselskatt i
Stockholm forutsitter att Trafikverket ingar avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad
verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utging. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin
som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna
lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrdnta som fr.o.m.
den 1 januari 2026 4r 3,30 procent vilken ir faststilld av Europeiska f6rsdkrings- och
tjdnstepensionsmyndigheten (European Insurance and Occupational Pensions
Authority, EIOPA). Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndigande-
ramen fOrst dd ldn har tagits upp. Avgdrande fOr nir ett dtagande intriffar dr vanligen
nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingér i samband
med 6verenskommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock 1 vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det ar staten ingdr sddana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts-
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att forutse. Av detta f6ljer att det beh6évs
en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan en sddan férsimras mojligheterna for att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och didrmed ocksé ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte Sverskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan
tordyra projektgenomférandet. Regeringen bor ddrfér bemyndigas att under 2027 £6¢
anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockbolm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 82 000 000 000 kronor
2028-2060.

Tabell 4.45 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

Beraknat
Utfall 2025 Prognos 2026 Forslag 2027 Beréknat 2028 Beraknat 2029 2030 — 2060
Ekonomiska ataganden vid
arets borjan 67 915 055 68 981 070 72 985 875
Nya ekonomiska ataganden 1767 463 5388 935 10 602 900
Utgifter mot anslag till foljd
av ekonomiska ataganden -562 123 -1 830 271 -1720 524 -1754 610 -1 378 800 -78 734 841
Ovriga forandringar av
ekonomiska ataganden -139 325 446 141
Ekonomiska ataganden vid
arets slut 68 981 070 72 985 875 81868 251
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 77 000 000 77 000 000 82 000 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
(L12026/00423).
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholms-
Overenskommelsen finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver ska dverskottet
anvandas till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen f6r

5000 000 000 kronor i 2009 ars priser samt for utbyggnad av sparbunden kollektiv-
trafik 1 Stockholmsregionen. Den del av investeringarna som ticks av framtida skatte-
intikter finansieras genom lin i Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas under anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur tillsammans med 6vriga lan som
Trafikverket tar upp for infrastrukturprojekt, eftersom de ingér i den samlade lane-
ramen fOr infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp fOr rintekostnader. Rintor och
aterbetalning av lan kommer att belasta anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm.

4.5.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 4.46 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2025 Utfall 2561 792 Anslagssparande 100 934
2026 Anslag 3104 834" Utgiftsprognos 3 069 281
2027 Forslag 2736 785
2028 Beraknat 2 766 4252
2029 Beréknat 2810 281°

"Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och forslag till Andringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 736 780 tkr i 2027 ars prisniva.
3 Motsvarar 2 736 782 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for Transportstyrelsens forvaltningsutgifter samt for att betala
svenskt medlemskap 1 internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far dven anvindas for system- och administrationsutgifter férknippade med
Transportstyrelsens uppbérd av andra skatter 4n tringselskatt samt for utbetalning av
statsbidrag till vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens
olycksdatabas (Strada). Anslaget far dven anvindas for bidrag for att frimja fler
direktlinjer med flyg till Sverige.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.47 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 2704834 2704834 2704834
Pris- och I6neomrakning? 37 851 67 551 111 505
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -5 900 -5 961 -6 058
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 2736785 2766425 2810281

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen for 2028—2029 ar preliminar.

Riksdagen har tidigare anvisat medel fOr att mojliggéra och underlitta etableringen av
nya internationella direktlinjer till Sverige och Stockholm-Arlanda flygplats.
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(prop. 2025/26:1 utg.omt. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127). For att de
anvisade medlen ska kunna anvindas som avsett fOreslas att anslagets dandamal justeras
1 linje med detta.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebir att de
tidigare berdknade anslagsminskningarna 2027 genomfors. Det giller anslags-
minskningar till £6ljd av tidigare beslutade 6kningar av anslaget 1:12 Transportstyrelsen
med anledning av lagen (2021:626) om f&rarbevis for vattenskoter, nya och skirpta
regler fér vigtransportbranschen och skirpta atgirder mot bilmalvakter. Dessa
anslagsokningar trappas ned som tidigare planerat (prop. 2021/22:1 utg.omt. 22,
bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98).

Regeringen foreslir att 2 736 785 000 kronor anvisas under anslaget 1:12
Transportstyrelsen £6r 2027. Fér 2028 och 2029 beriknas anslaget till
2766 425 000 kronor respektive 2 810 281 000 kronor.

Rorelsekapital

Regeringens forslag

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2027 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret f6r att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapital vid
utbetalningar inom ramen for det gemensamma avgiftsutjimningssystemet fér
sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella systemet
tor undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
2450 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag

Transportstyrelsen behover tillgdng till rérelsekapital £6r att finansiera utbetalningar
inom ramen for det gemensamma avgiftsutjiamningssystemet for sikerhetskontroll av
passagerare och deras bagage (GAS). Avgiftsutjiamningssystemet innebdr att samtliga
svenska sikerhetsgodkinda flygplatsers kostnader for sikerhetskontroll ackumuleras
och fordelas per avresande passagerare. Transportstyrelsen fakturerar darefter
kostnaden per sikerhetskontroll till flygbolaget som transporterar passageraren.
Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i enlighet med regelverket, vilket innebir en
belastning pa Transportstyrelsens likviditetsforsorjning. Pandemin medférde en
kraftigt minskad flygtrafik som innebar att behovet av rérelsekapital 6kade kraftigt, da
trafikvolymerna har en direkt paverkan pd Transportstyrelsens intikter frin GAS.
Riksdagen beslutade under 2024 att tillféra Transportstyrelsen 1 035 000 000 kronor
for att ticka ackumulerat underskott t.o.m. 2022 avseende GAS (prop. 2023/24:99
utg.omt. 22, bet. 2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:251). Eftersom avgiften har varit
oforindrad under de senaste aren och trafikvolymerna fortsatt har varit pa en ldgre
niva dn fore covid-19-pandemin har underskott fortsatt att ackumuleras. Myndigheten
behover dirutover tillgang till rérelsekapital for att hantera utbetalningar inom ramen
for det internationella systemet f6r undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster).
Covid-19-pandemin och den ddrmed kraftigt minskade flygtrafiken hade en direkt
paverkan dven pa Transportstyrelsens intikter frin undervigsavgiften. For att
tillgodose Transportstyrelsens behov av rorelsekapital 2027 foreslar regeringen att
krediten h6js med 150 000 000 kronor till 2 450 000 000. Hojningen édr framfor allt
hinforlig till GAS som genererar ett underskott genom att systemet inte bér sig med
nuvarande avgiftsniva, passagerarvolymer och kostnader. Regeringen bedomer att en
sirskild kredit for dessa transfereringar utgdr en limpligare hantering av behov av
rorelsekapital 4n att hantera det med ordinarie rintekontokredit.
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Tabell 4.48 Ovriga kontokrediter i statens verksamhet
Tusental kronor

Beslutad Maximalt Beslutad Begard
Utgiftsomrade Andamal kreditram 2025" utnyttjande 2025  kreditram 2026'  kreditram 2027
Transportstyrelsens
behov av
rérelsekapital for
22 transfereringar 1800 000 1604 597 2 300 000 2450 000
Summa 1800 000 1604 597 2 300 000 2 450 000

" Av riksdagen beslutad dvrig kontokredit exklusive beslut om &ndringar i statens budget.
Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027—-2029 (L12026/00426).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.49 Offentligrattslig verksamhet — intdkter som inte far disponeras
Tusental kronor

Kostnader som Ack.resultat
Ack. resultat Resultat ar  Verksamhetens  ska tackas ar Resultat ar utgdende
Verksamhet t.o.m. ar 2025 2026  intakter ar 2027 2027 2027 ar 2027
Verksamhet
dar intékterna
inte
disponeras'’
Offentligréttslig
verksamhet -96 947 80 000 1758 000 1727 000 31 000 14 053

" Verksamheten for typgodkannande inom vagtrafikomradet har enligt forslag i budgetpropositionen for 2026

(prop. 2025/26:1 utg.omr. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127) ombildats fran 2026 sa att intdkterna disponeras av
Transportstyrelsen. Fran verksamhetsaret 2026 redovisas denna verksamhet darfér i tabell 4.50 Offentligréattslig
verksamhet — intakter som disponeras. Ackumulerat resultat t.o.m. 2025 finns dock redovisat i denna tabell, vilket aven
paverkar utgdende ackumulerat resultat 2027.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027—-2029 (L12026/00426).

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller f6r Transportstyrelsens
verksamhet tar myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader for tillstindsprovning,
tillsyn och registerhallning. Intikterna fran dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

I tabell 4.49 redovisas den offentligrittsliga verksamhet dir intdkterna inte far
disponeras och som har krav pa full kostnadstickning. I tabellen ingar ddrmed inte
avgiftsbelagd verksamhet med obestimt ekonomiskt mal utan krav pa full kostnads-
tickning.

Ackumulerade underskott finns vid utgangen av 2025 inom alla trafikslag. Betydande
negativa ackumulerade resultat finns inom framfor allt vigtrafikomradet och luftfarts-
omrédet, vilka till stor del dr hinf6rliga till uteblivna avgiftshjningar under 2021 och
begrinsade avgiftshéjningar till 2022.

Regeringen beslutade den 20 december 2023 att justera ned del av ackumulerat under-
uttag av avgifter t.o.m. 2022 inom samtliga trafikslag med totalt 89 000 000 kronor
(1L12023/03881).

For att uppna balans har flera avgiftshdjningar genomférts de senaste dren och ytter-
ligare avgiftshdjningar beslutades infér 2026, men 1 ligre omfattning 4n de senaste
aren. Transportstyrelsen budgeterar med ett positivt resultat under 2026.
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Tabell 4.50 Offentligrattslig verksamhet — intédkter som disponeras
Tusental kronor

Kostnader
Ack. resultat som ska Ack.resultat
t.o.m. ar Resultat ar Verksamhetens tackas ar Resultat ar utgaende ar

Verksamhet 2025 2026 intakter ar 2027 2027 2027 2027
Verksamhet dar
intdkterna
disponeras
Offentligréttslig
verksamhet 0 -2 000 222 000 220 000 2000 0
varav Tillsyn
Flygtrafiktjanst 0 0 31000 31000 0 0
Varav Adm
Felparkering 0 0 38 000 38 000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Motala vag 50 0 0 5000 5000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Sundsvall E4 0 0 7 000 7 000 0 0
varav Adm.
Infrastrukturavgift
Skuru vag 222 0 0 15000 15000 0
varav Adm. GAS 0 0 38 000 38 000 0
varav
Typgodkénnande
fordon inom
véagtrafik’ 0 -2 000 88 000 86 000 2 000 0

" Verksamheten for typgodkannande inom vagtrafikomradet har enligt forslag i budgetpropositionen for 2026
(prop. 2025/26:1 utg.omr. 22, bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127) ombildats fran 2026 sa att intékterna disponeras av
Transportstyrelsen. Fran verksamhetsaret 2026 redovisas denna verksamhet darfor i denna tabell.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027—-2029 (L12026/00426).

Nir det giller avgifter fran infrastrukturavgifter, felparkeringsavgifter och avgifter som
tas ut inom ramen for det gemensamma avgiftsutjimningssystemet for sikerhets-
kontroll av passagerare och deras bagage (GAS) och det internationella systemet f6r
undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjdnster) som disponeras for sirskilda dndamal,
anges 1 tabell 4.50 den del av intikterna som finansierar verksamhet inom
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen disponerar bl.a. intikter fran felparkerings-
avgifter som tas ut f6r kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna
behaller staten en faststilld del for att ticka myndighetens kostnader.
Transportstyrelsen disponerar den del av statens intikter som behévs for att ticka
utgifter f6r administration, medan resterande del redovisas mot inkomsttitel. I dessa
fall blir resultatet alltid noll, eftersom den intikt som ticker kostnaderna avriknas.
Frian och med 2026 disponerar Transportstyrelsen dven intidkter for verksamheten f6r
typgodkinnanden inom vigtrafikomradet (prop. 2025/26:1 utg.omt. 22,

bet. 2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127). Transportstyrelsen disponerar dven intikter
som dr av transfereringskaraktir, se tabell 4.52.
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Tabell 4.51 Offentligrattslig verksamhet 2027
Tusental kronor

Verksamhet Vagtrafik Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstdndsgivning 483 000 25000 20 000 83 000 611 000
Tillsyn 183 000 49 000 62 000 189 000 483 000
Registerhallning 914 000 1000 13 000 10 000 938 000
Regelgivning 0 0 0 0 0
Summa 1 580 000 75000 95 000 282 000 2032 000

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027-2029 (L12026/00426).

Av tabell 4.51 framgar hur de budgeterade kostnaderna i den avgiftsbelagda offentlig-
rittsliga verksamheten inom Transportstyrelsen férdelas mellan de fyra trafikslagen
och myndighetens verksamhetsomraden. Regelgivning finansieras i sin helhet med
skattemedel.

Tabell 4.52 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Verksam- Kostnader
hetens som ska Ack. resultat

Ack resultat Resultat ar intakter ar tackas ar Resultat ar  utgaende ar
Verksamhet t.o.m. ar 2025 2026 2027 2027" 2027 2027
Avgiftsfinansierade
transfereringar -1 316 637 -540 000 1672000 1630 000 42000 -1814637
varav
Infrastrukturavgifter
Motala vag 50 0 0 20 000 20 000 0 0
varav
Infrastrukturavgifter
Sundsvall E4 0 0 52 000 52 000 0 0
varav
Infrastrukturavgifter
Skuru vag 222 0 0 63 000 63 000 0 0
varav Forsaljning
personliga skyltar 0 0 17 000 17 000 0 0
varav GAS -1 316 637 -540 000 1216 000 1174 000 42000 -1814637
varav CNS 0 0 122 000 122 000 0 0
varav
Medlemsavgift
Eurocontrol 0 0 182 000 182 000 0 0

" Kostnaderna 2027 inom vagomradet bestar av den del av infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver
Motalaviken, Sundsvallsfjarden och Skurusundet samt den del av férséljningen av personliga fordonsskyltar som
betalas till Trafikverkets réantekonto. Kostnaderna 2027 inom luftfartsomradet bestar av den del av avgiften inom
gemensamt avgiftsutjiamningssystem for sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS) som betalas ut till
flygplatserna som ersattning fér deras skaliga kostnader for séakerhetskontroll samt den del av undervéagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader fér kommunikation, navigation och évervakning, (CNS) samt for
att betala medlemsavgift i Eurocontrol. Intdkterna uppgar till samma belopp som kostnaderna, utom for GAS, dar
intékterna utgors av den avgift flygbolagen betalar for att finansiera kostnaderna for sékerhetskontroll. | tabellen anges
intakter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar aven fordringar och skulder, vilket gor att resultatet
for undervagsavgifter visar balans.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027—-2029 (L12026/00426).

Nir det giller avgifter som disponeras for sirskilda dndamal redovisas i tabell 4.50 den
del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutéver
disponerar Transportstyrelsen intikter inom luftfarts- och vigtrafikomridena som ér
av transfereringskaraktir, se tabell 4.52.

Hela det ackumulerade underskottet t.o.m. 2025 avser gemensamt avgiftsutjimnings-
system foOr sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Under covid-19-
pandemin upparbetades ett underskott till f6ljd av minskade intdkter inom GAS-
systemet pd grund av kraftigt minskat flygresande.
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Riksdagen beslutade under 2024 att tillféra Transportstyrelsen 1 035 000 000 kronor
for att ticka ackumulerat underskott t.o.m. 2022 avseende GAS (prop. 2023/24:99,
bet. 2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:251). Transportstyrelsen anvinde anvisade medel
for att minska underskottet i avgiftsutjimningssystemet.

Eftersom avgiften har varit oférindrad under de senaste dren och trafikvolymerna
fortsatt har varit pa en ldgre nivd dn innan pandemin har underskott fortsatt att
ackumuleras.

Riksdagen har under 2026 beslutat att tillféra Transportstyrelsen 400 000 000 kronor
tor utgifter for att tillfalligt ticka flygplatshavarnas kostnader £6r sdkerhetskontroll av
passagerare och deras bagage som hanteras i det gemensamma avgiftsutjimnings-
systemet GAS (prop. 2025/26:275, utg.omt. 22, bet. 2025/26:FiU47,

rskr. 2025/26:428). Detta for att undvika att det uppstar ytterligare underskott i det
gemensamma avgiftsutjimningssystemet med anledning av regeringens beslut att sitta
ned avgiften helt under perioden juli-december 2026, se férordningen (2026:1257) om
indring i férordningen (2004:1101) om luftfartsskydd.

Tabell 4.53 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Verksamhetens intékter Verksamhetens intdkter Verksamhetens intakter

Verksamhet ar 2025 ar 2026 ar 2026
Redovisning mot intéktstitel utan

motsvarande verksamhet 214 744 191 000 191 000
varav Overskott

undervégsavgifter 23 957 0 0
varav Felparkeringsavgifter 49 572 50 000 50 000
varav Rest- och

dréjsméalsavgifter 62 830 63 000 63 000
varav Overlastavgifter 50 367 50 000 50 000

varav Sanktionsavgift vid
Overtrédelser av kér- och
vilotider 20 427 20 000 20 000

varav Sanktionsavgift vid
Overtrddelser av regler om

cabotage -76 0 0
varav Sanktionsavgift

informationssékerhet 4720 5000 5000
varav Ovriga sanktionsavgifter 241 0 0

Varav Redovisning oplacerade
medel’ 2706 3000 3000

" Inbetalningar till Transportstyrelsen som myndigheten inte har kunnat spara mot en specifik fordran och dérmed inte
heller mot ett specifikt omrade. Dessa inbetalningar redovisas i stéllet in till statens budget och redovisas mot inkomst-
titel.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 2027-2029 (L12026/00426).

Tabell 4.53 innehaller uppgifter om belopp som Transportstyrelsen redovisar mot
inkomsttitel och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen.
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Tabell 4.54 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Kostnader
Ack. Resultat som ska Ack. resultat
t.o.m. ar Resultat ar Verksamhetens tdckas ar Resultatar  utgaende ar
Verksamhet 2025 2026 intakter ar 2027 2027 2027 2027
Uppdragsverksamhet 3013 14 000 120 000 120 000 0 17 013
varav
Informationsuttag -4 701 17 000 110000 111000 -1 000 11 299
Varav Ovriga
uppdrag 7714 -3 000 10 000 9 000 1000 5714

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag 20272029 (L12026/00426).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver hdr i huvudsak till vig-

trafikomradet och omfattar bl.a. informationsuttag ur végtrafikregistret.

Resultatet f6r 2026 inom informationsuttag beror pa tidigare avgiftshojningar som
genomfordes for att dterhdmta tidigare underskott. Avgifterna planeras att justeras

fran 2027 for en stabilare avgift mot kund och langsiktig balans.

4513 1:13 Trangselskatt i Géteborg

Tabell 4.55 Anslagsutveckling 1:13 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

2025 Utfall 123 557 Anslagssparande 641 731
2026 Anslag 939 330" Utgiftsprognos 133 252
2027 Forslag 1194 228
2028 Beréknat 999 300
2029 Beréknat 992 800

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter for:

—  finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i G6teborgs-
regionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader fOr tringselskatten i Géteborg.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.56 Forandringar av anslagsnivan 2027—-2029 for 1:13 Trangselskatt i
Goteborg

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 939 330 939 330 939 330
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 31910 7570 2070
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt 222 988 52 400 51400
Forslag/berdaknat anslag 1194 228 999 300 992 800

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.
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De principer som har tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
den arliga tekniska justeringen av anslagets niva for den aktuella budgetperioden
genomfors for att fullgdra dtaganden enligt ingangna avtal mellan stat, region och
kommun. Justeringen gbrs dels for att viga samman anslagets nivd med prognosen for
nistkommande ars berdknade intdkter fran tringselskatten, dels for att justera
anslagets nivd efter det senaste arets faktiska utfall. Detta for att ett korrekt belopp ska
kunna anvindas for investeringar kommande ar.

Regeringen foreslir att 1 194 228 000 kronor anvisas under anslaget 1:13 Tringselskatt i
Goteborg £61 2027. For 2028 och 2029 berdknas anslaget till 999 300 000 kronor
respektive 992 800 000 kronor.

Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvants

Tringselskatten 1 G6teborg delfinansierar Vistsvenska paketet. Tilldelningen av medel
fran tringselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig utgir
fran en prognos av hur stort 6verskott tringselskattesystemet férvintas ge det
kommande dret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera systemet forvintas bli. Medel som inte férbrukas ett givet ar, antingen for
investeringar eller f6r administration, f6rs till kommande ars budget f6r investeringar.

Intdkterna fran tringselskatten uppgick till 953 000 000 kronor under 2025, se tabell
4.57. Under dret genomférdes investeringar f6r 2 000 000 kronor och utfallet f6r
administrationskostnaderna var 121 000 000 kronor. Det ldga utfallet f6r investeringar
beror pd att det saknas dverenskommelse om finansiering av de 6kade kostnaderna
inom Vistlanken.

Tabell 4.57 Utfall for trangselskatt i Géteborg 2013-2025

Miljoner kronor

2013-2021 2022 2023 2024 2025
Intakter 8137 923 938 948 953
Kostnader for investeringar 6914 874 830 632 2
Kostnader for administration 1313 119 125 139 121

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Beraknade medel 2027-2029

Av tabell 4.58 framgér att netto6verskottet frin inbetalad tringselskatt berdknas uppga
till 828 000 000 kronor £6r 2027. Med hinsyn taget till ackumulerat 6verskott fran
tidigare ar berdknas 1 043 000 000 kronor tilldelas for investeringar i Trafikverkets
regleringsbrev f6r 2027. Vidare avses sammanlagt 151 000 000 kronor avsittas f6r
administrationskostnader, se tabell 4.59. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2027
blir ddrmed 1 194 000 000 kronor.

Tabell 4.58 Triangselskatt i Goteborg — berdkning av medel till investeringar

Miljoner kronor

Berdknat 2027 Berdknat 2028 Beraknat 2029
Prognos for intékter av trangselskatt 979 999 993
Kostnader for administration 151 151 151
Overskott 828 848 842
Justering for ackumulerad differens 215
Till investeringar 1043 848 842

Kalla: Budgetunderlag och utgiftsprognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges
Domstolar och Skatteverket samt Regeringskansliets beréakningar.

88



Prop. 2026/27:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 4.59 Tréangselskatt i Goteborg — indikativ fordelning per anslagspost

Miljoner kronor

Beraknat 2027 Beraknat 2028 Beraknat 2029
Trafikverket: Investeringar 1043 848 842
Trafikverket: Administration 18 18 18
Transportstyrelsen: Administration 117 117 117
Kronofogdemyndigheten: Administration 29 2,9 29
Sveriges Domstolar: Administration 0,8 0,8 0,8
Skatteverket: Administration 12,5 12,5 12,5
Summa 1194 999 993

Kalla: Budgetunderlag och utgiftsprognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges
Domstolar och Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 1:13 Tringselskatt i Giteborg inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida
anslag pa hogst 21 000 000 000 kronor 2028—-2040.

Skilen for regeringens forslag

De investeringar 1 viginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for tringselskatt i
Goteborg forutsitter att Trafikverket ingdr avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framit i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad
verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet avser det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetarets utgang. I berikningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin
som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna
lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en lingsiktig jimviktsrdnta som fr.o.m.
den 1 januari 2026 4r 3,30 procent vilken dr faststilld av Europeiska forsdkrings- och
tjdnstepensionsmyndigheten (European Insurance and Occupational Pensions
Authority, EIOPA). Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndigande-
ramen fOrst dd lan har tagits upp. Avgdrande fOr nir ett dtagande intriffar dr vanligen
nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingér i samband
med 6verenskommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock 1 vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det ar staten ingdr sidana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts-
tecknandet 1 de enskilda fallen kan vara svara att forutse. Av detta f6ljer att det beh6évs
en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan en sddan férsimras méjligheterna f6r att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och didrmed ocksé ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det da bli n6dvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte Sverskrida bemyndigandet vilket f6rsenar och kan
tordyra projektgenomférandet. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2027 £6¢
anslaget 1:13 Trangselskatt i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 21 000 000 000 kronor 2028—
2040.
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Tabell 4.60 Bestallningsbemyndigande fér anslaget 1:13 Trangselskatt i Géteborg
Tusental kronor

Beraknat
Utfall 2025  Prognos 2026 Forslag 2027 2030 — 2040

Ekonomiska ataganden vid arets borjan 17918865 20171 341 20 468 400

Nya ekonomiska ataganden 1422 411 297 059 317 104

Utgifter mot anslag till féljd av

ekonomiska ataganden -20 035 -20 785 504
Ovriga féréandringar av ekonomiska

ataganden 850 100

Ekonomiska ataganden vid arets slut 20 171 341 20468400 20785504
Beslutat/foreslaget bemyndigande 21000000 21000000 21000 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag for 2027-2029 samt kompletterande
underlag fran Trafikverket (L12026/00423).

Laneram

Overskottet fran tringselskatten 1 G6teborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig 1 Goteborg, bl.a. Vistlinken samt en ny
alvforbindelse for vigtrafik vid Marieholm. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatteintikter finansieras genom lan 1 Riksgildskontoret. Dessa lan redovisas
under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur eftersom de ingar i den
samlade laneramen for infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och éterbetalning av 1an kommer att belasta anslaget 1:13 Tringselskatt i
Goteborg.

4514  1:14 Sjofartsstod

Tabell 4.61 Anslagsutveckling 1:14 Sjofartsstod
Tusental kronor

2025 Utfall 1435 313 Anslagssparande 114 687
2026 Anslag 1 600 000" Utgiftsprognos 1600 000
2027 Forslag 1700 000
2028 Beréknat 1700 000
2029 Beraknat 1700 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r sj6fartsstéd som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har haft sjomin anstéllda for arbete
ombord pd fartyg som ir registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 4.62 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:14 Sjofartsstod
Tusental kronor
2027 2028 2029

Anvisat 2026’ 1600000 1600000 1600000

Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder

Makroekonomisk utveckling

Volymer 100 000 100 000 100 000

Overforing till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/beréaknat anslag 1700000 1700000 1700000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 700 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:14 Sjgfartsstod
for 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 1 700 000 000 kronor respektive
1 700 000 000 kronor.

4.5.15 1:15 Infrastruktur for flygtrafiktjanst

Tabell 4.63 Anslagsutveckling 1:15 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2025 Utfall 377 032 Anslagssparande 1968
2026 Anslag 387 000" Utgiftsprognos 383 536
2027 Forslag 411 000
2028 Beraknat 442 000
2029 Beréknat 460 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for kapitalkostnader avseende investeringar samt 6vriga utgifter,
drift och underhall avseende statliga dtaganden for flygtrafiktjinst.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.64 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:15 Infrastruktur for

flygtrafiktjanst

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 346 000 346 000 346 000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 65 000 96 000 114 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 411 000 442 000 460 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska liget sker en omfattande upprustning av
totalférsvaret. En oférindrad anslagsniva riskerar att sakta ner uppbyggnaden och att
n6édvindig verksamhet inte kunna uppritthéllas. De principer som har tillimpats vid
utformningen av denna proposition innebir att anslaget har justerats f6r 2027-2029
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for att sikerstilla n6dvindig samhillsfunktion i form av robustheten i infrastruktur for
flygtrafiktjanster.

Regeringen foreslir att 411 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:15 Infrastruktur for
[hgtrafiktjanst £6r 2027. Foér 2028 och 2029 beriknas anslaget till 442 000 000 kronor
respektive 460 000 000 kronor.

4516 1:16 Obemannad luftfart

Tabell 4.65 Anslagsutveckling 1:16 Obemannad luftfart
Tusental kronor

2025 Utfall 20 847 Anslagssparande
2026 Anslag 30 000" Utgiftsprognos
2027 Forslag 30 000

2028 Beraknat 0

2029 Beraknat 0

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter f6r Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.66 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 1:16 Obemannad luftfart

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 30 000 30 000 30 000
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -30 000 -30 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 30 000 0 0

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 30 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:16 Obemannad
Inftfart £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 0 kronor respektive
0 kronot.

4517  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag

Sjofartsverket ska 6ver en konjunkturcykel ha en rorelsemarginal f6re avskrivningar pa
12 procent. Vid berikning av rérelsemarginalen ska investeringar som finansieras med
medel fran nationell plan f6r transportinfrastrukturen exkluderas. Sjofartsverket ska
dven ha ett eget kapital som 6ver en konjunkturcykel uppgar till minst

500 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Sjofartsverkets ekonomiska resultat.
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Skilen for regeringens forslag

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Detta ska ske pa
ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning. I Sjofartsverkets uppdrag ingar bl.a. att planera
och tillhandahalla infrastruktur och tjdnster for sjofarten i form av farleder, isbrytning,
lotsning, sjogeografisk information samt att ansvara for sjo- och flygriddningstjanst.
Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssj6farten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslag samt Gvriga externa intékter.

For 2025 beslutade riksdagen om nya ekonomiska mal fér Sjofartsverket som stéller
stotre krav pd 16nsamhet i verksamheten (prop. 2024/25:1 utg.omt. 22, avsnitt 3.5.20,
bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101). Den 6kande lonsamheten ska mojliggora 6kade
investeringar i verksamheten. Sjofartsverkets investeringsbehov dr stora efter att
myndigheten pd grund av en svag ekonomi under ling tid har byggt upp en
underhallsskuld 1 bl.a. infrastrukturen till havs och 1 myndighetens bat- och
fartygsflotta.

Rérelsemarginalen uppgick 2025 till 11,46 procent och det egna kapitalet uppgick till
1 238 miljoner kronor vid utgingen av 2025. Sjéfartsverkets rorelseintidkter uppgick
t6r 2025 till 3 236 miljoner kronor jaimfért med 2 961 miljoner kronor 2024. Rérelse-
kostnaderna uppgick 2025 till 3 127 miljoner kronor, vilket kan jimféras med

3 416 miljoner kronor 2024. Rorelseresultatet uppgick till 110 miljoner kronor. Féz-
bittringen i rorelseresultatet 4r 565 miljoner kronor jamfort med édret fére. Orsakerna
till forbéttringen 4r flera: en mild isvinter 2025, héjda avgifter och anslag, ligre
drivmedelspriser, genomfdrda besparingar inom stddfunktioner, en restriktiv ater-
rekrytering och senareldggning av projekt.

Tabell 4.67 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter 2024 Intékter 2025' Resultat 2024 Resultat 2025
Sjofartsverket, totalt 2 961 3236 1 74
Sjéfartsavgifter 1879 2 269
Ovriga rérelseintékter 467 578

" Beloppet avser resultat efter upplésning fran resultatutjgmningsfond.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2025.

Sj6fartsverkets avgiftsintikter 6kade under 2025 med 390 miljoner kronor. Den
frimsta forklaringen till den kraftiga 6kningen var att den tidigare klimat-
kompensationen om 300 miljoner kronor i subventionerade fatledsavgifter 16pt ut
under dret. Dirtill har avgiftsnivierna hojts vilket bidragit med 6kade intdkter om
195 miljoner kronor. Detta har emellertid motverkats av minskade avgiftspliktiga
volymer vilket minskat intdkterna med 106 miljoner kronor.

Vid utgangen av 2025 uppgick det egna kapitalet till 1 238 miljoner kronor, en 6kning
med 302 miljoner kronor jamfért med aret fore. Okningen férklaras bla. av en
forsikringsteknisk omvirdering av pensionsskulden samt anslag som redovisas over
fritt eget kapital. De redovisningsprinciper for berdkning av pensionsskulden som
giller for Sjofartsverket och Ovriga affirsverk innebir att de tillimpar den rinta for
skuldberikning som Statens tjanstepensionsverk faststiller. Pensionsskulden uppgick
vid arets slut till 3 006 miljoner kronor. Diskonteringsrintan f6r pensionsskulden
uppgick 2025 till 0,8 procent, vilket 4r 0,3 procentenheter hégre dn 2024.
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Tabell 4.68 Prognos av Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dar inget annat anges

2026 2027 2028 2029
Resultat efter finansiella poster -82 -243 -304 -373
Justerad rérelsemarginal’ (%) 57 3,0 6,3 6,7
Eget Kapital 1233 2531 3042 3496
Soliditet? 38,8 41,9 44,0 433
Beraknad skattemotsvarighet 0 0 0 0

" Justerad rérelsemarginal motsvarar rorelseresultat fére avskrivningar i relation till omséattning exklusive bidrag for
investeringar som finansieras fran nationella planen for transportinfrastrukturen.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kalla: Sjofartsverkets trearsplan 2027-2029.

Uppf6lining av investeringsplanen

Sjofartsverkets investeringsplan f6r 2025 uppgick till totalt 3 154 miljoner kronor.
Utfallet blev emellertid endast 1 481 miljoner kronor. Skilet till det ér att flera storre
investeringar dragit ut pa tiden 1 upphandlingsskedet.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 lita Sjofartsverket ta upp lan i och utanfor
Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
100 000 000 kronot.

Regeringen bemyndigas att f6r 2027 lita Sjofartsverket placera likvida medel pa
rintebdrande konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Skalen for regeringens forslag

Inriktningen dr att Sjofartsverket ska finansiera investeringar med egna likvida medel
samt med lin. Med anledning av detta dr regeringens forslag att Sjofartsverkets lane-
ram faststélls till 100 miljoner kronor. Vidare foreslar regeringen att Sjofartsverket, 1
enlighet med nu gillande ordning, ges moijlighet att sitta in kassamissigt Gverskott pa
rintebdrande konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Tabell 4.69 Laneram for samhaéllsinvesteringar
Tusental kronor

Beslutade Skuld Beslutade Begarda Beraknad Beraknad

Utgifts- laneramar 2025-12- laneramar laneramar amortering nyupplaning
omrade Myndighet 2025' 31 2026" 2027 2027 2027
22 Sjofartsverket 100 000 100 000 100 000

Summa 100 000 100 000 100 000

" Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om andringar i statens budget.
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Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag

Investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 2027-2029 godkinns som en riktlinje for
Sj6fartsverkets investeringar.

Skalen for regeringens forslag

Den samlade investeringsvolymen fér perioden 2027-2029 uppgér till ca

17,5 miljarder kronor. Investeringsplanen speglar ett fortsatt omfattande behov av
bade nyanskaffning och vidmakthallande 1 enlighet med vad som framgar av tabell
4.70 £6r att sdkerstilla Sjofartsverkets langsiktiga operativa f6rmaga, sjosikerhet och
tillgdnglighet i det svenska sjofartssystemet.

De beloppsmissigt stOrsta investeringarna dr investeringar som finansieras genom den
nationella trafikslagstvergripande planen f6r transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037, sasom nyanskaffning av isbrytare, kapacitetshdjande atgirder 1 vissa far-
leder samt nya slussar. Ovriga investeringar avser primirt Sjofartsverkets Gvriga
fartygsflotta och operativa system och omfattar frimst dteranskaffning av lotsbatar
och arbetsfartyg samt uppdatering och modernisering av radat-, navigations och
Overvakningsutrustning i befintliga fartyg. Dessa investeringar bedéms vara ndd-
vindiga fOr att sikerstilla en siker, effektiv och dndamélsenlig operativ verksamhet.
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Tabell 4.70 Investeringsplan for Sjéfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa

2025 2026 2027 2028 2029  2027-2029
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 1181 3524 5193 5111 4 809 15113
Farleder 1133 1858 3602 2353 2852 8 807
Isbrytning 1444 1438 2552 1834 5824
Sjotrafikservice 1 66 37 33 70
Sjoégeografisk information 6 11 18 31 17 66
Lotsning 2 99 54 103 85 242
Sj6- och flygraddning 2 17 6 6 10 21
Gemensamma funktioner 37 28 39 34 11 83
varav investeringar i anldggningstillgangar 1181 3524 5193 5111 4 809 15113
— maskiner och inventarier 37 1622 1603 2794 2041 6 438
— fastigheter och markanléggningar 1130 1847 3579 2310 2765 8 654
— beredskapstillgangar 14 54 11 7 2 21
Finansiering av anskaffning och utveckling 1181 3524 5193 5111 4809 15113
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 14 1497 1448 2 559 1836 5844
Egna medel 43 210 183 254 210 646
Bidrag/medfinansiering 1122 1817 3562 2298 2763 8623
Ovrig finansiering 2
Vidmakthallande av befintliga investeringar 299 459 716 720 938 2374
Farleder 89 166 553 538 768 1859
Isbrytning 53 52 38 26 25 89
Sjotrafikservice 76 11 2 14 10 26
Sjoégeografisk information 1 25 45 57 54 156
Lotsning 21 133 18 33 30 81
Sjo6- och flygraddning 3 7 10 10 8 27
Gemensamma funktioner 54 63 49 40 44 133
Sjomansservice 2 2 2 2 4
varav investeringar i anldggningstillgdngar 299 459 716 720 938 2374
— maskiner och inventarier 198 308 553 597 897 2047
— fastigheter och markanléggningar 5 131 162 121 41 324
— beredskapstillgangar 96 20 1 2 4
Finansiering vidmakthallande 299 459 716 720 938 2374
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 96 20 1 2 4
Egna medel 203 439 715 718 938 2371
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 1481 3983 5910 5831 5747 17 488
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 1481 3983 5910 5831 5747 17 488
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4518 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag

Luftfartsverket ska 6ver en konjunkturcykel ha en rintabilitet pd eget kapital pa
4 procent. Luftfartsverket ska ha ett eget kapital som uppgar till minst
700 000 000 kronor i genomsnitt Gver en konjunkturcykel.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag

Luftfartsverkets huvuduppgift dr att tillhandahélla en siker, effektiv och miljéanpassad
flygtrafiktjanst f6r civil och militar luftfart och tjanster for planering och genom-
férande av flygning f6r obemannad luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska mdlen uppnas. Luftfartsverket bedriver f6ljande tjdnster: civil och
militdr flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjanster
samt informationstjinster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
genom avgifter, frimst i form av den s.k. undervigsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervigsavgiften och terminalavgifterna pa Stockholm-Arlanda flygplats,
som utgdr mer dn 70 procent av intdkterna, omfattas av de mal f6r flygtrafiktjanst och
forutsittningar fOr uttag av avgifter som sitts i det gemensamma europeiska regel-
verket avseende ett prestations- och avgiftssystem 1 det gemensamma europeiska luft-
rummet.

Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen f6r 2022 att
de ekonomiska mélen f6r Luftfartsverket inte skulle gilla under perioden 2022—-2024
(prop. 2021/22:1 utg.omt. 22, bet. 2021/22: TU1, rskr. 2021/22:98). Regeringen
toreslog 1 budgetpropositionen fér 2025 att ekonomiska mal skulle dterinforas fran
2025 (prop. 2024/25:1, utg. omt. 22, avsnitt 3.5.21). Riksdagen beslutade enligt
regeringens forslag (bet. 2024/25:/TU1, rskr. 2024/25:101). For 2027 foreslds inga
torindringar 1 de ekonomiska malen.

Utgangspunkten for prognosen i trearsplanen for aren 2026-2029 idr Luftfartsverkets
trafikprognos frin februari 2026. I Sverige har flygtrafikens dterhimtning efter
pandemin varit lingsammare 4n i Europa generellt. Dirtill har Rysslands fullskaliga
invasion av Ukraina medfort restriktioner f6r flygtrafik 1 Ukrainas, Rysslands och
Belarus luftrum, vilket starkt paverkar den dverflygande trafiken mellan Visteuropa
och Ostasien. Intiktsberdkningarna f6r dren 2026-2029, som ir de aterstiende aren i
innevarande referensperiod (RP4), baseras pa det beslut gillande godkinda kostnads-
nivaer som Luftfartsverket har erhallit frin Transportstyrelsen och som ir en del i den
beslutade svenska prestationsplanen.

Tabell 4.71 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intékter Intékter Resultat Resultat
2024 2025 2024 2025
Luftfartsverket, totalt’ 744 3048 508 127
varav |uftfartsintakter -36 2204
varav dvriga rorelseintakter 270 253
varav intakter fran anslag 427 528

' Totala intakter inkluderar ocksa aktiverat arbete for egen rakning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2025.
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Luftfartsverkets rorelseintikter uppgick 2025 till 3 048 miljoner kronor, en 6kning
med 2 304 miljoner kronor jamfért med 2024. Resultat och stillning paverkas av arets
forsikringstekniska omvirdering av pensionsskulden och av att luftfartsintikterna f6r
aret har reducerats med intiktskorrigeringar om -289 miljoner kronor. Justeringen av
intikterna foljer regelverket for avgiftssystemet och hantering av s.k. okontrollerbara
kostnader. Luftfartsverkets intdkter bestar till storsta delen av luftfartsintikter
(undervigs- och terminalavgifter). Utover luftfartsintdkterna far Luftfartsverket
intikter fran anslag, kommersiella tjanster och aktiverat eget arbete. Anslagsintikterna
utgors av medel fran anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur avseende civilt
torsvar, anslaget 1:15 Infrastruktur for fhygtrafiktjanst m.m. samt anslaget 1:16 Obemannad
Infifart. Anslagsintikterna 6kade under 2025 i férhallande till 2024. Framfor allt dr det
omfattningen och upparbetningen av kostnader f6r civilt férsvar och infrastruktur f6r
flygtrafiktjanst som har okat. Intiktsslagen kommersiella tjanster och aktiverat eget
arbete var nagot ligre 2025 dn 2024.

Arets resultat uppgick till -267 miljoner kronor. Pa grund av den forsikringstekniska
omvirderingen av pensionsskulden uppgick dock totalresultatet till 127 miljoner
kronor.

Tabell 4.72 Utfall och prognos for Luftfartsverkets resultat
Miljoner kronor dar inte annat anges

Utfall Prognos Prognos Prognos Prognos

2025 2026 2027 2028 2029
Resultat efter skattemotsvarighet -267 194 12 35 35
Rantabilitet pa eget kapital efter
skattemotsvarighet (%) (neg) 16 0,6 1,9 1,9
Eget kapital 1438 1426 1435 1463 1491
Beraknad skattemotsvarighet -2 0 -2 -7 -7
Beraknad utdelning 0 0 0 0 0

Kalla: Luftfartsverkets trearsplan for 2026—2030.
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Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 lita Luftfartsverket ta upp lan i och utanfor
Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till h6gst
1 500 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att f6r 2027 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa
rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket anvinda derivatinstrument for att
skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av verket faststilld
finanspolicy.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket limna likvid sikerhet vid utstillandet
av derivatinstrument inom en total ram pa 2 000 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna borgensforbindelser f6r krediter
till f6rmén f6r LFV Holding AB inom en ram om hégst 400 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst 650 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket f6rvirva aktier eller andelar i eller bilda
toretag samt silja aktier eller andelar i eller avveckla foretag inom ramen f6r den egna
verksamheten.

Skalen for regeringens forslag

Inriktningen dr att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med egna medel samt
med ldn. Med anledning av detta dr regeringens fOrslag att Luftfartsverkets lineram
faststills till 1 500 000 000 kronor. Laneramen bedéms ocksa kunna anvindas for att
ticka eventuella likviditetsbehov. Vidare foreslar regeringen att Luftfartsverket, 1
enlighet med nu gillande ordning, ges moijlighet att sitta in kassamissigt Gverskott pa
rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret. Ovriga finansiella befogenheter
bestir av bemyndigande avseende derivatinstrument, borgensférbindelser och aktie-
dgartillskott till dotterféretaget LEFV Holding AB. Savil lineramen som 6vriga
finansiella befogenheter foreslas vara oférindrade under 2027 i férhallande till 2026.

Riksdagen har tidigare bemyndigat regeringen att besluta om bildande av bolag inom
ramen for Luftfartsverkskoncernen (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TUT1,

rskr. 2005/06:81) och genom beslut med anledning av budgetpropositionen fér 2015
anpassat formuleringen till 8 kap. 3 och 4 §§ budgetlagen (prop. 2014/15:1

utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86). Den nya formuleringen fortydligar
att bemyndigandet for Luftfartsverket omfattar dven andra former av foretag dn aktie-
bolag och undantéjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behdver inom ramen for sin affarsverksamhet teckna ansvars-
forsikringar hos enskilt férsakringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstind att forsikra sig hos enskilt forsikringsbolag for att ticka ansvarsrisker 1
verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2027 fortsatt ha ett betydande likviditetsoverskott som
téranleds av att pensionsskulden som reserveras i balansrikningen dr betydligt storre
in behovet av kapital fér att finansiera verksamheten inklusive anliggningstillgangar. I
likhet med tidigare ar finns dérfor ett behov av att kunna placera likviditetséverskott i
syfte att fi avkastning pa detta. Liksom Gvriga affirsverk har Luftfartsverket i dag
mojlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebdrande konto i
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Riksgildskontoret eller i affarsbank. Medlen ska placeras rintebdrande och férbehallas
placeringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat
samt obligationer med vissa forbehall avseende bl.a. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Tabell 4.73 Laneram for samhallsinvesteringar
Tusental kronor

Beslutade Beslutade Begarda Beraknad Beraknad

Utgifts- laneramar Skuld laneramar laneramar ~ amortering nyupplaning

omrade Myndighet 2025"  2025-12-31 2026' 2027 2027 2027
22 Luftfartsverket 1 500 000 1500 000 1500 000
Summa 1500 000 1500 000 1500 000

" Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag

Investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2027-2029 godkinns som en riktlinje f6r
Luftfartsverkets investeringar.

Skalen for regeringens forslag

Immateriella och materiella anldggningstillgdngar i Luftfartsverket uppgick vid slutet
av 2025 till 2 665 miljoner kronor, en 6kning med 44 miljoner kronor fran 2024.
Luftfartsverkets investeringar i anldggningstillgAngar uppgick f6r 2025 till 369 miljoner
kronor. De storsta investeringarna gjordes 1 flygledningssystem (ATM-utrustning).
Andra stora omraden var radar- samt radio- och kommunikationsutrustning.
Investeringsutfallet £6r 2025 var ligre jimfort med bade utfallet £6r 2024 och
investeringsplanen f&r 2025. Det ligre utfallet beror bl.a. p4 att det tog lingre tid dn
planerat att starta arbetet med investeringar, att upphandling av utrustning och tjinster
tagit lingre tid, forseningar i pdgdende projekt och omprioriteringar inom
myndigheten.

Luftfartsverkets investeringar har till 6vervigande del finansierats med egna medel
men sedan ndgra ar tillbaka finansieras investeringar inom ramen for uppdraget att
bygga upp en robust flygtrafiktjinst inom ramen f6r anslaget 1:15 Infrastruktur for
fhgtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktnr avseende civilt
forsvar.

Luftfartsverkets investeringsplan f6r perioden 2027-2029 uppgar till totalt

1 473 miljoner kronor, se tabell 4.74 Anskaffning och utveckling av nya investeringar
utgdr ca 67 procent och vidmakthéllande av befintliga investeringar utgdr ca

33 procent. De ligre beloppen mot slutet av perioden beror i huvudsak pa att det da
innu inte finns lika manga specificerade projekt. Ett av de storsta och viktigaste
projekten i investeringsplanen dr ATM-moderniseringen som Luftfartsverket genom-
for tillsammans med 6vriga medlemmar 1 den s.k. COOPANS-alliansen. Syftet dr 6kad
kostnadseffektivitet och produktivitet. I planen ingar ocksa betydande investeringar
for att sidkerstilla robust infrastruktur f6r flygtrafiktjinst samt planer for att stirka
beredskapen och civilt férsvar. Det innefattar bl.a. investeringar i syfte att f6rstirka
infrastrukturen fér 6vervakning, implementera transportabla radarstationer,
transportabel radio samt tillh6rande nit/transmission. Dirutéver sker bla. miljo-
frimjande investeringar i anliggningar och byggnader. Under planperioden kommer
ocksa fortsatt arbete ske for att omhinderta férordningskrav pa utvecklad
funktionalitet inom det gemensamma luftrummet (Single European Sky, s.k. common
project).
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Regeringen delar Luftfartsverkets bedomning ndr det giller vilka investeringar som

bor géras de nirmaste aren. Regeringen foreslar dirfor att investeringsplanen for

Luftfartsverket godkidnns som en riktlinje f6r myndighetens investeringar.

Tabell 4.74 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Summa

2025 2026 2027 2028 2029  2027-2029
Anskaffning och utveckling av nya investeringar 309 670 500 289 171 961
ATM-utrustning 173 366 308 200 138 646
Radarutrustning 26 58 27 27
Kommunikationsutrustning 17 50 48 42 90
Radioutrustning 40 67 66 6 72
IT 9 58 27 19 15 61
Byggnader 43 64 20 16 13 50
Beredskapstillgangar 1
Ovrigt 5 4 6 5 15
varav investeringar i anldggningstillgangar 309 670 500 289 171 961
— maskiner och inventarier 156 307 233 112 76 421
— fastigheter och markanléggningar 38 64 20 16 13 50
— beredskapstillgangar 1
— dvriga investeringar 114 299 246 161 82 489
Finansiering av anskaffning och utveckling 309 670 500 289 171 961
Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 38 45 21 18 14 53
Egna medel 237 605 479 271 158 908
Bidrag/medfinansiering 34 19
Vidmakthallande av befintliga investeringar 60 260 234 162 117 512
ATM-utrustning 20 128 86 45 52 183
Radarutrustning 9 23 11 6 3 20
Kommunikationsutrustning 15 41 49 42 16 107
Radioutrustning 41 49 42 16 107
Byggnader 16 28 39 25 25 89
IT 6 6
varav investeringar i anldggningstillgangar 60 234 234 162 117 512
— maskiner och inventarier 16 114 108 80 38 226
— fastigheter och markanlédggningar 14 36 24 24 84
— dvriga investeringar 30 120 90 58 54 202
Finansiering vidmakthallande 60 260 234 162 117 512
Egna medel 60 260 234 162 117 512
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 369 930 734 451 288 1473
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 369 904 734 451 288 1473
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4519 Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att f6r 2027 besluta att Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB AB fir ta upp lan i Riksgildskontoret som inklusive tidigare uppldning
uppgar till hégst 6 400 000 000 kronor.

Skélen for regeringens forslag

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lita Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp ldn i Riksgildskontoret £6r planering,
projektering och byggande av de svenska landanslutningarna till Oresundsbron

(prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUG, rskr. 1997/98:32). Bemyndigandet avseende
lineramen angavs tidigare i fastpris vilket avvek frin Gvriga laineramar pd stats-
budgeten som uttrycks i 16pande priser och beslutas av riksdagen drligen. Genom
riksdagens beslut med anledning av budgetpropositionen f6r 2023 ersattes den tidigare
hanteringen med att en ny lineram beslutades som anges i 16pande pris och faststills
arligen (prop. 2022/23:1 utg.omt. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:80).
Regeringen foreslir att laneramen f6r 2026 till Svedab ir oférindrad och faststills till
6 400 000 000 kronor i 16pande priser.

Oresundsbro Konsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och ir en
sjalvstindig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet 4dgs till hilften av
svenska staten genom Svedab och till hilften av den danska staten genom A/S
Oresund. Det ir de bada dgarbolagen till konsortiet som beskattas fér konsortiets
resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab har fram t.o.m. 2018 utnyttjat
ackumulerade skattemaissiga underskott, vilket f6r Svedabs del innebir att bolaget fran
2019 ska betala inkomstskatt enligt inkomstskattelagen (1999:1229). Under 2027
berdknas Svedabs betalning av inkomstskatt komma att uppga till ca 350—400 miljoner
kronot.

Tabell 4.75 Ramar for statlig utlaning
Tusental kronor

Beslutade Beslutade Begéarda

Utgifts- utlaningsramar Lanefordran utlaningsramar utlaningsramar

omréde Andamal 2025" 2025-12-31 2026' 2027
22 Svensk-Danska Broférbindelsen

Svedab AB 6 400 000 6 400 000 6 400 000

Summa 6 400 000 6 400 000 6 400 000

" Ramar fér 2025 och 2026 redovisas exklusive beslutade och féreslagna andringar som Iamnats i propositioner om
andringar i statens budget.

Oresundsbrokonsortiet

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen f6r 2025 bemyndigade riksdagen
regeringen att revidera avtalet om en fast forbindelse 6ver Oresund mellan Sverige
och Danmark av den 23 mars 1991 sa att en marknadsmassig avgift kan tas ut for
statliga garantier som utfirdas till Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025

(prop. 2024/25:1 utg.omt. 22 avsnitt 3.5.23, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101).
Inom Regeringskansliet pagar for nirvarande ett arbete med att dels ta fram en ny
statlig garantimodell, dels med att revidera avtalet.
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5 Politiken for
informationssambhallet

5.1 Mal for omradet
5.1.1 Digitaliseringspolitik

Milet for digitaliseringspolitiken 4r att Sverige ska vara bist i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87). Under detta mal finns f6ljande tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband 1 virldsklass. Alla hushall och féretag bér ha goda
moéjligheter att anvinda sig av elektroniska samhallstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar

pa omriden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

51.2 Post

Milet £6r postsektorn ir att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet 1 hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1
utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

5.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Milet for politiken for de grundldggande betaltjansterna dr att alla i samhillet ska ha
tillgdng till grundliggande betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55,
bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

5.2 Resultatindikatorer och andra
beddmningsgrunder

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 om Sveriges digitaliseringsstrategi 2025—2030
for att operationalisera de riksdagsbundna malen och tydliggéra inriktningen f6r
regeringens strategiska arbete. Strategin dr uppbyged kring fem strategiska omraden:
digital kompetens, digitalisering av néringslivet, digitalisering av den offentliga
torvaltningen, digitalisering av vilfirden och konnektivitet. Konnektivitet innefattar
béde elektroniska kommunikationsnit och elektroniska kommunikationstjianster. Bada
dessa begrepp definieras i lagen (2022:482) om elektronisk kommunikation. Fragor
som r0r artificiell intelligens (Al), tillgdng till data och sdkerhet behandlas dir det 4t
relevant inom de fem strategiska omradena (Fi2025/01181). Myndigheten for digital
torvaltning och Post- och telestyrelsen (PTS) har fitt i uppdrag att stddja genom-
térandet av digitaliseringsstrategin. Myndigheternas forsta delredovisning av upp-
draget innehéller bl.a. en sammanstallning av indikatorer (Fi2026/00540). For att folja
upp digitaliseringspolitiken anvinds redovisningen och indikatorerna.

Europapatlamentets och radets beslut (EU) 2022/2481 av den 14 december 2022 om
inrittande av policyprogrammet f6r det digitala decenniet 2030 innehaller mal f6r
EU:s digitalisering t.o.m. 2030. Fér att f6lja upp digitaliseringspolitiken anvinds
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indikatorer frin Europeiska kommissionens senast publicerade ligesrapport om det
digitala decenniet. Kommissionen inhdmtar till stor del underlaget fran EU:s statistik-
kontor (Eurostat). Sveriges rankning jamfért med 6vriga EU-linder redovisas fr.o.m.
2022. I kommissionens ligesrapport om det digitala decenniet redovisas indikatorer
och rankning inom féljande omriden:

—  digital kompetens

—  digital infrastruktur

—  digitalisering av foretag

—  digitala offentliga tjidnster.

For att f6lja upp digitaliseringen av den offentliga férvaltningen anvinds bl.a.
Statistiska centralbyrans (SCB) statistik som visar andelen personer i dldrarna 16—85 ar
som har anvint webbplatser som tillhor statliga myndigheter, kommuner, regioner och
andra verksamheter inom offentlig sektor under de senaste tolv manaderna.

For att folja upp utvecklingen av digitaliseringen inom den offentliga férvaltningen
anvinds dven rapporter frain Myndigheten f6r digital f6rvaltning och kommissionens
mitning E-Government Benchmark, som omfattar 36 linder i Europa. Dessutom
anvinds Organisationen f6r ekonomiskt samarbete och utvecklings (OECD) mitning
Digital Government Index, FN:s mitning E-Government Development och Waseda-
universitetets mitning World Digital Government Rankning.

Till f6ljd av utvecklingen nir det giller efterfrigan pd och utbud av konnektivitet har
en Gversyn av indikatorerna péd konnektivitetsomradet genomforts. Fér delmdlet om
bredband anvinds féljande indikatorer:

- Sveriges rankning i index for digital infrastruktur
—  tillgdng till bredband och mobila tjdnster.

For delmalet om elektronisk kommunikation 4r de mest centrala indikatorerna:

—  intdkter pd marknaden f6r konnektivitet
—  investeringar i konnektivitetsinfrastruktur
—  sikerhetsincidentrapportering.

Milet t6r postsektorn f6ljs upp utifran bl.a. andelen brev som har limnats in till den
utsedda tillhandahillaren av den samhillsomfattande posttjansten och delats ut inom
de tidsramar som framgir av 6 § férsta stycket posttérordningen (2010:1049).

Milet f6r grundlidggande betaltjanster f6ljs upp genom ldnsstyrelsernas bedémning av
om tillgangen till grundliggande betaltjanster ar tillfredsstillande for privatpersoner.

Andra bedémningsgrunder for resultatredovisningen ér resultat frin analyser och
rapporter fran statliga myndigheter, sisom Statskontoret, PTS, Myndigheten for digital
forvaltning, SCB och Riksrevisionen, men ocksa frin internationella organ, sisom
OECD och Eurostat, samt frin Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet.

5.3 Resultatredovisning
5.3.1 Fortsatt samma utvecklingstakt men minskat férsprang
jamfort med évriga EU-lander

I tabell 5.1 redovisas Sveriges rankning jamfért med 6vriga EU-linder inom de
omriden som redovisas i Europeiska kommissionens ligesrapport om det digitala
decenniet.
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Tabell 5.1 Sveriges utveckling jamfért med EU:s évriga medlemsstater

Sveriges rankning

2022 2023 2024 2025 2026
Kompetens
Minst grundldggande digitala fardigheter i
procent av befolkningen 5 5 6 6 6
It-specialister i procent av befolkningen 1 1 1 1 1

Anvandning av internet i procent av
befolkningen 5 2 4 4 4

Digitalisering av foretag

Sma och medelstora féretag med minst

grundldggande niva av digital intensitet 1 3 2 3 4
Anvandning av Al i procent av alla féretag 9 9 10
Anvandning av dataanalys 8 8 14 - 18

Digital infrastruktur
Nat med mycket hég kapacitet 11 10 10 10 12

Befolkade omraden som tacks av nasta
generations tradldsa hoghastighetsnat med
en prestanda som minst motsvarar 5G 21 27 16 14 18

Digitala offentliga tjanster

Anvandning av digitala tjanster i procent av

befolkningen 1 5 3 4 3
Digital offentlig service for privatpersoner,

index 7 5 4 10 15
Digital offentlig service for féretag, index 9 10 6 10 12

Anm.: Rankning jamfért med 6vriga EU-lander for digital ekonomi och digitalt samhélle.
Kalla: Europeiska kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet.

Utvecklingen av digitaliseringen

Sverige placerar sig 6ver EU-snittet f6r néstan alla indikatorer som omfattas av det
digitala decenniet (se tabell 5.1).

Den digitala kompetensen hos befolkningen ar fortfarande en konkurrensférdel

Niir det giller digital kompetens placerar sig Sverige hogt. Sverige ligger 6ver EU-snittet
for samtliga indikatorer som mits inom omradet, framfér allt nédr det géller it-
specialister, dir Sverige ligger pa forsta plats (se tabell 5.1).

EU har satt upp som mal att 80 procent av EU:s befolkning i dldern 1679 dr ska ha
grundlidggande digitala firdigheter 2030. I Sverige uppgick andelen till 70 procent
2025, vilket var klart 6ver EU-genomsnittet om 60 procent. Den andel av befolkningen
som har mer 4n grundliggande digital kompetens uppgick till 38 procent i Sverige,
medan genomsnittet i EU var 31 procent. Andelen har 6kat f6r bada indikatorerna
sedan féregdende mitning 2023.

Det finns fortfarande skillnader mellan kvinnor och min nir det giller andelen it-
specialister av arbetskraften, men skillnaden 4r mindre i Sverige dn EU-genomsnittet.
Totalt beridknas 9 procent av arbetskraften i dldrarna 15-74 dr i Sverige vara it-
specialister. Av dessa dr 25 procent kvinnor, vilket kan jaimféras med EU-
genomsnittet om 20 procent.

Den digitala delaktigheten ar allt hdgre

Den digitala delaktigheten i Sverige dr fortsatt hdg. Enligt Eurostat uppgick internet-
anvindningen 2025 i Sverige till 98 procent, vilket kan jimféras med EU-genomsnittet
om 93 procent.
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Av Internetsstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2025 framgar att 97 procent
av befolkningen anvinder internet och att de flesta gér det dagligen. Alder ir den
faktor som har stérst paverkan pa internetanvindningen. Det dr 1 synnerhet de som ar
76 dr eller dldre som inte anvinder internet. Av befolkningen 6ver 8 ar, frimst 15—

25 aringar, har 40 procent (44 procent man och 37 procent kvinnor) anvint ett Al-
verktyg. Av studerande 6ver 18 ar anvinder 66 procent ett Al-verktyg och 25 procent
av de som forvirvsarbetar anvinder ett Al-verktyg.

PTS redovisade i december 2025 uppdraget att verka f6r en 6kad digital inkludering
och en 6kad anvindning av digitala tjanster (Fi2026/00041). I redovisningen anger
PTS att maluppfyllelsen i termer av faktisk ékad digital inkludering varit begrinsad,
och myndigheten beddmer att fortsatta insatser behovs, sirskilt for att 6ka tillganglig-
het och anvindbarhet i digitala miljéer och stirka stodstrukturer f6r personer som
riskerar digital exkludering. PTS har dessutom fatt i uppdrag att under 20262028
samordna och, 1 dialog med berérda aktérer, frimja, stodja och f6lja arbetet f6r en
okad digital inkludering och siker anvindning av digitala tjanster (Fi2026/00387).
Uppdraget ska slutredovisas senast den 1 januari 2029.

Personer med funktionsnedsittning ska ha tillging till kommunikationstjinster pa
likvirdiga villkor och 1 samma utstrickning som andra. PTS upphandlar sirskilt viktiga
kommunikationstjanster om marknaden inte tillgodoser behoven enligt lagen om
elektronisk kommunikation och postlagen. Under 2025 finansierade PTS sex s.k.
inkluderande kommunikationstjanster.

PTS har inlett arbetet med tillsyn enligt lagen (2023:254) om vissa produkters och
gansters tillgdnglighet. Tillsynen har héjt medvetenheten om lagkraven och stirkt
aktorernas férmaga att skapa tillgingliga digitala miljGer.

Under 2025 fortsatte Myndigheten f6r digital f6rvaltning att utdva tillsyn enligt lagen
(2018:1937) om tillginglighet till digital offentlig service. Anmalningarna om bristande
tillgdnglighet 6kade under aret. Myndighetens tillsyn visar pd stora brister i digital
tillgdnglighet hos offentliga webbplatser och applikationer. Enligt myndigheten har de
flesta brister som myndigheten patalat atgdrdats.

Anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsatter att Gka

Andelen anvindare av digitala tjdnster 1 Sverige 6kade fran 96 till 97 procent mellan
2024 och 2025. Andra linder 6kade sin anvindning mer, vilket forklarar att Sverige
har fatt en nagot ldgre placering 4n 2022, trots att en hog andel av befolkningen
anvander sig av digitala tjanster (se tabell 5.1).

Tabell 5.2  Sveriges rankning i andra internationella index

Sveriges rankning

Index 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
E-Government

Benchmark 11 13 14 14 16 12 10
Digital Government

Index 33 26 27 27
E-Governement

Development 5 6 6 14

World Digital

Government Index 10 10 12 14

Kéllor: Europeiska kommissionen, OECD, FN och Wasedauniversitetet.

Tabell 5.2 visar Sveriges rankning i fyra internationella mitningar om digitalisering av
offentlig forvaltning. Kommissionens mitning E-Government Benchmark omfattar
36 europeiska linder och avser digitaliseringen av offentliga tjanster och méjligheten
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att anvinda ett lands digitala tjdnster 1 andra europeiska linder. Sveriges placering har
enligt mitningen forbattrats sedan foregiende dr. Det beror frimst pd en hég teknisk
kvalitet, en god tillgianglighet och fler digitaliserade steg i de offentliga e-tjinsterna.
Samtidigt kvarstir utmaningar nar det giller offentliga e-tjanster for stéd till foretag
och privatpersoner vid vissa livshdndelser. OECD:s mitning av digital omstillning,
Digital Government Index 2025, visar ingen stérre férindring av Sveriges placering
jamfoért med 2024. FN:s matning E-Government Development och Wasedauniversi-
tetets matning World Digital Government Index presenteras vartannat dar och inga nya
uppgifter finns f6r 2025.

SCB:s statistik om befolkningens it-anvindning visar att andelen personer i aldern 16—
85 dr som har anvint webbplatser som tillhér statlign myndigheter, kommuner,
regioner och andra verksamheter inom den offentliga sektorn under de senaste tolv
mianaderna uppgick till 94 procent 2025, vilket kan jimf&éras med 92 procent 2024.
Under perioden fanns det inte négra stora skillnader mellan kvinnor och mién i
anvindningen. Storst andel av befolkningen anvinde webbplatserna for att deklarera
och fi myndighetspost. Enligt Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet
2025 fanns det inte ndgra storre skillnader 1 anvindningen av e-tjanster 2025 jimfort
med 2024. Bade SCB och Internetstiftelsens understkningar visar att dlder dr den
faktor som har stérst paverkan pa anvindningen.

Myndigheten for digital férvaltnings uppfoljning av statliga myndigheters digitalisering
2025 visar att myndigheterna har kommit lingt med digitaliseringen, nir det giller
etablering av systematiska processer och strukturerad informationshantering.
Resultaten dr ddremot ldgre nir det giller mer avancerade omraden som Al-
tillimpningar, automatisering av repetitiva arbetsmoment samt dataanalyser som
handlar om att berdkna olika framtida utfall eller virdera olika handlingsalternativ.
Uppféljningen visar att myndigheterna prioriterar intern verksamhetseffektivitet fore
gemensam nytta for hela den offentliga férvaltningen. For att fi system och
organisationer att fungera ihop, s.k. interoperabilitet, framfér myndigheterna att det
finns behov av fortydliganden avseende gemensamma standarder f6r datadelning,
rittslig vigledning samt behov av standardiserade grinssnitt. Rapporten pekar pa att
regeringens styrning pa digitaliseringsomradet har haft betydelse f6r myndigheternas
arbete med att skapa interoperabilitet, 6ka samverkan och dirmed forutsittningar f6r
gemensam nytta inom den offentliga férvaltningen. Kompetensen om Al har dkat
mirkbart mellan 2024 och 2025 gillande bide myndighetsledningens f6rméga att
bedéma Al:s roll vid verksamhetsutveckling och medarbetarnas f6rmdga att anvinda
Al i det dagliga arbetet.

Mpyndigheten for digital férvaltning samordnar den férvaltningsgemensamma digitala
infrastrukturen Ena. Ena samlar gemensamma digitala tjdnster och 19sningar for att
gora det enkelt, sikert och effektivt f6r offentlig sektor att f6rbittra sin digitalisering.
Arbetet med Ena samordnas med statliga myndigheter och Sveriges Kommuner och
Regioner. Under 2025 inriktades arbetet pa forvaltning och vidareutveckling av
befintliga tjdnster. Vidare inriktades arbetet pa att samordna Ena med utvecklings-
insatser inom sektorsspecifika omréiden, t.ex. hilso- och sjukvird och informations-
delning mot brott. Regeringen har ocksa gett Myndigheten f6r digital férvaltning i
uppdrag att understka forutsittningarna for att etablera ett anslutnings- och
innovationscenter 1 syfte att effektivisera offentliga aktorers anslutning till och
anvindning av Ena (Fi2026/00587).

De férvaltningsgemensamma digitala tjdnsterna och 16sningarna inom Ena
tillhandahalls biade av Myndigheten f6r digital f6rvaltning och av andra statliga
myndigheter. Inom Ena ingar bla. tjinsterna Mina ombud och Mina drenden samt
den sammanhillna infrastrukturen Samordnad identitet och behérighet.
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Mina ombud ir en tjanst fOr digital fullmaktshantering for privatpersoner och foretag
som har utvecklats av Bolagsverket. I april 2026 var 31 statliga myndigheter, inklusive
linsstyrelserna, och 5 kommuner anslutna (utg.omr. 24 avsnitt 4.3.1) till tjansten.
Antalet anslutna till tjansten och hur mycket tjinsten anvinds var i juni 2026 pa unge-
fir samma niva som 1 juni 2025.

Mina drenden ér en standard och en vidareférmedlingstjinst, som gér det mojligt att
samla information om drenden fran olika offentliga aktérer och ge en samlad och
standardiserad digital aterkoppling till privatpersoner och féretag. Mina drenden har
utvecklats av Skatteverket. Fyra statliga myndigheter och fyra kommuner har anslutit
sig till standarden. Vidareférmedlingstjinsten inom Mina drenden gor det moijligt att
inhdmta kundhéndelser frin olika offentliga aktorer.

Samordnad identitet och behérighet dr en sammanhallen infrastruktur £6r identitets-
och behorighetshantering. Syftet dr att skapa en gemensam grund f6r identitets- och
behérighetskontroll i hela den offentliga férvaltningen. Infrastrukturen ska komp-
lettera det befintliga systemet f6r elektronisk identifiering och méjliggdra digitalt stoéd
for att avgbra biade vem en anvindare dr och vilken behérighet anvindaren har att
agera i olika roller eller pd annans vignar. Myndigheten for digital férvaltning har
redovisat ett uppdrag att utveckla den sammanhallna infrastrukturen for identitets-
och behorighetshantering (Fi2025/12322). Myndigheten fick i sitt regleringsbrev for
2026 i uppdrag att utveckla och tillhandahalla infrastrukturen. Uppdraget genomfors i
nira dialog med E-hidlsomyndigheten.

Mpyndigheten f6r digital férvaltning har fitt i uppdrag att beskriva mojligheter och
utmaningar med att etablera en gemensam digital ingang f6r medborgare och foéretag
(Fi2025/02066). Uppdraget redovisades den 31 mars 2026 (Fi2026/00839). En
gemensam digital inging ska goéra kontakten med den offentliga sektorn enkel och
sammanhdllen utifrin anvindarens behov, oavsett myndighetsgrinser.

Myndigheten f6r digital férvaltning har fatt i uppdrag att tillhandahélla f6rvaltnings-
gemensamma komponenter for ett tekniskt system fér grinséverskridande bevisutbyte
for att uppfylla kraven i Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1724
av den 2 oktober 2018 om inrittande av en gemensam digital ingdng f6r tillhanda-
héllande av information, férfaranden samt hjélp- och problemlésningstjdnster och om
andring av forordning (EU) nr 1024/2012, hir benimnd SDG-forordningen. Det
tekniska systemet dr i drift sedan juni 2026. Systemet gor det mojligt att utféra drenden
online ver landsgrinser och minskar administrationen for privatpersoner och féretag.

Myndigheten f6r digital férvaltning tillhandahaller infrastrukturen for sidker digital
kommunikation (SDK). Via SDK kan sekretessbelagda och kinsliga uppgifter utbytas
mellan exempelvis socialtjdnsten, arbetsmarknadsenheter, hilso- och sjukvard, skola
och brottsbekimpande myndigheter.

Tabell 5.3  Séker digital kommunikation
Antal anslutna

2023 2024 2025
Statliga myndigheter 2 4 7
Regioner 4 12 15
Kommuner 14 44 113
Ovriga aktérer 0 2 4
Totalt 20 62 139

Kalla: Myndigheten for digital forvaltning.
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Antalet anslutna till tjansten har 6kat mellan 2024 och 2025, framfér allt antalet
kommuner (se tabell 5.3). Arbetsférmedlingen, Forsakringskassan, Inspektionen for
vard och omsorg, Polismyndigheten, Statens skolverk, Socialstyrelsen och Statens
institutionsstyrelse 4r anslutna. E-hilsomyndigheten, Kammarkollegiet och
Rittsmedicinalverket har paboérjat anslutningsprocessen. Socialstyrelsen har 1 uppdrag
att ansluta relevanta informationsfléden under 2026 och Migrationsverket,
Rittsmedicinalverket, Kriminalvarden och E-hilsomyndigheten har i uppdrag att
forbereda sig for anslutning. Centrala studiestodsndmnden har analyserat férut-
sittningarna for att ansluta sig till SDK. Under januari till april 2026 skickades

47 500 meddelanden via SDK jimfért med 2025 da 42 700 meddelanden skickades
totalt.

Tabell 5.4  Anvéandning av digital post
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Antal

anvandare

privatpersoner

och foretag

(milj.) 2,0 3,0 3,7 4,3 55 5,9 6,3 6,6 6,9

Meddelanden
(milj.) 13,7 28,5 41,8 52,8 81,9 100,7 99,4 119,2 114,2

Antal
avsandare 41 92 124 165 194 238 272 301 344

Kalla: Myndigheten for digital forvaltning.

Fler offentliga aktorer ansluter sig till den digitala tjainsten Mina meddelanden och allt
fler privatpersoner viljer att ta emot sin myndighetspost i en digital brevlida. Sedan
2024 har alla Sveriges domstolar och allt fler kommuner anslutit sig till tjansten.
Antalet skickade meddelanden minskade dock mellan 2024 och 2025, vilket berodde
pé stora engangsutskick 2024, se tabell 5.4. Av Internetstiftelsens rapport Svenskarna
och internet 2025 framgdr det att 76 procent av befolkningen hade en digital brevldda
2025, vilket var en Skning frin 71 procent 2024. Det privata alternativet Kivra dr den
brevlada flest anvinder (71 procent). Alder r den faktor som paverkar anvindningen
mest. Av personer 6ver 76 dr hade endast 41 procent en digital brevlada 2025, vilket
dock var en 6kning fran 28 procent 2024.

Tabell 5.5  E-legitimation

Miljoner

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Anvandare av
Bank-id 7,6 7,9 8,2 8,4 8,5 8,6 8,7
Anvandare
Freja 0 0,1 0,5 0,8 1,0 1,3 1,5
Antal
anvandningar
(Bank-id) 4100 5100 6 300 6 700 7 100 7 600 7900

Kallor: Finansiell ID-Teknik BID AB och Freja elD Group AB.

Antalet anvindare och antalet anvindningar av e-legitimationerna Bank-id och Freja
Okar 6ver tid, se tabell 5.5. Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2025
visar att 95 procent av befolkningen 6ver 18 4r anvinde en e-legitimation under 2025,
vilket var en marginell kning frin 93 procent 2024. Huvuddelen anvinder mobilt
bank-id. Andelen som anvinder tjansten Freja har dock kat de senaste aren. Praktiskt
taget alla som inte anvinder sig av e-legitimation 4r Gver 65 at.
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Den 17 juni 2026 antog riksdagen regeringens forslag till lag om statlig e-legitimation
och elektronisk identifiering (prop. 2025/26:250, bet. 2025/26:TU21,

rskr. 2025/26:412). Lagen kommer att trida i kraft den 1 december 2026. Syftet med
lagen dr att sikra sambhillets tillging till elektronisk identifiering genom att erbjuda fler
alternativ pd marknaden och sikerstilla att Sverige uppfyller kraven i Europa-
patlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjanster f6r elektroniska transaktioner pa den
inte marknaden och om upphivande av direktiv 1999/93/EG, hir benimnd EU:s
férordning om elektronisk identifiering. En statlig e-legitimation behdvs for att sa
minga som moijligt 1 samhillet ska fa tillgdng till en e-legitimation och for att stirka
samhillets sikerhet och motstandskraft vid t.ex. attacker pd den digitala infra-
strukturen. E-legitimationen ska kunna utformas pa hogsta tillitsniva for att sidkerstilla
att de krav pa att tillhandahalla en digital identitetsplanbok som giller enligt EU:s
férordning om elektronisk identifiering uppfylls.

Mpyndigheten f6r digital férvaltning har i regleringsbreven f6r 2025 och 2026 fatt 1
uppdrag att utveckla en digital identitetsplinbok. Myndigheten dven fatt i uppdrag att
analysera och foresld hur en teknisk 16sning f6r digital verifiering av alder ska kunna
utvecklas. I forsta hand ska myndigheten analysera om en siddan 16sning kan tillhanda-
hillas inom ramen for den digitala identitetsplanboken (Fi2026/01846).

Forsikringskassan, Skatteverket, Trafikverket och Lantmiteriet ska enligt
térordningen (2024:1005) om samordnad och siker statlig it-drift tillhandahélla it-
driftstjdnster inom ramen f6r det samordnade statliga tjidnsteutbudet och stédja
myndigheter vid val av it-driftslésning. Férsikringskassan dr samordnande myndighet.
Tjansteutbudet inbegriper tolv it-driftstjanster. Det var endast Férsikringskassan som
under 2025 hade myndigheter anslutna till det samordnade statliga tjinsteutbudet.
Forsikringskassan tillhandaholl 2025 en eller flera it-tjdnster till totalt 79 myndigheter,
inklusive linsstyrelserna, vilket var en 6kning med 1 myndighet jamfort med 2024.

En starkt myndighet for digitaliseringsfragor

Regeringen gav den 11 december 2025 PTS i uppdrag att férbereda ett inordnande av
Mpyndigheten f6r digital férvaltnings uppgifter 1 PTS (Fi2025 /02303). Samtidigt gavs
Myndigheten f6r digital férvaltning 1 uppdrag att férbereda en 6verfoéring av sina
uppgifter till PTS och en avveckling av myndigheten (Fi 2025/02297). Den

1 januari 2027 trader férordningen (2026:1769) med instruktion f6r Digitaliserings-
myndigheten 1 kraft. I samband med inordnandet av Myndigheten f6r digital
forvaltning och att instruktionen trider i kraft byter PTS namn till Digitaliserings-
myndigheten.

En utférligare beskrivning av utvecklingen av den statliga f6rvaltningspolitiken finns
inom utgiftsomride 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning.

Anvandning av ny teknik bidrar till kad konkurrenskraft

EU har 1 policyprogrammet for det digitala decenniet 2030 faststallt malet att

90 procent av sma och medelstora foretag ska ha minst en grundliggande digital
intensitet, dvs. anvindning och integrering av digital teknik i féretagen. I Sverige
uppgick denna andel till 86 procent 2025. Genomsnittet i EU uppgick 2025 till

71 procent. Andelen svenska foretag som anviander Al 6kar och uppgick samma ar till
35 procent jamfért med 25 procent 2024. Genomsnittet i EU uppgick till 20 procent
2025. Andelen svenska féretag som anvinde dataanalys uppgick till 39 procent, vilket
motsvarar EU-snittet (se tabell 5.1). Stora féretag har en hogre digital intensitet dn
sma och medelstora foretag. SCB:s undersdkning It-anvindning i féretag visar att
anvandningen av Al i foretag har 6kat markant de senaste tvd aren. Anvindningen av
Al varierar dock stort mellan olika delar av niringslivet. Knappt 88 procent av
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foretagen med informations- och kommunikationsverksamhet anvinde nigon form av
Al-teknik 2025. Motsvarande andel for foretag inom transport och magasinering upp-
gick till drygt 12 procent.

Tillgangen till data 6kade

Den 11 juni 2026 antog riksdagen regeringens forslag till lag om interoperabilitetskrav
for datadelning inom den offentliga forvaltningen (prop. 2025/26:244,

bet. 2025/26:TU18, rskr. 2025/26:379). Lagen tradde i kraft den 15 augusti 2026 och
giller vid datadelning som sker aterkommande eller 1 stérre omfattning. Syftet med
lagen 4r att uppnd kostnadseffektiv datadelning inom den offentliga férvaltningen.
Regeringen har beslutat om férordningen (2026:1489) om interoperabilitetskrav £6r
datadelning inom den offentliga férvaltningen, som bl.a. ger Myndigheten for digital
forvaltning ritt att meddela foreskrifter om gemensamma interoperabilitetskrav f6r
hela den offentliga f6rvaltningen.

Myndigheten f6r digital forvaltning ansvarar f6r Sveriges dataportal som dr en platt-
form med stodtjinster till dataproducenter, dataanvindare samt strateger och ledare
inom data. P4 Sveriges dataportal finns bl.a. linkar till de data som den offentliga
sektorn har tillgdngliggjort f6r att data ska kunna vidareutnyttjas, i bl.a. produkter,
tjdnster och Al. Under 2025 6kade antalet datamingder som tillgingliggdrs pd data-
portalen med ca 4 700 jamfért med 2024 till ca 23 000. Antalet organisationer som
tillgdngligedr data via portalen har ocksé 6kat, tillsammans med antalet besokare.

Regeringen gav den 2 oktober 2025 PTS i uppdrag att vara behoérig myndighet enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2854 av den 13 december 2023
om harmoniserade regler for skilig dtkomst till och anvindning av data och om
andring av forordning (EU) 2017/2394 och direktiv (EU) 2020/1828 (EU:s data-
forordning) (Fi2025/01829).

Myndigheten f6r digital férvaltning har redovisat uppdraget att foresld en samverkans-
struktur for utveckling av fjanster for data och Al (Fi2026/01262). Myndigheten har
foreslagit att en nationell samverkansstruktur, med tillhérande komponenter och
system fOr utveckling av tjanster f6r data och Al, ska skapas. Forslaget innebir att data
kan tillgdngligedras lokalt £6r betrodda aktorer, utan att limna datahiéllarna, bl.a. f6r
utveckling och anvindning av Al i grins- och organisationséverskridande samman-
hang.

Regeringen gav den 16 april 2026 Myndigheten for digital férvaltning och SCB i
uppdrag att férbereda inrittandet av en funktion vid SCB f6r frimjande av data-
hantering (Fi2026/00909). Uppdraget ska slutredovisas senast den 29 januari 2027.

Betinkandet Okad och rittvis tillgéng till data — kompletterande bestimmelser till
EU:s dataférordning (SOU 2025:118) 6verlimnades till regeringen i december 2025.
Betankandet har remitterats.

Betinkandet En stirkt férmaga till modern datadelning — integritetsfrimjande teknik i
offentlig térvaltning (SOU 2026:44) 6verlimnades till regeringen i juni 2026.

Sverige har tagit flera initiativ for 6kad Al-anvandning och ny digital teknik

Regeringen beslutade den 19 februari 2026 om Sveriges Al-strategi med en tillh6rande
handlingsplan (Fi2026/00397). PTS och Myndigheten for digital forvaltning fick sam-
tidigt i uppdrag att stodja genomférandet av strategin (Fi2026/00398). Strategin dr
uppdelad i de tre omradena Al f6r samhillsnytta, hallbar utveckling och Al fér
konkurrenskraft och innovation. Det 6vergripande malet i strategin ér att Sverige ska
vara bland de tio frimsta nationerna inom Al i virlden. I strategin anges vidare att
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Sverige ska vara bist i virlden pa att anvinda Al for att 6ka kostnadseffektiviteten
samt hoja kvaliteten och servicen 1 den offentliga férvaltningen.

Myndigheten f6r digital férvaltning och PTS uppféljning av digitaliseringsstrategin
fran 2025 pekar pd en betydande 6kning av myndigheter som anvinder Al {61 olika
dndamal 1 hela eller delar av verksamheten. I 2025 ars uppféljning av kommunernas
digitalisering uppgav 96 procent av de svarande kommunerna (svarsfrekvensen upp-
gick till 34 procent) att de anvinder Al i nagon del av verksamheten.

Sverige undertecknade i november 2025 deklarationen om digital suverinitet, som
Osterrike tog initiativ till. Av deklarationen foljer att den gemensamma ambitionen #r
att pa ett Oppet sitt stirka Europas digitala suverinitet. I juni 2026 presenterade
Europeiska kommissionen ett férslag till f6rordning om utveckling av moln och
artificiell intelligens KOM(2026) 502. Detta initiativ ska bl.a. sdkerstilla att medlems-
linderna har tillgang till digitalt suverdna molntjinster f6r verksamheter med hoga
skyddsvirden.

Regeringen beslutade den 28 maj 2026 en molnpolicy for Sverige (Fi2026/01233)
samt gav PTS i uppdrag att bidra till tillimpningen av molnpolicyn (Fi2026/01304).
Syftet med policyn dr att bidra till 6kad sikerhet, effektivitet och innovation i den
offentliga f6rvaltningen. Policyn anger ett antal principer som kan fungera som stod
for den offentliga forvaltningens anvindning av molntjanster. Av molnpolicyn féljer
dven att Sveriges digitala suverinitet ska Oka.

Forsikringskassan och Skatteverket har redovisat uppdraget att utreda férut-
sittningarna fér en Al-verkstad f6r den offentliga férvaltningen — en férvaltnings-
gemensam infrastruktur och tillhérande stédfunktioner f6r utveckling och anvindning
av Al i offentlig forvaltning (Fi2025/01523). Den 8 januari 2026 fick myndigheterna i
uppdrag att etablera en Al-verkstad for offentlig forvaltning (Fi2026/00018). Den

1 juli 2026 startade Al-verkstaden forséksverksamhet i begrinsad skala. Al-verkstaden
ska utvecklas successivt fram till ar 2030. Malsittningen ér att Al-verkstaden ska stirka
Sveriges konkurrenskraft, civila beredskap och digitala suverinitet.

Skatteverket fick den 30 juli 2026 i uppdrag att inga ett gemensamt upphandlingsavtal
med EuroHPC Joint Undertaking (EuroHPC JU) £6r att mojliggdra europeiska Al-
gigafabriker och tillgdng till avancerad berdkningskraft i Sverige (Fi2026/01704).
Avtalet ingicks med f6rbehill f6r riksdagens godkdnnande i erforderliga delar.
Riksdagen bemyndigade den 21 oktober 2026 regeringen, eller den myndighet som
regeringen bestimmer, att for statens rikning ingd ekonomiska dtaganden i form av
avtal om beridkningskraft som f6ljer av EuroHPC JU:s pagiende upphandling av Al-
gigafabriker (bet. 2026/27:FiU12, rskr. 2026/27:1). Samma dag beslutade regeringen
ett uppdrag till Skatteverket att for statens rdkning ingd ekonomiska ataganden i form
av avtal om berdkningskraft som foljer av EuroHPC JU:s pigiende upphandling av
s.k. Al-gigafabriker (Fi2026/02043).

Regeringen har i regleringsbreven f6r 2026 gett drygt 100 myndigheter, inklusive lins-
styrelser och lirositen, uppdrag eller dterrapporteringskrav rérande deras arbete med
data och Al Syftet ér att 6ka férmdgan i den samlade forvaltningen att arbeta med data
och Al {6r att utveckla verksamheten och héja kvaliteten 1 utférandet av myndighetens
uppgifter. Universitet och hogskolor ska redovisa hur de arbetar med att utveckla
utbildningsutbudet avseende Al samt insatser fOr att integrera Al-inslag i relevanta
utbildningar.

Betidnkandet Anpassningar till AI-férordningen — siker anvindning, effektiv kontroll
och stéd f6r innovation (SOU 2025:101) 6verlimnades till regeringen i oktober 2025.
Betidnkandet har remitterats. PTS, Finansinspektionen, Integritetsskyddsmyndigheten,
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Likemedelsverket och Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll har den 4 juni
2026 fatt i uppdrag att vara nationella behoriga myndigheter enligt Europa-
patlamentets och radets férordning (EU) 2024/1689 av den 13 juni 2024 om
harmoniserade regler for artificiell intelligens och om dndring av férordningarna (EG)
ar 300/2008, (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1139
och (EU) 2019/2144 samt direktiven 2014/90/EU, (EU) 2016/797 och (EU)
2020/1828 (forordning om artificiell intelligens) (Fi2026/01365).

Programmet for ett digitalt Europa ska stirka och frimja europeiska férméigor inom
digital teknik 1 ndra samordning med andra unionsprogram, bl.a. ramprogrammet f6r
forskning och innovation. EU:s budget f6r programperioden 2021-2027 ér

8,1 miljarder euro. Svenska privata och offentliga akt6rer har t.o.m. 2025 beviljats

ca 65 miljoner euro till projekt som t.ex. r6r Al-fabriker, cybersidkerhet, gemensamma
europeiska dataomriden bl.a. f6r hilso- och sjukvird och digitala firdigheter
(Fi2026/00803). Kommissionens halvtidsutvirdering frin 2025 visar att programmet
har bidragit till att stirka EU:s férmagor inom bl.a. AL

Bredband i varldsklass och stora investeringar i 5G

Sverige har i internationell jimf&relse en vil utbyggd konnektivitetsinfrastruktur, se
tabell 5.1. Andelen hushall och foretag i Sverige med tillgang till bredband eller tillgang
till bredband i sin absoluta nirhet fortsitter att 6ka, se tabell 5.6. Over 98 procent av
alla hushall och arbetsstillen hade i oktober 2025 tillgang till uppkoppling om

1 Gbit/s. Inom titorter och smaorter hade 99,6 procent av hushallen infrastruktur i
sin absoluta nirhet som medgav bredband om minst 1 Gbit/s. Motsvarande andel
utanfdr titorter och smaorter uppgick till 88 procent. Av landets hushall hade ca
86,5 procent tillgang till bredband via fiber, vilket var en 6kning med

ca 0,9 procentenheter jaimfért med 2024. I omraden utanfdr titorter och smdorter
uppgick tillgangen till bredband via fiber £6r hushll till 70,9 procent. Skillnaden mellan
glesbebygeda och titbebygeda omraden dr fortsatt en utmaning och var i oktober 2025
ca 17,2 procentenheter, vilket kan jamféras med 17,8 procentenheter 2024.

Tabell 5.6  Tillgang till fast bredband

Andel (procent) av hushall och féretag som har tillgang till bredband

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Bredband
om minst 1
Gbit/s 86 89 92 95 96 97 98 98 98

Bredband
via fiber
(hushall) 72 77 80 82 82 84 84 85 86

" Avser andel hushall och foretag med tillgang till it-infrastruktur, alternativt dar sadan finns i absoluta narheten.
Kalla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartlaggning 2025 (PTS-ER-2026:11).

Mobiloperatérerna genomfér betydande investeringar £6r att uppgradera befintlig
infrastruktur till 5G-tekniken, och tickningen av 5G f6r hushall motsvarar nu
tickningen f6r 4G, se tabell 5.7. PTS slutredovisade den 30 januari 2026 sitt
regeringsuppdrag att utreda férutsittningarna for inférande av ett statligt stod for
utbyggnad, forvaltning och drift av infrastruktur f6r mobila tjanster genom rapporten
Stéd till utbyggnad av infrastruktur och mobila tjanster (PTS-ER-2026:3). I rapporten
toreslir PTS att regeringen ska etablera ett statligt stod £6r utbyggnad av samman-
hingande infrastruktur £6r mobila tjdnster lings vigar och jirnvigar.
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Tabell 5.7  Tillgang till mobila tjanster

2021 2022 2023 2024 2025
Andel av Sveriges yta med tackning av
grundlaggande kapacitet. 90
Andel befolkade omraden med tackning av god
kapacitet 81
Andel allmanna vagar och jarnvagar med tackning
av god kapacitet 63
5G-tackning for hushall’ 27 56 90 98 99

" Andelen (procent) av landets hushall som tacks av minst ett 5G-nét.
Kélla: PTS mobiltacknings- och bredbandskartlaggning 2025 (PTS-ER-2026:11).

PTS administrerar det nationella stédet f6r utbyggnad av bredband (bredbandsstédet)
1 omraden dir det saknas kommersiella forutsittningar f6r detta. Under 2025 tilldelade
PTS stédsckande nitbyggare totalt ca 743 miljoner kronor for att finansiera 6ver

9 000 fasta anslutningar. Det genomsnittliga tilldelade stédet per byggnad minskade
med ca 9 procent fran 2024 tll 2025, vilket indikerar att det fortsatt finns ett stort
intresse och god konkurrens om utlysta medel. God spridning till alla landsdelar har
sikerstillts, eftersom de tillgéngliga medlen har fordelats genom utlysning 1 hela
landet. Vid 2025 drs tilldelning uppgick det genomsnittliga stodet till ca 80 000 kronor
per byggnad. I Norrland var stédet hogst med 86 941 kronor per byggnad och i
Svealand ldgst med 70 865 kronor per byggnad.

Utover bredbandsstédet har 282 miljoner kronor £6r ortssammanbindande f6¢-
bindelser och accessnit avsatts i EU-medel i regionalfondsprogrammen £6r Mellersta
Nortland och Ovre Nottland, som Tillvixtverket administrerar, under program-
perioden 2021-2027 (se vidare utgiftsomrade 19 Regional utveckling).

Inom ramen f6r Fonden f6r ett sammanlinkat Europa Digital (FSE Digital) beviljas
medel f6r utveckling av europeisk digital infrastruktur. Under 2025 limnade
regeringen samtycke till 11 ansékningar om medel ur fonden. Av dessa beviljades
medfinansiering till fem svenska projekt om ca 18 miljoner euro. Projekten bedéms
bidra till utveckling av global konnektivitet som stirker redundans, resiliens och
robusthet. Vidate beviljades dven ett danskt projekt som avser att knyta ihop befintliga
kvantkommunikationsnit i Sverige, Danmark och Polen medel fran FSE Digital (se
vidare utg.omr. 16 avsnitt 6.3.7). Arktisk konnektivitet har under 2025 och 2026
inkluderats i regeringens strategiska samarbetsavtal med Kanada och samfdrstinds-
avtalet om tekniksamarbete med USA, Technology Prosperity Deal. Dessa samarbets-
avtal omfattar 4ven andra omrdden med relevans for svensk digitaliseringspolitik som
samarbete om Al, 5G/6G, kvantteknik och siker digital infrastruktur.

PTS har fatt i uppdrag att limna st6d till de regionala bredbandskoordinatorerna och
att folja upp verksamheten. Av PTS uppfoljning f6r 2025 framgar att regionerna
bidrar till att 6ka bredbandsanvindningen genom samordning, kartligening av till-
gangen till konnektivitet och informationsinsatser (PTS-ER-2025:16). Det anges
vidare att bredbandskoordinatorerna inom ramen for bredbandsstodet bl.a. bidrar
med kvalitetssikring av forteckningen 6ver stédberittigade byggnader. Regeringen
beslutade den 26 juni 2025 om att fortsatt erbjuda finansiering av bredbands-
koordinatorerna under 2026 och 2027 (Fi2025/01463).

Tillgang till funktionellt internet och telefoni

Tillgdngen till funktionellt internet och telefoni i Sverige dr mycket god. PTS delade,
med stéd av férordningen (2018:20) om stod for dtgirder som ger tillgang till telefoni
och funktionell tillging till internet, ut 488 000 kronor under 2025 till atgirder som ger
en sddan tillgang. De stéddtgirder som har finansierats avser drift och underhall av
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tidigare beviljade 16sningar dir ataganden kvarstir. Inga nya sokande beviljades stod
for atgirder som ger tillgang till telefoni och funktionell tillgang till internet under
2025. Detta beror till stor del pa att de flesta hushall och arbetsstillen i dagsliget kan
fa funktionell tillgang till internet och telefoni genom atgirder som understiger

5 000 kronor, vilket dr grinsen for att fi stod. For de som saknar méjlighet att fa
uppkoppling med 1 Gbit/s tillgodoses uppkoppling med exempelvis mobilnit och
satellit vilket ger varierande prestanda men som ldgst funktionellt tilltride till internet.
Vid sidan av tilldelningen av stéd har PTS en viktig roll att vigleda hushall och féretag
att hitta de 16sningar som ger tillgang till funktionellt internet och telefoni.

Teknikskiften paverkar marknaden

Kopparniten planeras att vara avvecklade under 2026. Avvecklingen av dessa samt
2G- och 3G-niten (teknikskiftet) kan paverka behovet av stéd for de individer och
féretag som endast har tillgiang till sdidana nit. Avvecklingen av 2G-niten kan ocksa
paverka vissa produkter och tjinster som anvinder sig av denna teknik, t.ex. den

automatiska uppringningen av larmnumret vid en allvarlig fordonsolycka, s.k. e-call.

Mobiloperatérerna har sedan 2020 kommunicerat att avvecklingen av de dldre mobil-
niten kommer att dga rum. Den slutliga avvecklingen av 3G-niten dgde rum i
december 2025. 2G-niten stingdes ned i december 2025, med undantag for en av
operatdrerna som stinger ned sitt ndt i slutet av 2027.

Det ér viktigt att mobiloperatérer och andra aktdrer tar sitt ansvar i 6vergangen till de
modernare mobilndten. I syfte att stirka beredskapen infér teknikskiftet gav
regeringen den 5 juni 2025 PTS i uppdrag att sammanstilla information och erfaren-
heter samt analysera konsekvenserna av teknikskiftet (Fi2025/01283). PTS del-
redovisade uppdraget den 13 maj 2026 (Fi2026/01139). Av delredovisningen framgar
att teknikskiftet hittills varit framgangsrikt och att det inte uppstitt ndgra storre
incidenter. PTS avser att fortsatt f6lja utvecklingen och samverka med berdrda aktorer
1 syfte att bidra till ett andamalsenligt genomférande av teknikskiftet i mobilndten.
Uppdraget ska slutredovisas den 19 maj 2028.

PTS fick i sitt regleringsbrev f6r 2025 1 uppdrag att redovisa hur myndigheten har
frimjat inférandet av internetprotokollet IPv0. Ar 2025 hade ca 39 procent av de
statliga forvaltningsmyndigheterna, 26 procent av kommunerna och 29 procent av
regionerna infért IPv6-standarden i sina webbplatser, e-posttjdnster och DNS-tjinster.
Motsvarande andelar f6r féregdende ar var 39, 20 respektive 19 procent. Fortsatt
anvindning av IPv4 skapar sdrbarhet och paverkar tillforlitligheten. Inférandet av
IPv6 férvintas paskyndas genom att Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/2555 om dtgirder for en hog gemensam cybersikerhetsniva i hela unionen om
andring av forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972 och om
upphivande av direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) genomfors i Sverige
genom cybersikerhetslagen (2025:1500).

Atgard for att skydda privatpersoner och féretag fran telefonbedrigerier

Bedrigeribrott dr fortsatt en av den organiserade brottslighetens frimsta inkomst-
kallor. Enligt statistik fran Brottsférebyggande radet 6kade antalet anmalda bedrageri-
brott 2025 med drygt 1 procent jamfort med 2024. En stor andel av dessa bedrigerier
genomfors via elektroniska kommunikationstjanster som telefonsamtal och sms.
Enligt PTS rapport Att motverka tillvigagingssitt dir elektroniska kommunikations-
fjdnster anvinds fOr att genomfora bedrigerier riktar de kriminella ofta in sig p4 dldre
personer och bedrar dem pa stora belopp. I december 2023 gav regeringen PTS i
uppdrag att foresla dtgirder for att férhindra manipulerade telefonnummer och andra
tillvigagangssitt dir elektroniska kommunikationstjinster anvinds for att genomféra
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bedrigerier (Fi2023/03206). Flera av de atgirder som PTS redogor for i uppdragets
slutrapport i december 2024 har genomforts, tillsammans med frivilliga atgirder fran
tillhandahallare av elektroniska kommunikationstjanster. Enligt Polisens rapport
Brottsvinsterna for bedrigeribrottsligheten 2025 uppskattades brottsvinsterna for
telefonbedrigerier uppga till ca 700 miljoner kronor 2023, vilket minskade till drygt
400 miljoner kronor 2024, f6r att under 2025 uppga till drygt 300 miljoner kronor.

Den 11 juni 2026 antog riksdagen regeringens forslag till 4ndringar i lagen om
elektronisk kommunikation (prop. 2025/26:233, bet. 2025/26:TU17,

rskr. 2025/26:378). Lagindringarna tridde i kraft 1 augusti 2026 och innebir att
tillhandahallare av allmint tillgingliga interpersonella elektroniska kommunikations-
tjanster ska avstd fran att 6verfora elektroniska meddelanden om trafikuppgifter ger
anledning att anta att meddelandet 6verfors som ett led i ett bedrigeri eller 1 syfte att
pd ndgot annat sitt vilseleda en vidare krets av mottagare.

Elektroniska kommunikationer — marknaden for konnektivitet
Stabil utveckling pa marknaden for konnektivitet

Intdkterna pa marknaden f6r konnektivitet 6kade med 1,9 procent under 2025 till
53 586 miljoner kronot. Intikter frin mobiltjanster utgdr drygt 60 procent av de totala
intdkterna pa marknaden (se tabell 5.8).

Mingden datatrafik i mobilniten fortsitter att 6ka och mellan 2024 och 2025 6kade
trafiken med 22 procent. Datatrafiken i 5G-nit fortsitter, i takt med utbyggnaden, att
Oka och utgjorde 2025 31 procent av den totala mobila datatrafiken jamfért med

17 procent 2024, se tabell 5.8. Investeringarna pa marknaden f6r konnektivitets-
infrastruktur uppgick 2025 till ca 11 miljarder kronor, vilket var en minskning med
10 procent jamfort med 2024, se tabell 5.8. Sedan 2021 har mobiloperatérerna gjort
betydande investeringar i uppgraderingar av mobilnit till 5G.

Tabell 5.8 Marknad for konnektivitet

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Totala slutkunds-intakter
(miljoner kr) 51311 51535 50711 50 437 49 847 49 281 49716 50 870 52612 53 586
Intakt per manad fran ett
genomsnittshushall
(kronor exklusive moms) 617 620 610 601 601 595 597 610 628 641
Trafik for mobila
datatjanster (Pbyte) 639 831 1063 1340 1823 2387 3005 3642 4375 5322
Totala investeringar i
natinfrastruktur (miljarder
kronor) 14,6 14,4 13,2 11,6 11,2 12,2 12,3 12,1 12,1 10,9

Kalla: PTS Svensk Telemarknad (PTS-ER-2026:13).

Den 21 januari 2026 presenterade Europeiska kommissionen ett forslag till férordning
om digitala nit KOM(2026)16. I férordningen foreslas ett réttsligt ramverk for att
stimulera innovation, investeringar och 6vergang till nidtverk med hég kapacitet, som
fiber, 5G och molnbaserade infrastrukturer. Férordningen foreslas ersitta flera
befintliga rittsakter om konnektivitet och innehaller dven bestimmelser inom tidigare
oreglerade omraden.

Betidnkandet Snabbare bredband i hela landet — édtgirder for effektivare utbyggnad av
gigabitinfrastruktur (SOU 2025:110) 6verlimnades till regeringen i november 2025.
Betidnkandet har remitterats. PTS har den 20 augusti 2026 fitt i uppdrag att utveckla
en central informationspunkt och genomfdra en kostnadsnyttoanalys enligt Europa-
patlamentet och ridets forordning (EU) 2024/1309 av den 29 april 2024 om édtgarder
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for att minska kostnader for utbyggnad av gigabitnit for elektronisk kommunikation,
om dndring av férordning (EU) 2015/2120 och om upphivande av direktiv
2014/61/EU (Gigabitinfrastrukturférordning), forkortad EU:s gigabit-
infrastrukturférordning (Fi2026/01758).

Det sakerhetspolitiska laget satter Okat fokus pa sakerhet och tillférlitlighet

Regeringens prioritering av upprustning av totalférsvaret och Sveriges intride i Nato
har priglat arbetet i beredskapssektorn elektronisk kommunikation och post, dir PTS
ir sektorsansvarig myndighet. Arbetet inom sektorn har till £6ljd av den sikerhets-
politiska utvecklingen intensifierats, samtidigt som komplexiteten har 6kat. PTS har
bl.a. 6kat arbetet med robusthetshéjande dtgirder, genomfoért Gvningsverksamhet och
stirkt samverkan med niringslivet och mellan sektorns myndigheter. Myndigheten har
dven utvecklat arbetssitt och planer for aktérsgemensam operativ hantering av
incidenter vid kris och héjd beredskap.

Under 2025 och 2026 arbetade PTS sirskilt med att forbéttra sin férméga att upp-
ritthalla en kontinuerlig ligesbildsuppfattning. PTS har bl.a. bidragit till utvecklad
samverkan inom Nationella telesamverkansgruppen vad giller delning av information,
organisation och rutiner. PTS har i redovisningen av uppdraget att stirka férmagan att
férebygga och hantera incidenter som kan f6lja av akt6rsdrivna hot i sektorn f6r
elektronisk kommunikation (Fi2026/00570) limnat forslag pa atgirder for att stirka
formagan. Forslaget bereds i Regeringskansliet. Till £6ljd av uppdraget i PTS
regleringsbrev f6r 2026 om férmdgeutveckling och stirkt motstindskraft i beredskaps-
sektorn elektronisk kommunikation och post hat arbetet med ligesbildsuppfattning
och samverkan i sektorn genomférts och stirkts.

PTS har bade utvecklat, genomfort och deltagit i olika Gvningar inom totalférsvars-
omradet.

I Sveriges digitaliseringsstrategi 2025—-2030 framholl regeringen att nationell roaming
vid h6jd beredskap, som méjliggér f6r anvindare att nyttja flera nationella operatorer
om den egna slds ut, dr en prioriterad dtgird. PTS har tagit initiativ £6r att samordna
mobiloperatérernas inférande av nationell roaming. Anvindare av mobila tjinster i
4G- och 5G-niten i Sverige har nu mdijlighet att nyttja andra operatdrers nit vid héjd
beredskap. Utveckling har skett f6r att bittre kunna nyttja mobilnitens kapacitet vid
kris och héjd beredskap, exempelvis genom arbetet med inférande av cell broadcast-
teknik i de kommersiella mobilniten f6r varningar till allmdnheten.

Under 2025 fattade regeringen beslut om férordning om dndring i férordningen
(2018:1300) om statligt stod for driftsakra och robusta elektroniska kommunikationer.
PTS har till £6ljd av dndringen kunnat finansiera atgirder for att stirka driftsikerheten
och robustheten i posttjianster.

I syfte att stirka och utveckla beredskapsarbetet inom postomradet har regeringen den
16 juli 2026 gett PTS tillsammans med 6vriga sektorsansvariga myndigheter,
civilomradesansvariga linsstyrelser, Férsvarsmakten och Totalférsvarets plikt- och
provningsverk 1 uppdrag att utreda hur totalférsvarets behov av posttjanster ser ut vid
héjd beredskap och ytterst krig (Fi2026/01684). Regeringen har samma dag dven gett
PTS i uppdrag att férbereda inrittandet av en nationell postsamverkansgrupp
(Fi2026/01687). Uppdragen ska redovisas senast den 30 september 2027.

PTS arbetar med att stirka sikerheten i elektroniska kommunikationsnit, bl.a. genom
nationellt tillsynsarbete, samverkan med privata och offentliga aktSrer samt deltagande
1 arbetsgrupper inom EU, Nato och andra forum f6r internationellt samarbete.
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PTS ir tillsynsmyndighet enligt cybersikerhetslagen (2025:1500). Flera informations-
moten har genomforts med aktérer som faller under myndighetens tillsynsansvar i
syfte att informera om den nya cybersikerhetslagen. PTS har dven bl.a. lanserat en e-
tjdnst som syftar till att hjilpa foretag att bedéma om de omfattas av den nya lag-
stiftningen. Under 2025 och 2026 har myndigheten dven arbetat med att férbereda
foreskrifter 1 enlighet med cybersikerhetsférordningen (2025:1507).

Arbetet 1 det nationella cybersikerhetscentret (NCSC) inom cybersidkerhetsomridet
inkluderar framtagning av ligesbilder och incidentkoordinering, med beredskap att
koordinera storre incidenter. PTS har deltagit 1 frigor rérande t.ex. standardisering och
Ovningar samt 1 NCSC-arbete vid incidenter.

Betidnkandet Kompletterande bestimmelser till EU:s cyberresiliensférordning
(SOU 2025:115) 6verldimnades till regeringen 1 december 2025. Betdnkandet har
remitterats.

Den 18 juni 2026 gav regeringen PTS i uppdrag att utreda och féresla hur ett system
med civilplikt f6r drift, underhéll och reparationer i sektorn for elektronisk
kommunikation kan utformas och inféras (Fi2026/01549). Uppdraget ska redovisas
senast den 15 oktober 2027.

Regeringen har genom Sveriges plats i det verkstillande radet i FN:s fackorgan for
informations- och kommunikationsteknologi (ITU) bidragit till att motverka det
Okande engagemanget fran auktoritira stater 1 exempelvis I'TU:s standardiseringsarbete
och stirkt arbetet med att Gverbrygga den globala digitala klyftan.

En utférligare beskrivning av utvecklingen inom totalférsvaret och det civila férsvaret
finns inom utgiftsomrade 6 Forsvar och samhillets krisberedskap.

5.3.2 Postmarknaden fortsatter att forandras

Under 2025 distribuerades ca 964 miljoner brevforsindelser inom Sverige (se tabell
5.9). Cirka 894 miljoner av dessa var traditionella brev och ca 71 miljoner var varu-
forsindelser om 0—2 kg som ocksa hanteras och delas ut inom brevflodet, s.k. paket-
brev.

Tabell 5.9  Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (index &r) 3 426,30 100
2018 2018,40 58,9
2019 1805,50 52,7
2020 1592,50 46,4
2021 1 505,90 44
2022 1352,00 39
2023 1189,00 34,7
2024 1 040,00 30,6
2025 964,00 28,1

Kalla: PTS svensk postmarknad 2026 (PTS-ER-2026:8).

Jamfort med féregiende dr minskade det totala antalet brevfdrsindelser i termer av
volymer (antal brev) med 8 procent och i omsittning med 1 procent. Medan
traditionella brev minskade med 9 procent och med 4 procent i omsittning, 6kade
antalet paketbrev med 7 procent och med 9 procent i omsittning. Den totala om-
sdttningen pd brevmarknaden uppgick 2025 till 8 miljarder kronor, varav traditionella
brev stod for 5,9 miljarder kronor och paketbreven f6r 2,1 miljarder kronor.
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Under 2024 fanns det 19 postoperatorer med tillstind att bedriva postverksamhet pa
den svenska postmarknaden. Postnord AB (Postnord) ar den storsta aktoren pa
marknaden for traditionella brevtjianster, och hade under 2025 en marknadsandel pa
mellan 70 och 75 procent riknat i volym. Postnords storsta konkurrent dr Citymail
Sweden AB (Citymail), med en marknadsandel pa mellan 25 och 30 procent. Jimfort
med féregiende ar minskade Postnords marknadsandel for traditionella brev med

1 procentenhet medan Citymail stirkte sin stillning med 1 procentenhet. Postnord ir
dven den stOrsta aktSren pa marknaden f6r paketbrev med en marknadsandel pa
mellan 60 och 65 procent av volymerna.

Enligt postférordningen (2010:1049) i dess lydelse fram t.o.m. den 15 juni 2026 skulle
95 procent av inrikes brev inom den samhillsomfattande posttjdnsten delas ut inom
tva arbetsdagar. Postnord uppnidde inte kravet under 2025, se tabell 5.10.

Tabell 510 Andelen brev som har lamnats in till Postnord for tvadagarsbefordran
och som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (procent)

2018 (tvadagarsbefordran

introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
2021 97,9
2022 94,7
2023 93,1
2024 94,9
2025 94,4

Kélla: PTS svensk postmarknad 2026 (PTS-ER-2026:8).

Under 2025 tog PTS emot 1 026 postfragor, vilket dr en 6kning jamfért med 2024 da
antalet drenden uppgick till 963. Den 6vervigande delen av fragorna var utdelnings-
relaterade klagomal och handlade om férsidndelser som har delats ut f6r sent, skadats
eller férsvunnit.

PTS har utsett Postnord att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten for
befordran av skriftliga meddelanden som viger hogst 2 kg. For posttjanster som ér
avsedda for forsindelser upp till 20 kg ska Postnord dven tillhandahalla en begrinsad
del av den samhillsomfattande posttjansten. Sedan den 1 april 2025 giller nya
tillstindsvillkor f6r Postnord, som bl.a. kompletterar 6vrig reglering och syftar till att
sikra servicenivan for postforsindelser. PTS ska enligt regleringsbrevet f6r 2026 i
dialog med Mediemyndigheten f6lja, redovisa och frimja tillgangen till post-
distribuerade nyhetstidningar for att sikerstilla en vilfungerande distribution.

Till £6ljd av en dndring i 6 § fOrsta stycket postférordningen ska 85 procent av inrikes
brev inom den samhillsomfattande posttjinsten delas ut inom tre arbetsdagar och
97 procent inom fem arbetsdagar fr.o.m. den 16 juni 2026.

5.3.3 Fortsatta utmaningar med tillgang till grundlaggande
betaltjanster

Sverige ér ett av de mest digitaliserade linderna i fraga om betalningar. Digitaliseringen
har underlittat f6r manga minniskor men, som linsstyrelserna understryker i
rapporten Bevakning av grundliggande betaltjanster 2025 (Fi2025/02210), dven
medfort utmaningar f6r vissa grupper. Det finns alltjimt brister i tillgangen till
kontantbaserade och manuella betaltjanster. PTS konstaterar samtidigt i sin ars-
redovisning f6r 2025 att infrastrukturen f6r kontanttjanster fortsatt uppratthalls, dvs.
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att platser for kontantuttag och dagskasseinsittningar tillhandahalls 1 betryggande
utstrackning i hela landet, och att tillgingen till kontanttjanster har forbittrats nagot.
For betalning 6ver disk, dir statligt finansierade betaltjinstombud saknats sedan 2022,
etablerades tre ombud med statlig finansiering under 2025. Detta har forbittrat till-
gangen till betalningstjanster éver disk for personer och foretag i de berérda
omradena.

Under 2025 genomforde linsstyrelserna insatser for att 6ka den digitala delaktigheten
med fokus pa grupperna dldre samt personer med funktionsnedsittning. Lins-
styrelserna bedémer att behovet av sidana insatser dr fortsatt stort.

Den 27 maj 2026 antog riksdagen regeringens forslag till lag om skyldighet f6r
livsmedelsbutiker och apotek att ta emot kontant betalning, som bl.a. innebir att
livsmedelsbutiker och apotek som huvudregel ska vara skyldiga att ta emot kontant
betalning (prop. 2025/26:199, bet. 2025/26:FiU39, rskr. 2025/26:302). Lagen tridde i
kraft den 1 juli 2026. Lagen syftar till atgdrder for att stirka kontanternas funktionalitet
som betalningsmedel (se vidare utg.omr. 2 avsnitt 3.3.1).

54 Den arliga revisionens iakttagelser

Riksrevisionen lamnade for 2025 en revisionsberittelse med reservation for PTS.

Reservationen limnades eftersom PTS inte redovisade beslutade dterkrav av
bredbandsstéd om 236 miljoner kronor. Det innebir att intikter av avgifter som inte
disponeras av PTS ir f6r lagt redovisade och att motsvarande fordran saknas i
balansrikningen. Myndigheten har didrmed inte utformat sin redovisning enligt
bestimmelserna i 4 kap. 1 och 2 {§ férordningen (2000:605) om arsredovisning och
budgetunderlag. Regeringen har £6ljt upp iakttagelsen med myndigheten.

5.5 Budgetforslag
5.5.1 2:1 Digitaliseringsmyndigheten

Tabell 5.11 Anslagsutveckling 2:1 Digitaliseringsmyndigheten’

Tusental kronor

2025 Utfall 240 942 Anslagssparande 9 255
2026 Anslag 353 7632 Utgiftsprognos 347 480
2027 Forslag 639 078
2028 Beréknat 640 956°
2029 Beréknat 634 408*

" Anslagsnamnet féreslas andras fran Post- och telestyrelsen till Digitaliseringsmyndigheten.

2 Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
3 Motsvarar 634 024 tkr i 2027 ars prisniva.

4 Motsvarar 617 797 tkr i 2027 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Digitaliseringsmyndighetens férvaltningsutgifter i den man
dessa inte finansieras med avgifter.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 5.12 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:1
Digitaliseringsmyndigheten

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 318 763 318 763 318 763
Pris- och I6neomrakning? 4 537 8 071 13 229
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 315 506 313 847 302 136
Overforing till/fran andra anslag 272 275 279
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 639 078 640 956 634 408

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget. Beloppet visar anvisat anslag fér PTS.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2026. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och I6neomrékningen fér 2028 och2029 ar preliminar.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
anslaget sammantaget 6kas med 320 315 000 kronor (inklusive pris- och
l6neomrikning) f6r 2027 jaimfoért med den ursprungligen beslutade budgeten £6r 2026.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen f6r 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omt. 22
avsnitt 4.5) att Myndigheten f6r digital férvaltning bér inordnas i Post- och
telestyrelsen. Inordnandet ska vara genomfort den 1 januari 2027 (Fi2025/00654).
Den 1 januari 2027 trider férordningen (2026:1769) med instruktion f6r
Digitaliseringsmyndigheten i kraft. I samband med inordnandet flyttas Myndigheten
tor digital forvaltnings uppgifter 6ver till Digitaliseringsmyndigheten. Med oférindrad
anslagsniva finns risken att nddvindig verksamhet inte kan uppritthallas. Anslaget
Okas dirfér med 266 506 000 kronor f6r 2027.

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska ldget sker en omfattande upprustning av det
civila férsvaret. Digitaliseringsmyndigheten har sirskild betydelse f6r det civila
férsvaret som sektorsansvarig myndighet f6r beredskapssektorn elektroniska
kommunikationer och post och som beredskapsmyndighet i beredskapssektorn
forsorjning av grunddata. Med oférindrad anslagsniva finns risken att nédvindig
verksamhet inte kan uppritthallas. Anslaget 6kas dirfér med 14 000 000 kronor f6r
2027.

For arbetet med den digitala identitetsplinboken 1 enlighet med EU:s férordning om
elektronisk identifiering 6kas anslaget med 40 750 000 kronor t6r 2027.

For arbetet med att utfirda personidentifieringsuppgifter till den digitala identitets-
planboken i enlighet med EU:s férordning om elektronisk identifiering minskas
anslaget med 2 000 000 kronor fr.o.m. 2027. Anslaget 1:1 Polisnmyndigheten inom
utgiftsomrdde 4 Rittsvisendet 6kas med motsvarande belopp.

Upphandlingsmyndigheten har under 2026 6vertagit Myndigheten for digital
forvaltnings uppgifter inom omradet elektronisk inképsprocess, e-faktura och Peppol.
Anslaget minskas dérfér med 3 750 000 kronor fr.o.m. 2027. Anslaget 3:1
Upphandlingsmyndigheten inom utgiftsomrade 24 Niringsliv 6kas med motsvarande
belopp.

Regeringen foreslir att 639 078 000 kronor anvisas under anslaget 2:1
Digitaliseringsmyndigheten £6r 2027. Fér 2028 och 2029 beriknas anslaget till
640 956 000 kronor respektive 634 408 000 kronor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 5.13 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Digitaliseringsmyndigheten

Verksamhetens Verksamhetens Ack. resultat

Ack. resultat Resultat intakter kostnader Resultat utgédende
Verksamhet t.o.m. 2025° 2026° 2027 2027 2027 2027
Verksamheter dér intakterna
inte disponeras
Offentligrattslig verksamhet
varav beredskapsavgift fér
elektroniska kommunikationer -1335 -1172 140 000 140 000 0 -2 507
Verksamheter dar intdkterna
disponeras
Offentligrattslig verksamhet
varav elektronisk kommunikation’ 3830 1083 295 644 298 757 -3113 1800
varav post? -11 660 4817 41 000 38769 2231 -4 612
varav radioutrustning -967 -2730 12 000 12474 -474 -4171
varav utbyggnad av
bredbandsnét 5101 -417 0] 3282 -3 282 1402
varav grédnsoéverskridande
paketleveranstjénster 412 -667 1760 1725 35 -220
varav betrodda tjdnster 0 0 100 100 0 0
varav EU:s dataférvaltnings-
férordning 0 0 25 25 0 0
varav EU:s férordning om digitala
tjénster 0 0 25 25 0 0
varav tillsyn enligt
cybersékerhetslagen - -853 12 000 12013 -13 -866
varav registrering av uppgifter om
anmalda avsdndarnamn fér sms-
meddelanden - - 25 25 0 0
varav digital identifiering (elDAS-
noden) -1 - 10 10 0 0
varav stéd for ldrande och
kunskapsuppbyggnad 234 - 500 500 0 0

varav auktorisationssystem om
tianster for elektronisk
identifiering och digital post -35 068 -17 000 148 000 143 000 5000 -47 068

" Anmaéld verksamhet, tillstand att anvanda nummer och tillstand att anvanda radiosandare.
2 Tillstand att bedriva postverksamhet och obestéllbara brev.

3 Avser resultat for Post- och telestyrelsen respektive Myndigheten fér digital forvaltning.
Kallor: Post- och telestyrelsens budgetunderlag 2027—-2029 och egna berakningar.
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55.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 5.14 Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning

Tusental kronor

2025 Utfall 105215 Anslagssparande 1063
2026 Anslag 106 278" Utgiftsprognos 105 327
2027 Forslag 106 278
2028 Beraknat 106 278
2029 Beraknat 106 278

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for ersittning for sirskilda tjdnster f6r personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella behov och 1 syfte att trygga behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjinster. Anslaget fir dven
anvindas for utgifter f6r utvecklingsprojekt med inriktning pa elektronisk
kommunikation och it-anvindning f6r personer med funktionsnedsittning och
personer med speciella behov t.ex. avseende tillginglighet till kommunikation,
utbildning och media.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 515 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:2 Erséattning for sarskilda

tjanster for personer med funktionsnedsattning

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 106 278 106 278 106 278
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beréaknat anslag 106 278 106 278 106 278

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 106 278 000 kronor anvisas under anslaget 2:2 Ersattning for
sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsatining £6r 2027. Fér 2028 och 2029
berdknas anslaget till 106 278 000 kronor per 4r.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 2:2 Ersdttning for sdrskilda tidnster for
personer med funktionsnedsitining ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2028-2031.

Skilen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behévs for att mojliggora att det f6r verksamheten kan goras
ekonomiska dtaganden som frimst avser fleririga avtal. Regeringen bor darfor
bemyndigas att under 2027 {6r anslaget 2:2 Ersdttning for sdrskilda tjanster for personer med
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Sfunktionsnedsdttning inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfor behov av framtida anslag pa hégst 250 000 000 kronor 2028—2031.

Tabell 5.16 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:2 Erséttning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2025 2026 2027 2028 2029 2030-2031
Ekonomiska
ataganden vid arets
bérjan 152 210 100 264 215194
Nya ekonomiska
ataganden 34 931 197 869 129 135

Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -90 274 -82 997 -94 329 -82 572 -47 866 -119 562

Ovriga féréandringar
av ekonomiska

ataganden 3397 58

Ekonomiska

ataganden vid arets

slut 100 264 215194 250 000

Beslutat/foreslaget
bemyndigande 350 000 250 000 250 000

5.5.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 5.17 Anslagsutveckling 2:3 Grundldggande betaltjénster
Tusental kronor

2025 Utfall 22 487 Anslagssparande 2 550
2026 Anslag 25 037" Utgiftsprognos 24 813
2027 Forslag 25037
2028 Beraknat 25037
2029 Beraknat 25037

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for tillhandahallandet av grundldggande betaltjinster
pa de orter och den landsbygd dir behovet av tjinsterna inte tillgodoses av
marknaden. Anslaget far anvindas for utgifter f6r tillhandahdllande av grundliggande
betaltjinster for dldre personer och personer med funktionsnedsittning boende i
landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far anvindas for
utgifter fér regionala st6d- och utvecklingsinsatser och post.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 5.18 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 25037 25037 25037
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 25037 25037 25037

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 25 037 000 kronor anvisas under anslaget 2:3 Grundldggande
betaltanster £6r 2027, For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 25 037 000 kronor per
ar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 {6r anslaget 2:3 Grundliggande betaltjanster inga
ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida
anslag pa hogst 40 000 000 kronor 2028-2031.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behdvs £6r att mojliggdra att det £6r verksamheten kan goras
ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdriga avtal. Regeringen bor darfor
bemyndigas att under 2027 {6t anslaget 2:3 Grundliggande betaltianster ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
40 000 000 kronor 2028-2031.

Tabell 5.19 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2025 2026 2027 2028 2029  2030-2031
Ekonomiska
ataganden vid arets
bérjan 37 879 27 198 39 195
Nya ekonomiska
ataganden 9245 33 866 22 676

Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -21 871 -21 870 -21 871 -22 676 -15 324 -2 000

Ovriga féréandringar
av ekonomiska

ataganden 1945 1

Ekonomiska

ataganden vid arets

slut 27 198 39195 40 000
Beslutat/foreslaget

bemyndigande 40 000 40 000 40 000
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554 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tabell 5.20 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och telekommunikation
Tusental kronor

2025 Utfall 47 145 Anslagssparande 10 699
2026 Anslag 153 844" Utgiftsprognos 152 466
2027 Forslag 153 844
2028 Beraknat 113 844
2029 Beraknat 113 844

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter for insatser som bidrar till att férverkliga malet f6r
digitaliseringspolitiken, samt f6r uppféljningar och utvirderingar av politiken.
Anslaget fir dven anvindas for utgifter f6r bidrag och avgifter till internationella
organisationer inom digitaliseringsomradet.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 5.21 Fo6randringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 153 844 153 844 153 844
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -40 000 -40 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdaknat anslag 153 844 113 844 113 844

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 153 844 000 kronor anvisas under anslaget 2:4 Informationsteknik
och telekommunikation £6r 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till
113 844 000 kronor per ar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hégst 180 000 000 kronor 2028—2030.

Skélen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behévs f6r att mojliggora deltagande i flerariga projekt inom ramen
for EU-programmet for ett digitalt Europa. Regeringen bor dirfor bemyndigas att
under 2027 {61 anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst
180 000 000 kronor 2028-2030.
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Tabell 5.22 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2025 2026 2027 2028 2029 2030

Ekonomiska

ataganden vid arets

bérjan 26 738 101 573

Nya ekonomiska

ataganden 26 738 100 000 130 000

Utgifter mot anslag till

foljd av ekonomiska

ataganden -25 165 -51 573 -100 000 -50 000 -30 000

Ekonomiska

ataganden vid arets

slut 26 738 101 573 180 000

Beslutat/foreslaget

bemyndigande 75000 535 000 180 000

5.5.5 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 5.23 Anslagsutveckling 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2025 Utfall 811692 Anslagssparande 7323
2026 Anslag 1323 814" Utgiftsprognos 1311 966
2027 Forslag 1998 914
2028 Beraknat 2623014
2029 Beraknat 2477714

" Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2026 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for atgirder samt samordningsinsatser for driftsidkra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stéd till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omraden dir utbyggnad inte genomfdrs pd marknads-
missig grund. Anslaget far dven anvindas for utgifter f6r atgirder for driftsikra och
robusta elektroniska kommunikationer £6r att skydda kommunikationerna mot
allvarliga hot och pafrestningar i fredstid och vid héjd beredskap. Anslaget fir vidare
anvindas f6r samhillsomfattande tjdnster inom omréadet elektronisk kommunikation.
Anslaget fir vidare anvindas for dtgirder kopplade till civilt f6rsvar inom omriadena
elektroniska kommunikationer och post samt £6r utgifter f6r administration av
atgirderna.
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Skilen for regeringens forslag

Tabell 5.24 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:5 Driftséker och
tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026’ 1323814 1323814 1323814
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder 675100 1299200 1153900
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1998914 2623014 2477714

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
anslaget sammantaget 6kas med 675 100 000 kronor £6r 2027 jamfort med den
ursprungligen beslutade budgeten fér 2026.

For utbetalningar av statligt stéd £6r utbyggnad av bredbandsinfrastruktur enligt
térordningen (2020:266) om statligt stéd for utbygegnad av bredbandsinfrastruktur
Okas anslaget med 207 100 000 kronor f6r 2027.

Utifrdn det allvarliga sikerhetspolitiska ldget sker en omfattande upprustning av det
civila férsvaret. Anslaget har dirfor tilldelats medel for att bl.a. stidrka motstands-
kraften, tillférlitligheten och sikerheten 1 infrastrukturen for elektronisk
kommunikation och post. Med oférindrad anslagsniva finns risken att nédvindig
verksamhet inte kan uppritthallas. Anslaget 6kas ddrfér med 468 000 000 kronor f6r
2027.

Regeringen foreslir att 1 998 914 000 kronor anvisas under anslaget 2:5 Drifisaker och
tillganglig elektronisk kommunikation £6r 2027. Fér 2028 och 2029 beriknas anslaget till
2623 014 000 kronor respektive 2 477 714 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag

Regeringen bemyndigas att under 2027 £6r anslaget 2:5 Driftsdker och tillginglig
elektronisk kommunikation ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden
medfor behov av framtida anslag pa hégst 6 308 664 000 kronor 2028—2037.

Skalen for regeringens forslag

Ett bemyndigande behdvs £6r att mojliggdra att det £6r verksamheten kan géras
ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdriga avtal. Regeringen bor darfor
bemyndigas att under 2027 {61 anslaget 2:5 Driftsiker och tillganglig elektronisk
kommunikation ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér
behov av framtida anslag pa hégst 6 308 664 000 kronor 2028-2037.
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Tabell 5.25 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2025 2026 2027 2028 2029  2030-2037
Ekonomiska
ataganden vid arets
bérjan 1901358 2690526 4461724
Nya ekonomiska
ataganden 1751729 2766015 3212129

Utgifter mot anslag till
foljd av ekonomiska
ataganden -296 894 -994 804 -1365189 -2137501 -1819830 -2351333

Ovriga férandringar
av ekonomiska

ataganden -665 667 -13

Ekonomiska

ataganden vid arets

slut 2690526 4461724 6308664

Beslutat/foreslaget
bemyndigande 4348000 4658500 6308664

5.5.6 2:6 Digital forvaltning

Tabell 5.26 Anslagsutveckling 2:6 Digital forvaltning
Tusental kronor

2025 Utfall 121 706 Anslagssparande 8 187
2026 Anslag 169 894" Utgiftsprognos 168 373
2027 Forslag 89 894
2028 Beraknat 92 894
2029 Beréknat 92 894

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2026 och forslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fr styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga férvaltningen samt f6r den férvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra férvaltningsgemensamma tjianster och funktioner.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 5.27 Forandringar av anslagsnivan 2027-2029 for 2:6 Digital forvaltning
Tusental kronor

2027 2028 2029
Anvisat 2026' 169 894 169 894 169 894
Beslutade, foreslagna och aviserade atgarder -80 000 -77 000 -77 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 89 894 92 894 92 894

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2025 (bet. 2025/26:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.
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De principer som tillimpats vid utformningen av denna proposition innebdr att
anslaget sammantaget minskas med 80 000 000 kronor f6r 2027 jaimfort med den
ursprungligen beslutade budgeten for 2026.

Den tillfilliga satsningen for att slutféra arbetet med den statliga e-legitimationen
upphor vid arsskiftet 2026/27. Anslaget minskas darfér med 65 000 000 kronor
fr.o.m. 2027.

Finansieringen for etablering av tekniskt bevissystem enligt SDG-f6rordningen och
kommissionens genomfoérandeforordning minskas vid drsskiftet 2026/27. Anslaget
minskas darfor med 15 000 000 kronor fr.o.m. 2027.

Regeringen foreslar att 89 894 000 kronor anvisas under anslaget 2:6 Digital forvaltning
tor 2027. For 2028 och 2029 beriknas anslaget till 92 894 000 kronor per ar.

5.6 Lagforslag med anledning av att Post- och
telestyrelsen byter namn

5.6.1 Arendet och dess beredning

Lagforslagen har utarbetats inom Finansdepartementet. De har inte remissbehandlats.

Lagradet

Lagtorslagen dr forfattningstekniskt och dven i 6vrigt av sidan beskatfenhet att
Lagridets hérande skulle sakna betydelse. Lagradets yttrande har dirfor inte in-
himtats.

5.6.2 Det nya namnet innebar andringar i fyra lagar

Regeringens forslag

I sjolagen (1994:1009), offentlighets- och sekretesslagen (2009:400), radio- och tv-
lagen (2010:696) och lagen (2010:751) om betaltjinster ska Post- och telestyrelsens
namn bytas ut mot myndighetens nya namn, Digitaliseringsmyndigheten.
Lagindringarna ska trida i kraft den 1 januari 2027 i samband med att myndigheten
byter namn.

Skalen for regeringens forslag

Regeringen aviserade i budgetpropositionen f6r 2026 (prop. 2025/26:1 utg.omt. 22
avsnitt 4.5) att Myndigheten for digital férvaltning bor inordnas 1 Post- och
telestyrelsen. Inordnandet ska vara genomfort den 1 januari 2027 (Fi2025/00654).
Den 1 januari 2027 trider férordningen (2026:1769) med instruktion f6r
Digitaliseringsmyndigheten i kraft. I samband med inordnandet av Myndigheten f6r
digital férvaltning och att instruktionen trider 1 kraft byter Post- och telestyrelsen
namn till Digitaliseringsmyndigheten.

Namnbytet innebar behov av dndringar i sjolagen (1994:1009), offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), radio- och tv-lagen (2010:696) och lagen (2010:751) om
betaltjanster. Dir namnet Post- och telestyrelsen férekommer 1 dessa lagar ska namnet
ersittas med namnet Digitaliseringsmyndigheten. Lagindringarna ska trida i kraft den
1 januari 2027. Det saknas behov av évergingsbestimmelser.
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5.7 Lagforslag med anledning av en ny tillfallig
EU-forordning som syftar till att bekampa
sexuella overgrepp mot barn pa natet

5.7.1 Arendet och dess beredning

Lagtorslaget har utarbetats inom Finansdepartementet. Post- och telestyrelsen och
Polismyndigheten har getts tillfille att yttra sig 6ver avsnitt 5.7 1 ett utkast till
proposition. Yttrandena finns tillgingliga i Finansdepartementet Fi2026,/02085.
Lagtorslagen innebir att hinvisningar till en tidigare gillande tillfllig EU-férordning
som syftar till att bekimpa sexuella 6vergrepp mot barn pd nitet ska bytas ut till
motsvarande hinvisningar till en ny tillfillig EU-férordning med i stort sett samma
innehall.

Lagradet

Forslagen dr forfattningstekniskt och dven i 6vrigt av sidan beskaffenhet att Lagradets
hérande skulle sakna betydelse. Regeringen har dirfoér inte inhdmtat Lagradets
yttrande.

5.7.2 En tillfallig forordning fran 2021 tillat undantag fran e-
dataskyddsdirektivet for att skydda barn

I Eutopapatlamentets och ridets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om
behandling av personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk
kommunikation (ditektiv om integritet och elektronisk kommunikation), hir kallad e-
dataskyddsdirektivet, finns regler som sikerstiller ritten till integritet och konfidentia-
litet nér det giller behandling av personuppgifter vid utbyte av uppgifter inom sektorn
for elektronisk kommunikation. Direktivet innehaller bl.a. bestimmelser om

konfidentialitet vid kommunikation och behandling av personuppgifter (se artiklarna 5
och 0).

Bestimmelserna i 9 kap. lagen (2022:482) om elektronisk kommunikation, férkortad
LEK, genomfor e-dataskyddsdirektivet i svensk ritt (se prop. 2021/22:136 s. 322-325
och 499-511). Regleringen innebir att de elektroniska meddelanden som 6verfors
eller pa annat sitt behandlas i en elektronisk kommunikationstjanst omfattas av lagens
regler om bl.a. konfidentialitet. Den som tillhandahaller en elektronisk kommunika-
tionstjinst dr exempelvis som huvudregel skyldig att utpldna eller avidentifiera trafik-
uppgifter nir de inte lingre behdvs f6r Gverfoéring av ett elektroniskt meddelande

(9 kap. 1 § LEK). Bestimmelserna omfattar bl.a. tillhandahallare av nummeroberoen-
de interpersonella kommunikationstjdnster. Dessa tjinster kan anvinda traditionella
telefonnummer som identifierare f6r att slutanvindare ska kunna hitta varandra pa
tjdnsten, t.ex. som anvindarnamn, men méjliggdr inte kommunikation med
traditionella telefonnummer (prop. 2021/22:136 s. 124). Det kan exempelvis vara e-
posttjinster eller kommunikationsappar och gruppchattar som Whatsapp och
Messenger.

Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2021/1232 av den 14 juli 2021 om
ett tllfilligt undantag frin vissa bestimmelser i direktiv 2002/58/EG vad giller
anvindning av teknik hos tillhandahillare av nummeroberoende interpersonella
kommunikationstjanster f6r behandling av personuppgifter och andra uppgifter i syfte
att bekdmpa sexuella Gvergrepp mot barn pé nitet, hir kallad férordning

(EU) 2021/1232, var i kraft fran augusti 2021 dll april 2026. I syfte att uppticka
sexuella 6vergrepp mot barn pé nitet och rapportera dem samt avldgsna material med
sexuella Gvergrepp mot barn pa nitet fick sidana tillhandahallare i sina tjanster géra
avsteg frin bestimmelserna om konfidentialitet i artiklarna 5.1 och 6.1 1 e-
dataskyddsdirektivet under vissa forutsittningar (artiklarna 1 och 3). For att anpassa
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svensk ritt till férordningen inférdes bestimmelser som undantar den
uppgiftsbehandling som tillhandahallare av nummeroberoende interpersonella kom-
munikationstjinster vidtar i enlighet med férordningen fran de skyldigheter och
begrinsningar till skydd for konfidentialitet vid kommunikation och trafikuppgifter
som regleras i 9 kap. 1 och 27 §§ LEK (se prop. 2021/22:136 s. 325, 499-500

och 507).

5.7.3 Forordningen fran 2021 har ersatts av en ny tillfallig
férordning med motsvarande innehall

Regeringens forslag

Hinvisningar i lagen om elektronisk kommunikation till férordning (EU) 2021/1232
ska ersittas med hanvisningar till férordning (EU) 2026/1881 med motsvarande
innehall. Lagindringarna ska trdda i kraft den 1 januari 2027.

Skalen for regeringens forslag

For att fylla det juridiska vakuum som radde efter att férordning (EU) 2021/1232
16pte ut och 1 vintan pa en langsiktig permanent rittslig ram antogs den 24 juli 2026
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2026/1881 om ett tillfalligt undantag
frin vissa bestimmelser i direktiv 2002/58/EG vad giller anvindning av teknik hos
tillhandahallare av nummeroberoende interpersonella kommunikationstjinster for
behandling av personuppgifter och andra uppgifter i syfte att bekdmpa sexuella Gver-
grepp mot barn pa nitet, hir kallad den nya tillfilliga férordningen. Den nya tillfilliga
forordningen innebir pa samma sitt som forordning (EU) 2021/1232 en mojlighet
tor tillhandahallare av vissa nummeroberoende interpersonella kommunikations-
tjdnster att gbra undantag fran bestimmelserna om konfidentialitet i artiklarna 5.1 och
6.1 i e-dataskyddsdirektivet. Aven enligt den nya tillfilliga férordningen far undantag
endast ske 1 syfte att upptidcka sexuella Svergrepp mot barn pa nitet och rapportera
dem samt avligsna material med sexuella Gvergrepp mot barn pa nitet. Den nya
tillfalliga forordningen motsvarar i sak forordning (EU) 2021/1232 med nagra fa
undantag. Till skillnad frin férordning (EU) 2021/1232 ir den nya tillfilliga
térordningen inte tillimplig pa interpersonell kommunikation pé vilken total-
striackskryptering tillimpas, har tillimpats eller kommer att tillimpas (artiklarna 1.3
och 3.1 a ii). I korthet innebidr denna dndring att méjligheten att géra avsteg fran e-
dataskyddsdirektivets bestimmelser om integritetsskydd har blivit ndgot snévare.

Mot denna bakgrund bor hinvisningar till férordning (EU) 2021/1232 i de paragrafer
1 LEK som genomfér artiklarna 5.1 och 6.1 i e-dataskyddsdirektivet ersittas med
hinvisningar till den nya tillfilliga férordningen. Det férhdllande att den nya tillfalliga
férordningens tillimpningsomride dr mer begrinsat dn det for férordning (EU)
2021/1232 foranleder inte nigra andra justeringar. Lagindringarna bor trida i kraft
den 1 januari 2027. Det behovs inte nagra Gvergingsbestimmelser.

574 Konsekvenser

Forslaget innebir att svensk ritt anpassas till EU-rdtten, dvs. till den nya tillfilliga
férordningen. Den nya regleringen ger pd samma sitt som den tidigare en mojlighet
for den som tillhandahéller en nummeroberoende interpersonell kommunikations-
tjdnst att pa frivillig basis fringa regler for integritetsskydd i syfte att bekimpa sexuella
Overgrepp mot barn pd nitet i sina tjdnster. Att den nya tillfilliga f6rordningen ersitter
forordning (EU) 2021/12321 9 kap. 1 och 27 §§ LEK bedéms inte leda till ndgra
ekonomiska konsekvenser. Inte heller i 6vrigt bedéms forslaget leda till ndgra
konsekvenser.
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5.7.5 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om andring i lagen (2022:482) om elektronisk
kommunikation

9 kap.

Behandling av trafikuppgifter
1§ Den som tillhandahaller ett allmint elektroniskt kommunikationsnit eller en allmint till-
ginglig elektronisk kommunikationstjinst ska utplana eller avidentifiera trafikuppgifter som har
lagrats eller behandlats pd nagot annat sitt nir de inte lingre behévs for Gverféring av ett
elektroniskt meddelande. Detta giller under forutsittning att uppgifterna avser anvindare som
ar fysiska personer eller abonnenter.

Forsta stycket avser inte uppgifter som sparas for sidan behandling som anges i 2, 15,
19 eller 21 § eller om uppgifterna behévs for en sidan behandling som ir tilliten enligt
Europapatlamentets och ridets forordning (EU) 2026/ 1881 av den 24 juli 2026 om ett tillfilligt
undantag frin vissa bestimmelser i direktiv 2002/58/EG vad giller anvindning av teknik hos
tillhandahéllare av nummeroberoende interpersonella kommunikationstjanster f6r behandling
av personuppgifter och andra uppgifter i syfte att bekdmpa sexuella Gvergrepp mot barn pé nitet.

Paragrafen innehaller huvudregeln om behandling av trafikuppgifter. Overvéigandena
finns 1 avsnitt 5.7.3.

Apndra stycket indras pa sa sitt att hinvisningen till en tidigare gillande EU-f6rordning
som syftar till att bekimpa sexuella 6vergrepp mot barn pd nitet ersitts med en
hinvisning till férordning (EU) 2026/1881 med motsvarande innehall. I den nya
térordningen faststills tillfilliga regler om undantag fran skyddet for konfidentialitet
vid kommunikation som féljer av artiklarna 5.1 och 6.1 i direktiv 2002/58/EG. Som
en foljd av det infors i andra stycket ett undantag fran skyldigheterna i forsta stycket i
de fall uppgifterna sparas f6r en sidan behandling av trafikuppgifter som ir tilliten
enligt den nya EU-f6rordningen.

Fo6rbud mot avlyssning m.m.
27§ Utover vad som anges i 1-3, 6 a och 31 {§ far inte nigon annan 4n berérda anvindare
ta del av eller pa ndgot annat sitt behandla uppgifter i ett elektroniskt meddelande som 6ver-
fors 1 ett allmint elektroniskt kommunikationsnit eller med en allmant tillginglig elektronisk
kommunikationstjanst, eller trafikuppgifter som hor till detta meddelande, om inte ndgon av
anvindarna har samtyckt till behandlingen.

Detta hindrar inte

1. lagring som dr automatisk, mellanliggande och tillfillig, om den ir nédvindig f6r 6ver-
foring av ett elektroniskt meddelande, eller sidan lagring i den utstrickning som den ir nédvin-
dig for driften av ett elektroniskt kommunikationsnit eller en elektronisk kommunikationstjinst,

2. att andra far tillging till innehdllet i ett elektroniskt meddelande, om innehillet 4nda 4r
allmint tillgingligt, om tillgAngen ges endast fOr att effektivisera den fortsatta Gverforingen till
andra mottagare samt om uppgifterna om vem som har begirt att fa informationen utpléinas,
eller

3. att ndgon i en radiomottagare avlyssnar eller pd nigot annat sitt, genom att anvinda en
sddan mottagare, fir tillging till ett radiobefordrat elektroniskt meddelande som inte dr avsett
for denne eller for allminheten.

Forsta stycket giller inte nidr en tillhandahéllare av nummeroberoende interpersonella

kommunikationstjinster behandlar uppgifter i enlighet med férordning (EU) 2026/ 1881.

Paragrafen reglerar hur uppgifter 1 elektroniska meddelanden far behandlas.
Overviigandena finns i avsnitt 5.7.3.

Tredje stycket indras pa si sitt att hinvisningen till en tidigare gillande EU-f6rordning
som syftar till att bekimpa sexuella 6vergrepp mot barn pd nitet ersitts med en
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hinvisning till férordning (EU) 2026/1881 med motsvarande innehill. I den nya
férordningen faststills tillfilliga regler om undantag fran skyddet for konfidentialitet
vid kommunikation som foljer av artikel 5.1 i direktiv 2002/58/EG.
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