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Bakgrundsbeskrivning och underlag till regeringens prévning av alternativa
utféranden for kapacitetsforstarkning genom centrala Stockholm.

1. Bakgrund

Sparstrackan genom centrala Stockholm &r den i sarklass hardast belastade
och mest betydelsefulla enskilda jarnvégsstrackan i Sverige. Varje dag
passerar har drygt 500 tag. Stracka har stor betydelse bade lokaltagstrafiken,
regionaltagstrafiken och fjarrtagstrafiken. En stor del av fjarrtagstrafiken
ankommer eller avgar i Stockholm varfor det ar oerhort viktigt att
kapaciteten i Stockholm ar tillrécklig.

Jarnvagen till Stockholm soderifran fardigstalldes 1871. Den byggdes redan
fran borjan som en tvasparig jarnvag men med en nagot annorlunda
strackning 6ver Sodermalm via Slussen. Dagens lage under S6dermalm
tillkom under 50-talet ndr tunnelbanan skulle byggas ut. Det gamla laget
skulle utnyttjas av tunnelbanan och ett nytt 1age skapades som gjorde ett
nagot storre intrang pa Riddarholmen. Banan bibehdll antalet spar aven
efter flytten.

Dagens tvasparsstracka skapar tva slag av bekymmer. Dels ar kapaciteten
for liten for det antal tdg som ar 6nskvart att kora pa strackan och dels &r
kvaliteten i tagforingen for dalig. Kapaciteten har successivt forbattrats
genom bla byggandet av nya Arstabron och &r i dagslaget 24 tdg per timme
och riktning. N&r den provisoriska infarten till Stockholms centralstation
vid Tegelbacken &r fardigstalld kommer den teoretiska kapaciteten att vara
28 tag per timme och riktning. Behovet ar idag ca 30 tag/timme och
riktning. Kvaliteten och majligheten att uppratthalla en godtagbar
tidhallning i tagforingen pa den aktuella tagstrackan ar dalig bla darfor att
alla tagslag (pendeltag, regionaltag, fjarrtdg och godstag) skall samsas pa
samma Spar.

Pendeltdg med sin ankomst styrd av en tidtabell pa minuten och fjarrtagen

som kommer langt ifrAn med sina stérningar pa kanske 5 minuter paverkar
varandra och drar ner méjligheten att uppratthalla en god punktlighet.

Rapport 1_Historien om tredje sparet_Ytsparsutredningen_061211.doc 3 (11)



Bild 1: Riddarholmen med Riddarholmen, Centralbron och dagens tva
jarnvagsspar.

Banverket har sedan slutet av 80-talet arbetat intensivt med att forsoka I6sa
jarnvagsfragan till centrala Stockholm. Tredje sparet ingick i den politiska
dverenskommelsen om infrastrukturen i Stockholm (sk Dennispaketet) i
borjan av 90-talet men lades 1995 ned av regeringen. Regeringen
tillbakavisade detaljplanen for tredje sparet med motivering att
sparutbyggnaden gjorde ett fort stort ingrepp i den kulturhistoriska miljon.

Regeringen gav i samma beslut Banverket ett uppdrag att fordjupa
utredningarna kring alternativen for en kapacitetsforstarkning av den
aktuella strackan och tillsatte samtidigt Riddarholmskommittén med uppgift
att presentera en helhetsldsning for Riddarholmspassagen.

Riddarholmskommittén rekommenderade i sitt betdnkande att det bésta for
den aktuella strackan &r att bygga ut tredje sparet i kombination med en
nedgrévd Centralbro.

Riddarholmskommitténs forslag studerades endast dversiktligt och
Banverket fick tillsammans med Vagverket och Stockholms stad 1998
uppdraget att studera Centralbrons nedgravning mera ingaende. |
utredningen som presenterades 1999 jamfdérdes en nedgrévd Centralbro med
en pendeltagstunnel under centrala Stockholm.
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I december 2000 fick Banverket uppdraget att planera for en utbyggnad av
jarnvagen genom centrala Stockholm. Banverket startade da arbetet med att
genomfdra en forstudie i vilken man konstaterade att det enda alternativ
som uppfyller kraven pa langsiktighet och klarar arbetsuppgiften ar en
pendeltagstunnel under centrala Stockholm.

Efter arbetet med forstudien genomfordes en jarnvéagsutredning som bla lag
till grund for regeringens tillatlighetsprévning. Regeringen gav tillatlighet
for en ny pendeltagstunnel under centrala Stockholm i mars 2005 varefter
projektet har inriktat sig pa att genomféra prévningar i miljodomstol, skriva
genomfdrandeavtal med Stockholms stad och Stockholms léns landsting,
informera allméanhet och fastighetségare, starta férberedande arbeten,
genomfdra detaljprojektering, ta fram detaljplan och jarnvagsplan m.m

2. Utredningar och beslut

Nedan foljer en sammanstéllning av de viktigaste utredningar och beslut
som tagits fram under arbetet med jarnvagsfragan genom centrala
Stockholm.

1988- Nya spar genom Stockholm - SJ

Denna utredning visade olika alternativ i form av en ytsparslosning, ett
tredjesparsalternativ, och nagra olika tunnelalternativ. Utredningens remiss
sammanstalldes aldrig och tredjesparsalternativet gjorde mycket stora
ingrepp i Riddarholmens bebyggelse.

B . e |

1989 — Oversiktlig anlaggningsutredning pendeltdg Karlberg-
Liljeholmen-Alvsjo —Regionplane- och trafikkontoret

Syftet med utredningen var att belysa frdgan om en pendeltagstunnel véster

via Liljeholmen och Fridhemsplan. Strackningen har kommit att kallas
Kungsholmenbanan.
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1990 — Stadsbildsstudie av ett tredje spar — SJ

Syftet med denna stadsbildsstudie var ett forsok att hitta en dragning av
tredjes sparet som gjorde mindre ingrepp i Riddarholmen &n det alternativ

som redovisades i SJ:s utredning 1988.

1991 — Nya spar Stockholms centralstation - Arsta, férslag till

miljoprogram — Banverket

Syftet med detta miljéprogram var att belysa passagen forbi Riddarholmen
med ett tredje spar ur ett helhetsperspektiv. Miljoprogrammet skulle ligga

till grund for en detaljplan. Stockholms stad vagrade upprétta detaljplan for
tredje sparet utifran detta material.
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Bild: Sektion vid Riksarkivet

1992 — Alternativ till ett tredje spar — Byggnadsstyrelsen

Denna utredning visar ett alternativ med fjarrtagstunnel. Tanken var att en
fjarrtagstunnel skulle vara ett billigare alternativ eftersom man endast

behdvde bygga en ny underjordisk station.
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1992 — Sparlosningar i Stockholm — Banverket

Denna utredning syftar till att jamfora flera olika alternativ ur teknisk och
ekonomisk synpunkt. Har beskrivs bade ytalternativ och olika
tunnelalternativ som tex Kungsholmenbanan.
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Bild: Sammanstéllning av utredningsalternativen i Sparlésningar i Stockholm
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1993 — Tresparsldsningen forbi Riddarholmen — Banverket

I de diskussioner som férdes om ingreppen kring Riddarholmen kom iden
upp om att istallet utvidga sparomradet mot dster och ta en del av
Centralbron for jarnvagsandamal. Detta alternativ medfor mindre ingrepp i
bebyggelsen pa Riddarholmen. Tresparslosningen accepterades av
Stockholms stad som startade arbetet med att uppratta en detaljplan.
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Bild: Sektion genom Hebbeska huset

1994 — Nya spar Stockholms centralstation — Arsta, Miljoprogram
Riddarholmen - Banverket

Miljéprogrammet togs fram som ett underlag for stadens detaljplan samt for
att visa en mera detaljerad beskrivning av tresparslosningen.

1995 — Regeringen tillbakavisar detaljplanen for tredje sparet

I samband med att regeringen tillbakavisar stadens detaljplan tillsatte man
Riddarholmskommittén med uppdrag att ta fram ett helhetsférslag for
miljon runt Riddarholmen. For jarnvagsfragan far Banverket direktiv att
utreda mojligheter till olika utbyggnadsalternativ med bade tunnlar och
ytspar. Direktiven for ytsparet var att utreda ett miljovanligare
ytsparsalternativ med mindre intrang pa Riddarholmen och stadens
vattenrum.

1996 — Nya spar genom Stockholm — banverket

Banverket presenterar en utredning som belyser bade tunnelalternativ for
pendeltag och fjarrtag samt ett ytsparsalternativ som ger mindre ingrepp pa
Riddarholmen &n tidigare. Ytsparsalternativet forutsatter avsteg fran
gallande normer avseende fria matt runt sparen.
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Bild: Plan Riddarholmen

Bild: Sektion genom Hessensteinska huset

1996 — Spar miljo och stadsbild i centrala Stockholm —
Riddarholmskommittén

Riddarholmskommittén rekommenderar att passagen forbi Riddarholmen

l6ses genom att tredje sparet byggs i kombination med en nedgravd
Centralbro.
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Bild: Riddarholmskommittén slutbetédnkande

1998 — Produktionsutredning 3:e sparet — Banverket

Redovisar i detalj hur ett tredje spar kan genomfaras bade med hansyn till
pagaende trafik och stadsrum. Produktionstiden for tredje sparet berdknas
vara ca 5 1/4 &r. Till dessa tider skall adderas tiden for alla tillstand,
utredningar och projekteringar.

1999 — Jarnvagsspar och vagforbindelser genom centrala
Stockholm — Banverket

Utredningen jamfor en nedgravd Centralbro i kombination med tredje sparet
och en pendeltagstunnel.
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Bild: Centraltunnel i kombination med tredje sparet
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2000 — Forbattrad kapacitet i pendeltagstunnel - Banverket

En kompletterande utredning gérs om kapaciteten i en pendeltagstunnel.

2000 — Samforlaggning av pendeltagstunnel och Centraltunnel -
Banverket

En kompletterande utredning gors som visar att det &r mojligt att bygga
bade en pendeltagstunnel och en nedgravd Centralbro.

2000 — Regeringsbeslut om Uppdrag att planera for en utékad
sparkapacitet genom centrala Stockholm.

"Regeringen uppdrar at Banverket att planera for utbyggnad av
sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Banverket skall i
planeringsarbetet samordna olika intressen i syfte att na en ekologiskt,
socialt, kulturellt och samhéllsekonomiskt langsiktigt hallbar 16sning”.

2002 — Forstudie

| forstudien konstaterar Banverket att det endast finns ett alternativ som
uppfyller kraven enligt regeringsdirektivet namligen en pendeltagstunnel
under centrala Stockholm. | tidigare utredningar som ligger till grund for
forstudien har ett tjugotal olika alternativ studerats och avforts.

2003 — Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen fordjupar Banverket kunskapen om en
pendeltagstunnel under centrala Stockholm. Inom arbetet med
jarnvégsutredningen ingar ocksa att fram en miljokonsekvensbeskrivning.

2005 — Regeringens tillatlighetsprévning

Regeringen ger tillatlighet for byggande av en pendeltagstunnel under
centrala Stockholm. Regeringen ger tillatlighet med villkor att
sjalvutrymning mojliggors, att godstrafik inte tillats i tunneln, att Banverket
upprattar program for miljépaverkan som halls uppdaterat under byggskedet
och att en masshanteringsplan uppréttas.

2006 — Genomfdrandeavtal for Citybanan i Stockholm

Stockholms stad, Stockholms lans landsting och Banverket undertecknar ett
genomfdrandeavtal for Citybanan. Avtalet innebér ett gemensamt atagande
dér Staden och Landstinget finansierar merparten av stationerna i
Citybanan.
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