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Sammanfattning och slutsatser
Detta dokument redovisar ett antal resanderakningar och prognoser.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att tagtrafiken har utvecklas snabbt de
senaste artionden. Pendeltagsresandet har 6kat med ca 50 procent sedan slutet
av 1980-talet. Aven regionaltdgsresandet har dkat kraftigt p& vissa delar upp till
en fordubbling den senaste 10 aren. Det visar att tagtrafiken har en stor potential
att fortsatta utvecklas. Tagtrafiken erbjuder ett langsiktigt hallbart kollektiv-
trafiksystem. En satsning pa tagtrafiken som medfor en forbattring for resenéren
i form av bl a tétare turer, kortare restider och en palitlig tidtabell medfor en
okning av resandet. Detta ger i sin tur effekter pa den regionala utvecklingen i
stort.

En ytsparslosning ger endast marginella forbattring for resenarerna.
Resenéarerna far ingen forbattring av bytestiderna eftersom dagens situation med
Centralstationen och Karlberg blir kvar. De turtathetsforbattringar jamfort med
ett jamforelse alternativ dar ingenting gors ar endast sma. Resultatet av detta
maste vara att en ytsparslosning endast ge marginella 6kningar av resandet och
darmed endast sma samhallsekonomiska vinster.

En viss autonom tillvaxt av resandet kommer dock att ske, dven om kapaciteten
inte racker till. Detta kommer sannolikt att medféra en kraftig dverbelastning pa
vissa delstrackor av jarnvéagsnatet som redan i dag ar 6verbelastade. For att
motverka detta bor atgarder i den 6vriga kollektivtrafiken i vagnatet genom-
foras.

Pendeltagsresandet
Nér det galler resandet med pendeltagen finns mycket material. SL genomfor

regelbundna méatningar av resandet i Stockholms 1&n. SL sjélv kan redovisa for
detta. Nedan nagra bilder pa utvecklingen av pendeltagsresandet.
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Antal delresor (pastigande) i pendeltdgsnétet i miljoner per &r'.
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Tillgang och efterfragan hor ihop! Detta galler dock inte om kvaliteten i det
utékade utbudet inte &r ratt. Pendeltagstrafikens utbud utokades vasentlig fran
andra halvan av 1980-talet till en bit in pa 1990-talet. Antalet avgangar blev
fler, turtdtheten for resendrerna uttkades till en stor del under hogtrafik men
aven for en vasentlig del under lagtrafik.

LoLis arsredovisningar och Goran Tegnér, Transek
28L:s arsredovisningar och Goran Tegnér, Transek
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Pa hela natet genomfdrdes en utokning till 15-minuterstrafik under storre delen
av trafikeringsdygnet. Detta gav en betydande 6kning av resandet. Aven efter
att de storsta forbéattring hade genomfords fortsatta resandet att 6ka. Detta kan
bland annat ha sin forklaring i den hogkonjunkturen som radde i Sverige och
sarskild stockholmsomradet under andra halvan av 1990-talet.

Den relativt stora utdkning av utbudet under 2000-talet (ca 20 procent fler
sittplatskm) motsvaras dock inte av en ékning av efterfragan. Den bristande

kvaliteten 4r en del av forklaringen bakom detta. Aven nedgéngen i
konjunkturen spelar sékert en roll.

Regionaltagsresandet

For resandet med regionaltagen finns begransad med statistik. Ett antal
undersokningar, som Banverket har tillgang till, redovisas nedan.

Uppsala-Stockholm

Pa och avsti%ande vid stationerna utmed linjen Stockholm-Uppsala en vardag,
januari 1998°.

Station Pastigande Avstigande

Endast Uppsalapendeln (regionaltag)*

Uppsala 6 390 6 540
Knivsta 1132 1148
Marsta 926 1012
Stockholm 5 545 5797

Endast fjarrtdg*>

Uppsala 222 270
Knivsta - -
Marsta 89 77
Stockholm 1 206 1 357

* Tagen gar endast mellan Stockholm och Uppsala
** Tagen fortsatter efter Uppsala langre norrut

*En undersokning av Trafik i Malardalen, SL-konsult december 1998
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Resandet en vardag hésten 2006*

Station Pastigande Avstigande

Uppsala* 12 000 13 000

* Alla tag, aven tdg som gar norrut fran Uppsala

Antalet pastigande pa Uppsala station har under perioden 1998 till 2006 ¢kat
fran ca 13 500 till ca 25 000. En 6kning med 85 procent (i snitt en 6kning med 8
procent per ar!). Aven om ovanstdende siffror ar osakra och det skulle visa sig
att 6kningen endast &r halften sa stor sa ar det fortfarande en relativ stor okning.

Antalet resenarer pa tagen till och fran Uppsala direkt norr om Stockholm
central ar ca 19 000 per dygn under hosten 2006. utifran tabellen ovan &r
belastningen i samma snitt ar 1998 ca 14 000. Detta innebar en 6kning med 36
procent under 8 ar (i snitt nastan 4 procent per ar).

I samand med detta bor det dven papekas att tagtrafiken till och fran Uppsala
under perioden 1998-2006 inte har utvecklas i motsvarande grad.

De forandringar som har tillkommit ar forandringar pa delstrackor sa som
Arlanda trafiken och en utékning av pendeltagstrafiken till och fran Marsta och
nu senast (hdsten 2006) en forlangning av Upptaget mellan Uppsala och
Upplands Vésby. Denna forlangning av Upptaget och forlangning mellan Tierp
och Gavle har medfort ca 70 procent fler resenarer pa Upptaget jamfort med
motsvarande period forra aret.

Vasteras-Stockholm

Visteras hade i 1998 2 500-3 000 pastigande resenéarer per dygn. Den
preliminara siffran for den av Banverket genomforda rakningen for hosten 2006
ar 9 000. Aven hér en stor 6kning av resandet.

Ar 1998 var uppgick antalet resenarer pé strackan Vésteras-Stockholm pa tagen
narmast Stockholm till ca 3 500 per dygn. Ar 2006 har resandet stigit till 5 500.

Trafiken till och fran Vasteras har utvecklats under motsvarande period tillfoljd
av att flera utbyggnader av banan har blivit fardiga. En stor forbattring blev
utbyggnad av strdckan Kallhall-Kungséngen till en genare stracka med
dubbelspar. Projektet fardigstalldes under bérjan av 2000-talet. Detta innebar en
minskning av restiden och en utékning av turtitheten. Regionaltagstrafiken till
Vasteras blev snabbare och fick fler turer. Ett antal ar senare minskades dock
trafiken under lagtrafik till ungefar samma standard som innan forbéttringarna.

4 Trafikantrakningar genomfort i uppdrag av banverket, materialet ar inte bearbetad &n
ska ses som prelimindr, men kan anvandas som en fingervisning nar det galler
utvecklingen av resandet.
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Aven SL fick ta del av forbattringar i infrastrukturen genom att turtitheten till
Kungsangen kunde utokas till att inga stomtrafiken med 4 tag per timme och att
pendeltagstrafiken forlangdes till Balsta.

Eskilstuna Stockholm

Svealandsbanans har genomgatt en stor utveckling pa olika sétt. Den totala
ombyggnaden under 1990-talet gav en stor 6kning av resandet. Ombyggnaden
innebar att det uppstod moéjligheter att pendla éver dagen mellan flera orter
utmed linjen som inte tidigare hade den mojlighet. Utvecklingen pa
Sealandsbanan visas i nedanstaende tabell°.

Period antal turer ma—fre Restid Biljettpris antal resor Oknings

i vardera riktning (tim:min) ord. enkel (tusental/ar) -faktor
till varen 1993 8 tag 1:40 115 230 1
hosten 1993 - varen 1997 18 bussar 1:55 — 2:20 105-120 440 2
sommar 1997 17 snabbtag 1:00 55 1 600 7
hosten 1997 17 snabbtag 1:00 110 1200 5
1998 18 snabbtag 1:00 125 1 300 6
2001 18 snabbtag 1:02 113-135 1 600 7

Den nya banan som stod fardigt ar 1997 gav en kortare restid och hogre
turtathet for ungefar samma pris, given en viss inflation kanske till och med ett
lagre pris an 4-5 ar innan.

Rékningen fran 1998 ger for Eskilstuna ca 3 OOO__pé— och avstigande per dygn.
For ar 2006 ar den preliminara siffran ca 6 500. Okningen av resandet har
fortsatt. Aven trafiken har utokats nagot fran 18 tag per dygn ar 1998 till ca 23
tag idag.

Det totala antalet regional- och fjarrtagsresenarer pa sparen soder om
Stockholms central &r ar 2006 ca 25 000. Liknande uppgift for ar 1998 finns
inte tillganglig.

Resenarer pa Stockholms central

For resandet vid Stockholms central finns tillgang till ett antal rakningar som
redovisas har. SL har tillang till en mer komplett tidserie for pendeltags-
resandet.

Antal pa- och avstigande resenarer vid Stockholms central for ett antal ar
redovisas i nedanstaende tabell.

® Fréidh, Oskar (2003): Introduktion av regionala snabbt&g. En studie av
Svealandsbanans paverkan pa resemarknaden, resbeteende och tillganglighet.
Avdelningen for trafik och logistik, KTH TRITA-INFRA 03-040. Stockholm
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Ar Pendeltag Regionaltag/Fjarrtag
1992 113 000 14 000 *©
1993 85 000’ -
1995 93 000° 30 000
1996 140 000° -
1998 120 000*° 25 000*!
2001 115 0002 -
2005 108 000*3 -
2006 - 50 000*

*uppskattning utifran olika uppgifter i kallan

Antalet pa- och avstigande pendeltagsresenarer varierar kraftigt mellan de olika
rakningarna. Redovisningen av pendeltagsrakningen for 1992 verkar markligt,
det kan handla om att det &r alla resendrer som redovisas trots att texten i kéllan
sager annat. Tydligt ar i alla fall en 6kning under 1990-talet for antalet pa- och
avstigande pa pendeltdgen om man bortser fran rakningen 1992 och sedan en
stagnation under den senare delen av 1990-talet till nu. Detta stdmmer 6verens
med de tidigare redovisade vardena for resandet med pendeltagen.

Nar det galler fjarr- och regionaltagsresor finns det en tydlig trend i en 6kning
fran 1990-talets slut. Detta hanger ihop med den utvecklingen av framst
regionaltagstrafiken i Malardalen. Men éven fjarrtagstrafiken har 6kat under
samma period. Siffrorna ger en nara nog fordubbling av resandet under 8 ar.
Detta &r en 6kning i samma storlek som visas for de tidigare redovisade
stationerna och bandelar.

| mitten av 1990-talet var andelen regional- och fjarrtagsresenarer pa
Stockholms central ca en fjarde del av det totala antalet resenérer. Medan det
under senare delen av 1990-talet hade minskat till ca en sjatte del till foljd av
okningen av pendeltagsresandet.

6 Sparlosningar i Stockholm, Banverket Ostra regionen, November 1992

! Nya spar genom Stockholm, Del 2 Trafikanalyser, Transek september 1996

8 Nya spar genom Stockholm, Banverket Ostra regionen, Augusti 1996

° Spar, miljo och Stadsbild i centrala Stockholm, betankandet av
Riddarholmskommittén, SOU:121

19 Citybanan i Stockholm, Trafikanalyser Underlag till Forstudie Februari 2002

1 En undersdkning av Trafik i Méalardalen, SL-konsult december 1998

12 Jarnvagsutredning Citybanan i Stockholm — Pendelt&gstunneln, Trafikanalyser och
samhallsekonomi, maj 2003

13 Fakta om SL och lanet &r 2005, AB Storstockholms Lokaltrafik, mars 2006

“ Trafikantrakningar genomfért i uppdrag av banverket, materialet &r inte bearbetad
an ska ses som preliminér, men kan anvandas som en fingervisning nar det galler
utvecklingen av resandet.
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Nu ar daremot resandet med fjarr- och regionaltagen en tredje del av det totala
resandet pa Stockholms central bade till f6ljd av en minskning av resandet med
pendeltagen men framst till f6ljd av den stora 6kningen av resandet med
regionaltagen och formodligen dven med fjarrtagen.

Langvaga persontrafik med jarnvag

Det langvéga personresandet pa jarnvag bedrivs till stor del i fri konkurrens av
SJ. SJ:s framsta konkurrenter &r flyget och bilen och till en viss del den
langvéga busstrafiken. Det &r svart att fa fram statistik pa detaljerad niva
angdende denna trafik. SIKA redovisar utvecklingen i sina rapporter'>. Ar 2004
uppgick jarnvagens langvéga transportarbete till 5,2 miljarder personkm. En
minskning jamfort med ar 2003. Det langvéga transportarbetet med jarnvéag
visade en stadig uppgang sedan borjan av 1990-talet. Detta har gatt parallellt
med en forbattring tagtrafiken. Forbattringar har framst bestatt av minskningar
av restiden till foljd av en successivt inférande av X2000 pa flera strackor samt
en hojning av hastigheten pa banan och en ¢kning av antalet avgangarna. Den
okningen avstannade under borjan av 2000-talet for att sedan ga over till en
minskning. Minskningen beror till en del pa okad konkurrens men aven till en
viss del pa forsamringar i utbudet. Okad konkurrens bestar delvis av tillkomsten
av lagprisflyget pa en del inrikes linjer de senaste aren.

Utvecklingen av SJ:s resultat visar dock att resandet de allra senaste aren har
Okat igen. Statistik for detta finns dock inte tillgangligt.

Basprognos 2020
Banverket har nyligen tagit fram en sa kallad basprognos for &r 2020

Det gar inte att i detta nu redovisa for alla ingangsvariabler och forutséttningar.
Men allméant kan féljande konstateras:

e linfrastruktur for tagtrafiken antas hela framtidsplan vara genomfort ar
2020.

o Nar det galler trafikeringen ligger den antagna trafikeringen nagot lagre
an den som antogs i Citybanans jarnvagsutredning.

e Prognoserna utgar fran att Citybanan &r byggd och fardig med nya
stationer i City och vid Odenplan.

e Basaret ar 2001.

15 SIKA Statistik, Bantrafik 2004, 2006:10

16 Bas-prognos 2020, 2006-11-01 (arbetsmaterialt fran sektionen SP vid Banverkets
huvudkontor)
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Nagra resultat ur arbetsmaterialet:

e Det totala tagresandet 6kar med 50 procent fran 9,5 miljarder pkm ar
2001 till 14,7 miljarder pkm ar 2020.

o Det totala kollektivtrafikresandet 6kar med 32 procent (till 25,3
miljarder pkm ar 2020).

e Det langvéga resandet med tag (enligt Sampers definition) 6kar med 56
procent till 8,1 miljarder pkm ar 2020.

e Det regionala resandet med tag i "SAMM-omrédet” (i stort Mélardalen
inklusive Ostergotland) ckar med 48 procent till 3,7 miljarder pkm ar
2020.

Resultatet ligger nagot under de prognoser som gjordes for Citybanans
jarnvagsutredning.

Prognoser i Citybanans jarnvagsutredning

For Citybanans jarnvagsutredningen har prognoser genomforts. Detta har gjorts
med en dldre version av Sampers modellen (progosmodellen). Ett antal fel i
denna modell var k&nd vid tillampningen som rapporteras om i
underlagsrapporten. Ett antal nya brister har upptacks efterat. En brist i
modellen var en underskattningen av de korta resor som i sig inte paverkar
resandet med pendel- och regionaltigen sérskild mycket. Senare har man kunnat
konstatera att modellen vid tillampningen av fér langvaga tagresor uppvisade en
liten kanslighet for forandringar i tdgsystemet. Dessa har nu korrigerats i en ny
version av modellen. Fdrsta analyser med den nya modellen visar delvis stora
effekter av den forbattringen. Analyser for Ostlanken ger ett betydligt battre
resultat for jarnvagsresandet. Om detta ar korrekt och hur detta eventuellt skulle
paverka resandet med Citybanan eller en ytsparslosning ar dock inte kand. Pa
det korta tidsperspektivet gar det inte heller att analysera.

Prognoser for Citybanan gav féljande resultat'’:

Ar Regionaltagsresor Pendeltagsresor Regional- och pendeltag
2000 index 100 index 100 index 100
2015 index 204 index 168 index 172
2030 index 243 index 223 index 225

Den storre 6kningen av regionaltdgen under den forsta perioden forklaras med
den storre 6kningen av regionaltagstrafiken efter Citybanans 6ppnande. Att
sedan pendeltagstrafiken 6kar mest under den andra perioden fram till 2030
forklaras av att den storsta 6kningen sker pa pendeltagssidan genom en satsning

17 Jarnvagsutredning Citybanan i Stockholm, Trafikanalyser och Samhéllsekonomi, maj
2003
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pa snabbpendeltag och byggandet av Citybanans etapp 2 i samband med
byggandet av en pendeltagslinje till Taby-Arninge.

En 6kning av pendeltagsresandet med 50 procent de kommande 15 aren kénns
inte omdjligt given den utvecklingen som har varit under perioden 1985-2000
da stora forbéattringar i systemet genomfordes. En ytterligare 6kning med 50
procent perioden darefter beror mycket pa om man fortsatter satsa pa
pendeltagen aven da.

Resandet med regionaltagen har utvecklats snabbt till f6ljd av de satsningarna
sedan mitten av 1990 talet. Férmodligen har en fordubbling av resandet skett.
En ytterligare férdubbling av resandet kan ske till foljd av satsningar som blir
mojligt om Citybanan byggs.

Prognoser i Citybanans forstudie

| Citybanans forstudie fanns bade pendeltagstunneln och en ytsparsldsning i
form av ett tredje-spar. Jamforelse av prognoser for dessa kan ge en indikation
pa kéansligheten av resandet for de skillnader i tagutbudet som fanns i dessa tva
alternativ.

| forstudien gjordes endast prognoser for trafikutvecklingen fram till ar 2015. |
jarnvagsutredningen gjordes prognoser for 2015 och 2030 (se redovisningen
ovan), men i den fanns inte langre alternativet med en ytsparslosning med.

| forstudien gjordes foljande antaganden for ar 2015 om utbudet av antalet tag
per riktning och maxtimme genom Stockholm®®,

Tredje sparet Pendeltagstunneln
Pendeltag 18 20
Regionaltag 4 4
Fjarrtag 4 4
Godstag 2 2
Totalt 28 30

Skillnaden i utbudet bestar endast av 2 pendeltdg under maxtimmen genom
Stockholm. Antalet 6vriga tag ar identiska mellan alternativet Tredje sparet och
alternativet Pendeltagstunneln. Aven de ovriga forutsattningar, sdsom
befolkningsutveckling, utveckling av bilinnehavet, ekonomisk utveckling, &r
identiska mellan alternativen. En ytterligare skillnad mellan alternativen &r
antalet korfalt for bilar pa Centralbron. For att fa plats med ett tredje spar i
ytlage minskas antalet korfalt fran sex till fem i alternativet tredje sparet. |
alternativet pendeltagstunneln &r antalet korfalt pa Centralbron oférandrat sex.

Den stora for&ndringen som Citybanan innebér finns framst i nya
pendeltagsstationerna vid Odenplan och centralt i City. Dessa stationer ger en

18 Citybanan i Stockholm, Trafikanalyser Underlag till Forstudie Februari 2002
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stor forbattring av tillgangligheten och darmed restiden for resenérerna. Station
Odenplan ger en forbattrad anslutning till tunnelbanan plus ett stort
upptagningsomrade runt stationen dar folk bor och arbetar. Jamfort med
befintlig Karlberg innebar detta for manga resenarer en kortare restid. |
forstudien raknades dven med en minskning av bytestiden vid centralen. |
forstudien ingick en central station for pendeltagen i det sa kallade grunda laget,
dvs 6ver den blaa tunnelbanelinjen och under de gréna och réda
tunnelbanelinjerna.

Trots de sma skillnaderna i trafikering mellan de tva alternativen uppstar stora
skillnader i resandet. Dessa skillnader kommer da framst fran den 6kade
tillgangligheten som de nya stationerna i pendeltagstunneln ger.

Nedanstaende tabell redovisar antalet pendeltég och passagerare pa dessa
mellan Stockholm och Alvsjo™.

Jamforelse alt. Tredje sparet Citybanan

1999 2015 2015 2015
Antal resor per timme mellan 7-9 8060 10310 10750 12025
Okat antal resor i %, mot 1999 28% 33% 33% 48%
Antal tdg under maxtimmen 13 16 18 20
Antal tdg per timme mellan 7-9 11,5 14,1 16 17,7
Resande per tag i genomsnitt 7-9 700 730 675 680

Ovanstaende tabell visar tydligen den 6kningen av resandet som
pendeltagstunneln svarar for trots den marginella 6kningen av utbudet i antalet
tag raknat. Alternativet tredje sparet ger i forhallande till jamforelse alternativet
en i absoluta tal lika stor 6kning av antalet tdg som pendeltagstunneln ger
jamfort med tredje sparet. Alternativet tredje sparet ger daremot endast
marginella 6kningar av resandet i forhallande till jamforelse alternativet. Detta
ar helt i 6verensstammelse med alla teorier. Okning fran 16 till 18 tg per timme
ger en marginell minskning av den av resendren upplevde restiden. Med en
faktor 2 for upplevd besvar av vantetid kontra restid och en genomsnittlig
vantetid som &r halva turintervalltiden innebdr den dkade turtitheten i snitt en
minskning av den upplevda restiden med 25 sekunder. Aven pendeltagstunneln
fa denna vinst men utéver detta dven de nya stationerna som innebér flera
minuters kortare restid for ett flertal resenérer.

Den storre 6kningen av antalet resenérer och den stora vinsten som varje resenar

gor ger att det samhallsekonomiska utfallet for pendeltagstunneln blir battre &n
den for det tredje sparet, detta trots de hogre investeringskostnaderna.

Alternativ

Utvecklingen av pendeltagsresandet har avstannat, formodligen till storsta delen
till foljd av den férsamrade kvalitén.

19 Citybanan i Stockholm, Trafikanalyser Underlag till Forstudie Februari 2002
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Detta trots att utbudet har utokats reellt de senaste 5 aren (se tidigare i detta
PM). Kvalitén kommer att forbéattras efter att Banverket i samarbete med 6vriga
aktorer har genomfort ett program med atgarder med syfte att minska en del av
problemen som finns i dagens tagtrafik. Detta kan dock inte forhindra att
pendeltagen redan idag ar 6verbelastade. Med den prognostiserade regionala
utvecklingen kommer detta att bli an vérre. Detta leder pa sikt till en avmattning
av 6kningen av pendeltagsresandet pa grund av den daliga komforten. | vérsta
fall leder 6verbelastningen till att resenérer inte kommer med tagen och bli
staendes pa plattformen med 6kade restider till foljd.

Detta bor ge regionalekonomiska effekter. Pa grund av de daliga restiderna kan
man inte ta det attraktiva arbetet som ligger langre bort och som ger en hégre
I6n. | stéllet fa man ta det arbete som ligger narmare men ger samre 16n. Foretag
far inte langre tag i kompetent personal. Pa sikt ger detta att bade foretag och
personer inte flyttar till regionen men etablera sig nagon annanstans. Detta ger
stockholms-malardalsregionen samre konkurrens i forhallande till vriga
regioner i var narhet.

For att delvis motverka detta med en ytsparslosning bor kraftiga alternativa
atgarder komma sattas in. Detta bade for att forbattra komforten for resenarerna
men aven for att minska transporttiderna i regionen.

Ett satt ar att i ytteromradena koppla ihop de olika sparsystemen pa ett
effektivare satt. Harmed behdver en del av resendrer inte langre in till
centralstationen for att byta. Exempel pa sadana atgarder ar forlangningar av
den blaa tunnelbanelinjen i norra anden till Barkarby eller Jakobsberg och till
Haggvik och forlangningen av gron linje fran Hagsétra till Alvsjo. Aven idéerna
av en ny gren pa gron linje fran Odenplan via Karolinska till Solna station bor
studeras.

Snarast mojligt bor tvarbanan forlangas fran Alvik till Solna och vidare. Men
aven grenen upp mot Kista och Sollentuna/Haggvik bor studeras pa avlastande
effekter p& pendeltdgen. Aven effekter av en tvirbana-syd mellan Huddinge och
Skéarholmen bor undersokas.

Busstrafik parallellt med pendeltagen &r sallan en bra konkurrent. Busstrafik bor
utgora ett komplement till tagtrafiken, framst genom att kunna erbjuda direkta
forbindelser dar taget inte gor det. Ett sétt kan vara att etablera ett antal
hogkvalitativa busslinjer pa tvéren till stora koncentrationer av arbetsplatser
utanfor innerstaden. | dagens linjenét finns ett antal av sadana linjer dock med
varierande kvalitet. Det I6ner sig endast for de som har start och mal i direkt
anslutning till busshallplatserna att resa med dessa. Dessa busslinjer ska inte
behdva ga in till City, med problemen med trangsel men bussarna kan till stora
delar vara kvar pa de stora trafiklederna utanfor innerstaden. Detta innebar med
stor sannolikhet att det blir enklare att skapa atgarder som prioritera
busstrafiken.

Awven riktningen av busstrafiken kan ses 6ver. Dar busslinjer i dagens linjenat
ansluter till en pendeltagstation kan det kanske vara fordelaktig att rikta om
vissa linjer till att ga till parallellgdende tunnelbanelinje. Detta kan till exempel
vara fallet for en del linjer utmed de innerst delarna av pendeltagen mot Mérsta
och Kungséangen. Har gar bla tunnelbane linje parallellt med pendeltagen. Detta
maste naturligtvis vagas mot belastningssituationen i tunnelbanan. Aven
tunnelbanenatet &r i ett antal avsnitt kraftig dverbelastad.

Rapport 11_Prognoser och resandesiffror_ytsparsutredning_061211.doc

13 (13)





