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Sammanfattning

Stockholmsregionen vaxer med cirka 20 000 méanniskor per ar och har ett
standigt okande behov av fungerande pendeltagstrafik. Nagot som ar svart att
tillmotesga pa grund av den redan hart utnyttjade sparkapaciteten genom
Stockholm.

Varije dag reser cirka 230 000 manniskor med SLs pendeltag. Sedan ar 2000 har
forbattringarna i trafikutbudet begransats till nagra ytterligare avgangar under
framforallt rusningstrafiken. Det anstrangda laget gor att minsta avvikelse fran
en planerad avgang far stora, negativa effekter i form av forseningar och
trangsel i stora delar av trafiksystemet.

Vara prognoser visar att SL ar 2015 kommer att ha behov av att kora 18-20
pendeltag per timme och riktning genom centrala Stockholm, mot dagens 14-15
pendeltég. Ar 2030 beréknas behovet vara 22-24 pendeltag per timme och
riktning.

En val utbyggd och punktlig pendeltagstrafik leder till 6kad palitlighet och
kortare restider, vilket "minskar avstanden” i lanet och lagger grunden for en
Okad tillvéxt.

Bakgrund och nulage

Under 1995-2000 genomfordes stora forbattringar inom pendeltagstrafiken. Fran
tidigare halvtimmestrafik som basutbud utdkades trafiken till kvartstrafik i storre
delen av trafiken. Dessutom forlangdes trafiken fran Kungséangen till Balsta.

Sedan ar 2000 har forbattringarna i trafikutbudet begransats till nagra ytterligare
avgangar i framforallt rusningstrafik. Anledningen &r den strangt utnyttjade
kapaciteten i getingmidjan som inte tillatit mer omfattande forbéattringar.

Under aren 2001-2006 genomfordes foljande utokningar i pendeltagstrafiken:

Hoésten 2006 Haosten 2005 Hésten 2004 Hosten 2003 Hosten 2001
Gren Ank Cst ki Ant | Ank Cstkl Ant | Ank Cstkl Ant| Ank Cstkl Ant | Ank Cstkl Ant
Balsta 07:05-08:04 8 07:27-0826 8 | 07:31-08:30 7 | O7:57-0856 7 | 07:18-08:17 6
Mérsta 07:05-08:04 7 07:27-08:26 6 | 07:31-08:30 6 | 07:57-08:56 6 | 07:18-08:17 6
Norrifran 07:05-08:.04 15 07.27-08:26 14 | 07:31-08:30 13 | 07.57-08:56 13 | 07:18-08:17 12
Vasterhaninge 07:05-08:04 6 07:27-0826 5 | 07:31-08:30 5 | 0O7:57-0856 5 | 07:18-08:17 5
Sadertalje 07:0508:04 8 07:27-0826 & | 07:31-08:30 8 | O7:67-08:56 8| 07:18-0817 8
Séderifran 07:05-06:04 14 07:27-08:26 13 | 07:31-08:30 13 | 07:57-08:56 13 | 07:18-08:17 13
Béada riktningar 29 27 26 26 25
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| augusti 2006 startade dessutom en med Upplands Lokaltrafik samordnad trafik,
mellan (Gavle) Uppsala — Arlanda — Upplands Véasby. Trafiken gav en
lokal/regional sparforbindelse till bl a Arlanda, dock med byte i Upplands Vashy.
Aven har satte getingmidjan begrasningen for att kunna erbjuda resor utan byte
mot centrala Stockholm.

I rusningen kompletteras kvartstrafiken med insatstag. Insatstagen ar pa grund av
den begransade kapaciteten inte optimalt placerade mellan kvartstrafiken, utan
har avgangstider som helt styrts av ledig kapacitet. Féljden ar att flera avgangar
har problem med trangseln da de inte avgar med jamna intervall.

Infor pagaende planering av tagtrafiken for hosten 2007 pagar diskussioner
mellan bl a SL och Banverket kring mojligheterna att minska antalet tag, framst
pa Malarbanan. Efterfragan fran resenérerna finns i allra hogsta grad, men
beddmningen &r att en minskning av trafiken &r en forutséttning for att
palitligheten ska bli acceptabel. Nagot beslut om utbudet fran hdsten 2007 finns i
dagslaget inte.

Resandeutvecklingen

Varje dag aker 230 000 resenarer med SLs pendeltag. Mellan aren 1995-2001, da
de stora trafikutokningarna skedde, 6kade antalet resendrer med narmare 15
procent. Resandedkningen skedde stadigt med undantag for ar 2000 da
pendeltagstrafiken drabbades av stora driftsstorningar, bl a pa grund av
personalbrist och problem vid byte av trafikentreprendr.

Sedan ar 2001 har resandeutvecklingen stagnerat. Anledningarna ar flera. Dels
har utvecklingen av trafikutbudet varit begransat, efterfragan pa resor har
stagnerat och driftsstérningar har pa olika satt paverkat palitligheten negativt.

Pastigande en vanlig vardag, fordelat pa trafikslag (1000-tal)

Ar 2006* 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998
Pendeltag 229 225 230 232 231 218 235 223
Tunnelbana 1016 1016 1012 1034 1032 1042 995 979
Buss 925 914 931 931 929 934 939 942
Lokalbanor 107 104 100 92 90 81 66 63
Totalt 2277 2259 2273 2289 2282 2275 2235 2207

* Avser januari — oktober, Gvriga &r avser helar.
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Palitlighet

Under aren fram till 1999 var palitligheten hog i pendeltagstrafiken. Andelen
installda avgangar varierade mellan 0.3 — 0,5 procent och 6ver 90 procent av
trafiken hade godkand punktlighet.

Ar 2000 forsamrades palitligheten radikalt. Personalbrist, byte av
trafikentreprendr och en besvérlig vinter resulterade i kraftigt forsamrad trafik.
Andelen installda avgangar éversteg 10 procent och endast 75 procent av trafiken
avgick punktligt.

Rejéla kraftanstrangningar fran alla inblandade parter, ledde till att palitligheten
under féljande ar (t o m &r 2003) kunde forbéttras radikalt. Ar 2003 var andelen
installda avgangar nere i drygt en procent och drygt 87 procent av avgangarna
gick punktligt.

Efter ar 2003 har palitligheten aterigen forsamrats. Orsakerna ar framfor allt
hanforliga till sparens infrastruktur, t ex véxlar, signalanlaggning, etc. Dessa har
okat fran 40 till 58 procent av samtliga orsaker mellan aren 2003 och 2005. Att
sparen dessutom ar Gverbelastade gor att varje problem som uppstar ger stora
foljdeffekter. Aven orsaker som ligger inom entreprendérens ansvarsomrade har
okat kraftigt. Har ar bl a personalbrist ett aterkommande problem.

Flera atgarder har genomforts i syfte att forbattra palitligheten. Stora
investeringar i nya fordon och ny depa samt hojd personalberedskap &r nagra
atgarder.

Den stréangt dverutnyttjade kapaciteten ar dock alltjamt ett problem.

Andel installda avgangar

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997
Procent 1,74 1,08 1,08 1,67 1,65 10,3 0,50 0,40 0,44
Orsaker

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997
Citypendeln 1161 1547 1114 1042 1489

SL 24 0 14 112 501

Banverket 2134 1257 943 1744 1)

Annan 375 275 317 899 1622 2

Totalt 3694 3079 2388 3797 3612

1) Fordelning saknas.

2) Ovrigt.
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Procent godkanda avgangar

Ar 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997
Procent 833 864 873 857 832 748 908 927 -
Nya fordon

For narvarande finns i dag tre olika sorters pendeltdg i trafik i Stockholms lan.
X1 som é&r de aldsta pendeltagen och som byggdes mellan 1967 och 1971, X10
som ar en generation yngre och som byggdes mellan 1983 och 1993. X10 har
genomgatt en storre renovering vid millennieskiftet vilket gor att de idag &ri god
kondition . For narvarande pagar leverans av de nya tag, X60, som SL har
bestallt. Det forsta taget levererandes 2005 och det sista kommer att levereras i
december 2007. Da har SL fatt 71 nya pendeltag till en kostnad av 5,2 miljarder
kronor. Dessa pendeltag kommer fortséttningsvis att géra huvudjobbet inom
pendeltagstrafiken. Endas ca 5% av tdgen kommer att vara X10 tag, X1 tgen
kommer att vara utfasade redan i december 2007. De nya X60 tagen kan ta
maximalt 1878 resenarer per fullangdstag att jamfora med X10 som kan ta
maximalt 1524 resenarer pa ett fullangdstag. Andelen staende pa X60 taget ar da
storre an pa X10.

Andel per fordonstyp

mAndel X60 gAndeal X10 QAndeal X1
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Kundernas uppfattning

Kundernas uppfattning av trafiken mats bl a genom kundenkater i trafiken. SL
genomfor tva ganger om aret, var och host, métningar av den upplevda kvaliteten
i SL-trafiken genom att dela ut enkéter till 20 000 resenérer vid varje tillfalle. De
kvalitetsfaktorer som omfattas ar bl a turtathet, tidhallning, storningsinformation,
invandig rengoring, hallplatsrengoring, trygghet samt personalens bemotande.
Resenéarerna far aven ge ett sasmmanfattande betyg. Det ar det sammanfattande
betyget som hanvisas till nedan.

Kundernas uppfattning har fullt naturligt framfor allt foljt utvecklingen av
palitligheten. Fore ar 2000 var pendeltagsresendrerna mycket néjda med trafiken.
| samband med problemen ar 2000 minskade andelen néjda kunder for att na
bottenlaga betyg varen 2001, da endast 31 procent av resenarerna var nojda eller
mycket ndjda med trafiken.

Mellan ar 2001 och varen 2005 okade och stabiliserades andelen nojda kunder,
for att i mars 2005 ligga pa 49 procent. Hosten 2005 minskade aterigen andelen
ndjda kunder till 42 procent.

Antalet dagliga resendrer i pendeltagssystemet ar for narvarande cirka 230 000.
En 6kning har skett under perioden med Stockholmsférsdket. Andelen ndjda
resenarer ar osedvanligt Iagt, framst beroende av en bristande palitlighet. Den
bristande palitligheten beror till stora delar pa den bristande kapaciteten. Aven
andra faktorer har stor inverkan, t ex underhallets omfattning, personalbrist och
problem med vagnarna.

Det anstrangda laget med kapacitet har resulterat i ett (alltfér) hogt utnyttjande av
sparen. Foljden blir att minsta avvikelse fran planerad avgang ger stora och
negativa effekter pa dvrig trafik. Utrymmet for aterstallning ar narmast
obefintligt.

Tréangsel ombord
En annan orsak till den laga kundndjdheten ar att resenarerna upplever att det &r

trangt i tagen och svart att fa sittplats. Pendeltagsresenarer aker en forhallandevis
lang stracka vilket gor att komforten ar mycket viktig.
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Diagrammet ovan illustrerar antal resenarer och antal sittplatser i
pendeltagssystemet idag under maxtimmen. | genomsnitt &r antalet sittplatser per
passagerare inte for lagt i dagslaget. Det faktum att tagen avgar med ojamna
intervaller gor dock att vissa tag blir véldigt fulla. Den laga palitligheten med
forsenade tag och installda avgangar gor ocksa att belaggningsgraden i tagen ofta

blir mycket hogre an det genomsnitt som tabellen visar som bygger pa att alla tag
avgar nar de ska.

Med den laga palitlighet och ojamna trafik som finns inom pendeltagssystemet
idag récker den sittplatskapacitet som erbjuds under maxtimmen inte till for att
erbjuda resenérerna en 6nskvard komfort.
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SLs framtida énskemal for pendeltagstrafiken

1. Mojlighet att kora fler tag

Idag kors 14-15 pendeltag per timme och riktning genom centrala Stockholm i
maxtimmen. Detta innebar kvartstrafik med insatstag som kors nar luckor finns i
systemet. Detta skapar en ojamn trafik dar tagen under rusningstrafik gar med
15,10 eller 5 minuters mellanrum (i de inre delarna av systemet, i de yttre delarna
tex till Nyndshamn ar turtatheten betydligt mer begrénsad). Under maxtimmen
(7:05 till 8:04) kors idag 8 tag fran Jakobsberg, 7 tag fran Upplands-Vésby, 8 tag

fran Tumba och 6 tag
fran Vasterhaninge.

Efterfragan pa resor
sammanfaller
framforallt pa
morgonen under
ungefér tiden 7.00 till
9.00

med en maximal
efterfragan mellan ca
7.00 till 8.00. Detta
gor att SLs behov av
att utoka
pendeltagstrafiken i
framtiden mycket
handlar om att kunna
utoka trafiken da det
finns den storsta
efterfragan, pa
morgonen och dven pa
eftermiddagen.
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SL gjorde en beddmning av det framtida behovet att kéra fler pendeltdg genom
centrala Stockholm i samband med den forstudie fér Citybanan som Banverket
tog fram ar 2002. Behovet formulerades da till 18-20 tag per timme och riktning
pa kort sikt (ar 2015) samt 22-24 tag pa lang sikt (ar 2030). Detta motsvarar
ungefar 5-7,5 minuters trafik i maxtimmen ar 2015 samt 5 minuters trafik ar

2030.
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SL har efter detta gjort en bedémning under hdsten 2006 av om dessa antaganden
fortfarande stammer eller om det har skett nagra forandringar.

Dessa bedémningar har gjorts med hjalp av resandeprognoser for ar 2015 dar en
trafikering har antagits for bade tredje sparet och Citybanan. Den antagna
trafikeringen for tredje sparet ar 18 tag per timme och riktning for
pendeltagstrafiken. Detta dr ett antagande som SL gor. Fordelningen av taglagen
gors dock av Banverket.

I genomfdrandeavtalet mellan Stockholms lans landsting och Banverket beraknas
kapaciteten vid driftstart av Citybanan vara 18 tag per timme och riktning.
Ambitionen fastslas dock vara att man successivt ska oka kapacitetsutnyttjandet
till upp emot 24 tag per timme och riktning. SL har antagit en trafikering med 20
tag nar resandeprognoserna har korts.

Maxstracka 2015 med tull
3:dje sparet

12000

10000

8000 -

6000 -

4000 -

2000 -

Sodertalje Vasterhaninge Kungséngen Mérsta

Diagrammet ovan visar hur relationen mellan sittplatskapacitet och resande
kommer att se ut ar 2015 med den trafikering som tredje sparet tillater, 12 tag
fran Tumba, sex tag fran Vasterhaninge, 8 tag fran Jakobsberg och 10 tag fran
Upplands-Vasby. Slutsatsen blir att ar 2015, om maximalt antal pendeltag som
mojliggors av tredje sparet kors, kommer belaggningsgraden se ut ungefar som
den gor idag i pendeltagen. Pa tagen fran Vasterhaninge och Jakobsberg kommer

@ belastning

W sittplats-
kapacitet
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det att vara nagot trangre an idag och pa tagen fran Marsta kommer det att finnas
nagot mer plats an idag. P4 Méarstapendeln &r det svart att prognostisera
resandebehovet pa grund av att det finns flera tag att vélja mellan pa strackan.
Detta kan medfora att den faktiska efterfragan ar storre, detta ar beroende pa hur
forhallandet mellan SL taxan och 6vrig tagtrafik ser ut vid tillfallet.

Maxstréacka 2015 med tull
Citybanan
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| diagrammet ovan visas relationen mellan antal resande och sittplatskapacitet ar
2015 med en trafikering pa 20 tag i Citybanan, 12 tag fran Tumba, 8 tag fran
Vasterhaninge, 10 tag fran Jakobsberg och 10 tag fran Marsta, dvs 20 tag per
timme och riktning. Beldggningsgraden ser ut pa ungefar samma sétt som idag.

Eftersom Citybanan ger en majlighet att fa till attraktivare tidtabeller med
jamnare fordelade avgangar blir den faktiska trangseln i tagen mindre med detta
alternativ aven om den genomsnittliga belaggningsgraden blir relativt lika. Aven
det faktum att tagen far en forbattrad punktlighet i Citybanan gor att den faktiska
trangseln minskar i detta alternativ da antalet installda avgangar minskar.

SL har inte tagit fram nagra prognoser for ar 2030 och bortom. Man kan dock
anta att resandet kommer att fortsatta utvecklas. Da forstudien for Citybanan
gjordes angav SL behovet av trafik till ca 22-24 tag per timme och riktning

@ belastning

B sittplats-
kapacitet



AB Trafikenheten 11(1

Storstockholms _ _
Lokaltrafik Planeringsavdelningen

Datum

2006-12-18

genom centrala Stockholm. Detta ar fortfarande ett rimligt antagande med tanke
pa att 20 tag per timme och riktning far i princip full belaggning ar 2015.

Hur stor efterfrdgedkningen blir beror pa vilken kvalitet som kan erbjudas i
pendeltagssystemet. Om en utokad trafik kan ga hand i hand med forbattrad
palitlighet, jamna tidtabeller och systematiska upplagg av skip-stop tag dar vissa
tag hoppar éver sma stationer till forman for att snabbt na stora malpunkter talar
allt for att pendeltagsresandet kommer att fortsétta 6ka efter ar 2015.

Prognosernas forutsattningar och tillforlitlighet

SL har vid berakningarna for ar 2015 anvant prognosverktygen SIMS och VIPS.
Modellsystemet SIMS d&r utvecklat av SL och anvands for att simulera
personresandet inom Stockholms lan. Resultaten fran SIMS i form av
resematriser anvands av VIPS dels for att analysera trafiklosningar dels for att
gora samhallsekonomiska bedémningar.

Som grund for prognoskdrningarna ligger de investeringar som finns i RUFS for
ar 2015 samt den bebyggelseutveckling som finns med i RUFS for ar 2015.

| de prognoser av resandeefterfragan som gjorts har SL utgatt ifran att
pendeltégssystemet ser ut p& ungefar samma satt som idag. Okar man
attraktiviteten i systemet med kortare restider, minskad beldggningsgrad (fler
sittplatser per person), attraktivare tidtabell, trevligare stationer, skip-stop tag
som &r anpassade till kundernas behov mm paverkas resandeefterfragan sa att
fler resenarer tillkommer i systemet, med detta tar alltsa inte prognossystemet
hansyn till. Den 6kade attraktiviteten i systemet i samband med att nya tag har
satts in i drift ger inte heller det effekt i prognoserna.

2. Okad palitlighet

Den laga punktlighet som pendeltagssystemet har haft under en lang period med
stora forseningar framst under host- och vintersdsongen, skapar ett oattraktivt
resandealternativ for lansinnevanarna. For att det ska vara attraktivt att
arbetspendla dagligen med pendeltagssystemet maste det ga att lita pa. Det ar
darfor ytterst onskvart, eller snarare en nédvandighet, att pendeltagstrafiken far
en battre punktlighet. En uttkad trafik maste darfor ga hand i hand med att
punktligheten forbattras.
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En Okad palitlighet &r ocksa viktig under hela den byggtid som kommer att folja
av att kapaciteten okas genom Stockholm. Pendeltaget och tunnelbanan ar det
priméra transportalternativet fér en mycket stor mangd ménniskor varje dag i
Stockholmsregionen. Man ar beroende av dessa for att komma till skola,
arbetsplats och andra aktiviteter. Dessa system maste fungera aven under
byggtiden.

3. Attraktivare tidtabeller

Ett ytterligare medel for att gora pendeltagsresande till ett attraktivt alternativ for
lansinnevanarna ar att skapa tidtabeller som ar attraktiva. En attraktiv tidtabell ar
da tagen avgar med jamna intervall och helst pa jamna klockslag. Detta gor att
tidtabellen &r latt att lara sig for resendrerna. Ett jamnt intervall mellan tagen ger
ocksa en jamn fordelning av resenarer mellan tagen vilket 6kar komforten for
resenarerna och minskar trangseln i tagen.

4. Snabbpendeltag

| dagslaget har de lansinnevanare som bor i de yttre omradena av lanet ofta
mycket langa restider med kollektivtrafik in till de centralt belagna
arbetsplatsomradena i regionen.

Med kortare restider kan lanet ”gdras rundare” och kollektivtrafiken kan bli ett
attraktivare alternativ for lanets ytteromraden.

Sa kallade skip stop tag, dvs tag som inte stannar pa alla stationer, har diskuterats
inom RTK och SL som ett satt att gora lanet mindre for resenédrerna. Med skip-
stop tag skulle restiderna mellan platser som Sodertélje, Gnesta, Nynashamn,
Marsta mfl in mot regioncentrum bli snabbare och ddrmed ge kortare restider till
jobb, skolor och andra aktiviteter. Ett sadant system maste utformas sa att
resendrerna latt kan lara sig vika tadg som kor pa vilket satt. Systemet maste vara
logiskt och utformat efter resenérernas behov.

Utformningen av ett snabbpendeltassystem bor utga ifran att samma tag alltid
hoppar dver samma stationer. De stationer som hoppas éver bor vara de med
minst antal pastigande. Langre in mot regioncentrum dar de stora malpunkterna
ligger bor inga stationer hoppas dver. Snabbpendeltagen bor vara genomgaende i
systemet sa att resenarerna snabbt kan na stérre malpunkter pa andra sidan City.
Ett inférande av ett snabbpendeltagssystem ar 6nskvart pa sikt men far inte
innebéra att malet om en god punktlighet dventyras.
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5. Battre bytesmdjligheter

Idag byter majoriteten av de resenarer som ska byta mellan pendeltag och
tunnelbana vid Centralstationen. Plattformar och trappor vid Centralstationen ar
ofta fulla med resendrer och darmed mycket tranga; det ar svart att ta sig fram i
systemet. Bytet sker via den sa kallade “suckarnas gang”, forbindelsegangen
under Vasagatan mellan Centralstationen och T-centralen. Ytterligare effektiva
bytespunkter mellan pendeltdg och tunnelbana saknas i innerstaden da bade
Sodra station och Karlbergs station innebar en jamforelsevis lang gangstracka i
gatumiljo for resenarerna.

Eftersom ett mycket stort antal resenarer byter mellan trafikslagen varje dag ar
det 6nskvart att skapa fler och béttre bytespunkter for resenarerna mellan
systemen. Dessa bytespunkter bor vara centralt lokaliserade for att ge flest
bytesmdgjligheter.

6. Mojlighet att utveckla systemet

Aven méjligheten att kunna utveckla pendeltédgssystemet med fler grenar bor
finnas i framtiden. Detta handlar framférallt om den ténkta sa kallade
Roslagspilen.

For att en ny pendeltagsgren till nordostsektorn ska ge storsta méjliga nytta for
resendrer till och fran sektorn bor den kopplas till det 6vriga systemet pa ett bra
och smidigt satt. Detta innebér att vid en eventuell investering i en ny
pendeltagsgren bor denna anslutas in i det befintliga systemet med mojlighet att
kora genomgaende tag.
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Slutsatser

e SL kommer ar 2015 ha ett behov av att kéra mellan 18-20 pendeltag per
timme och riktning genom centrala Stockholm for att méta efterfragan pa
resor.

e Cirka ar 2030 kommer SL att ha ett behov av att kéra mellan 22-24
pendeltag per timme och riktning genom centrala Stockholm for att mota
efterfragan pa resor.

e Behovet av antal tag paverkas av mojligheten att skapa attraktiva
tidtabeller med jamn fordelning mellan tagen samt ett palitligt system dar
tagen gar i tid. En utokning av pendeltagstrafiken maste ga hand i hand
med en 6kad palitlighet. Aven mojligheten att skapa ett upplagg med
skip-stop tdg som &r anpassat efter resendrernas behov paverkar
resandeefterfragan.

e Pendeltagens palitlighet maste vara hog aven under byggperioden. Det
kommer att vara en lang byggtid som sker under en tid da
beldaggningsgraden i tadgen ar hog. Ett installt tag innebar en mycket stor
trangsel i nastféljande tag.

e Det ar 6nskvart med en utveckling av kvaliteten i pendeltagsresandet som
inte enbart handlar om att kora fler och mer punktliga tdg med attraktiva
tidtabeller. Aven mojligheten att bygga ut systemet med effektivare
bytespunkter och eventuellt en ny pendeltagsgren, bor finnas i framtiden.



