2023-02-01 Dnr Ji2022/03605 Justitiedepartementet

Remissvar 6ver EU-kommissionens forslag till Europaparlamentet och radets direktivom
formskydd, och radets forordning om d@ndring av radets forordning (EG) nr 6/2002 om
gemenskapsformgivning och om upphavande av kommissionens férordning (EG) nr
2246/2002

Sammanfattning

Vi pa Scania CV AB motsatter oss EU-kommissionens férslag. Designskydd bor ge fordonsindustrin majlighet
att hindra forsaljning av konkurrerande reservdelar av lagre kvalitet och med lagre produktsédkerhet, vilket ar
till fordel fér kunderna och som dessutom minskar risken for att fordonsféretagens egna
varumarkesrenommé skadas. Ett designskydd bor vara ett verktyg for fordonstillverkarna sa att de kan
forsvara de mycket stora investeringar som gjorts 6ver lang tid i det egna varumarket. Om ett designskydd
inte existerade eller vore svagt, skulle det egna varumaérkets varde riskera att urholkas pa grund av stérre
omsattning av kopior med undermalig kvalitet pa den inre marknaden. Dessa kopior kan vara farliga for
bade nyttjaren och omgivningen.

Syfte med design/ménsterskydd

Den immaterialrattsliga lagstiftningens syfte ar att ge intellektuella prestationer ett skydd mot olovlig
plagiering/kopiering. Skyddet, som ska fungera som ett incitament till nyskapande, utgérs av en ensamratt
och denna tillfaller innehavaren. EU-kommissionens forslag till nya monsterskyddsregler innefattande
inféorandet av reservdelsklausul missgynnar fordonsindustrin. Detta skulle medfora att fordonstillverkare
inte far skydd for deras nyskapande och att de resurser som ldggs pa att ta fram en ny design for deras
produkter ar fria att anvandas av vem som helst, vilket helt frangar lagstiftningens syfte med att ge
intellektuella prestationer ett skydd mot olovlig plagiering/kopiering. Den grundldggande immaterialrattsliga
tanken ar att “den som sar ocksa ska fa skorda”, dvs. att prissattningen for produkter skyddade av
immaterialratter ar en del av beloningen for den intellektuella prestationen, vilket innebar att priset pa
produkten kan sattas hogre utan att missbruk féreligger. Denna beldning medfor en forbattring av
konkurrensen och ger ett 6kat valstand i samhallet.

Vikten av designskydd

I dagens harda konkurrens pa marknaden ar design en betydande faktor for alla foretag. EU-kommissionen
anger sjalva i sitt forslag till Europaparlamentet och radets direktiv om formskydd att "ett tilltalande
utseende dr en av de viktigaste faktorerna nér konsumenterna vdljer mellan olika produkter. Vil formgivna
produkter skapar en betydande konkurrensférdel for producenterna”. Inom fordonsindustrin ar fordonets
utseende en viktig kommunikationskanal fér fordonsmarket. Fordonstillverkare tillfor ofta betydande
resurser for att utveckla sina produkter, bade for att de vill skapa ett fordon med sarpragel i forhallande till
andra fordon och mérken, och aven for att skapa ett fordon med hog sdkerhet och bra aerodynamik med lag
bransleférbrukning.

Lika forutsattningar

EU-kommissionens férslag om nya monsterskyddsregler innebar att vem som helst har méjlighet att kopiera
Scanias design och utnyttja de bakomliggande intellektuella prestationerna. Det férefaller inte rimligt att
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fordonstillverkarna inte ska ha samma mojlighet att anvanda immateriella rattigheter for att skydda sin
utveckling nar det ar tilldtet i andra branscher. Immateriella rattigheter och designskydd behovs om
fordonsindustrin ska forbli konkurrenskraftiga, dynamiska och innovativa och utveckla sina produkter. Varfor
ska reservdelsforetag/piratkopiatorer fa snylta pa fordonsindustrins nyskapande och de resurser som de lagt
ner pa att ta fram ett fordon med hog sdkerhet och bra aerodynamik med Iag bransleférbrukning?

Fordonstillverkares affarsframgangar beror till stor del pa deras varumarke och image. Detta uppnas genom
betydande investeringar i design, teknik och annat kunnande, men ocksa i socialt och miljomassigt hallbara
I6sningar samt produktsdkerhet och kvalitet i all verksamhet.

Reservdelsproblematiken

Piratkopierade varor ar ett gissel av manga skal och bristen pa designskydd for reservdelar vore valdigt
problematiskt for fordonsindustrin. Motorfordon har manga synliga delar som ar utsatta for kollision och
slitage. Bristen pa reservdelsskydd medfér en stor méjlighet for piratkopiatorer/reservdelsforetag att bygga
upp en verksamhet baserade pa kortsiktiga vinstintressen. Férklaringen ligger i att dessa reservdelsforetag
inte har ett eget varumarke att forsvara, utan sjalva affarsidén ar att aka snalskjuts pa varumarken som
redan ar etablerade. d.v.s. de har inget intresse av att vidta atgarder for att sdkerstalla att regler foljs eller
att den lokala miljon eller manniskors hélsa skyddas eller att kvaliteten ar hallbar, eftersom
reservdelskopiorna ar kopplade till fordonstillverkaren och inte till reservdelsféretaget. T.ex. sa leder ofta
reservdelskopior till fordon till sémre kvalitet och kan utgdra en sdkerhetsrisk for forare, passagerare och
miljon. Dessa kopior kan vara farliga for bade anvandaren och omgivningen, till exempel kan fordonets
hallfasthet paverkas negativt, forarassistentsystemet (ADAS) kan paverkas utan att kunden ar medveten om
det, eller sa kan stralkastarglasets kvalitet inte garanteras och darmed paverka sikten och da dven
sdkerheten. Fordonstillverkarna har inte heller méjlighet att garantera att emissionsansvaret uppfylls om
reservdelar till t.ex. avgasroret anvdnds, och fordonstillverkaren riskerar da att bryta mot miljolagstiftningen.
Det ar vart att namna att tillverkare av kopior som kommer fran regioner utanfér EU inte genomgar den
rigordsa inkdpskontroll som fordonstillverkarna sjalva sékerstaller. Som fordonstillverkare &r vi vidare
ansvariga for att sékerstalla en sa hallbar produkt som majligt, dar hallbara material och
tillverkningsmetoder anvands i sa stor utstrackning som maojligt samt att sakra att arbetsférhallandena i
tillverkningskedjan ar bra. Fordonstillverkare ar aven forpliktigade att ha ett fullsortiment av reservdelar till
bade nuvarande och dldre fordonsmodeller vilket innebar en stor kostnad. Ett reservdelsféretag ar a andra
sidan bara intresserade av att tillverka de delar som det finns [6nsamhet i, dvs. de delar med hég omséttning
(s.k. krockutsatta artiklar), och bryr sig inte om att ha ett fullt sortiment.

EU:s bristande skydd fér eftermarknaden gor att EU-baserade varumarken urholkas. Detta paverkar den
europeiska bilindustrins konkurrenskraft negativt. Beslagtagna piratkopior 6kade med 31 % under 2021
(enligt rapport fran EUIPO) och de flesta av de beslagtagna kopiorna har sitt ursprung i Kina, foljt av Turkiet.
Denna trend kommer att 6ka om EU-kommissionen vill “fullborda den inre marknaden for reservdelar for
reparation genom att inféra en reparationsklausul i direktivet”. Vidare kommer denna trend dven medféra
ett 6kat antal transporter av reservdelar 6ver langre strackor, da tillverkningen av reservdelar flyttar fran
Europa till Kina. Resultatet av detta kommer att leda till att Europas industri urholkas.

Det ar vidare svart for kunden att avgéra om en reservdel ar en kopia eller original och det ar dven
svart/omojligt att avgora konsekvenserna av bristande kvalitet och sékerhet pa de reservdelar de képer.

Ett designskydd bor utformas att ge fordonstillverkaren ett verktyg att férsvara de mycket stora
investeringar som gjorts under lang tid i det egna Varumarket. Om ett designskydd for reservdelar inte
existerar eller ar mycket begransat sa kommer vardet pa det egna varumarket urholkas pa grund av 6kad
forsaljning av kopior med undermalig kvalitet pa den inre marknaden. Konkurrens ar idag global. Foretagen
inom EU maste konkurrera med foretag fran andra delar av varlden, dven nar det galler formagan att gora
produkter anpassade till en cirkular ekonomi. Analysen av forslagets konsekvenser saknar en analys av vilken
effekt det kan ha pa de europeiska foretagens konkurrenskraft. | lander utanfor Europa utdokar man
designskyddet for reservdelar, t.ex. i Kina har man 6kat skyddstiden for designskydd och ger dven skydd for
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reservdelar som ej ar synliga. Detta kommer att leda till att Iander utanfor EU kommer att ha en
konkurrensfordel.

Vi férordar att ingen reservdelsklausul infors enligt ovanstdende resonemang men om detta inte ar gérbart
vill vi féresla, som en kompromiss och for att undvika att ett eventuellt monsterskydd for reservdelar strider
mot gemenskapens konkurrensrattsliga regelverk, en begrénsning av skyddstiden till 15 ar for reservdelar
enligt Svensk lagstiftning alternativt en form av tvangslicens, dvs. att monsterrattsinnehavaren ar skyldig att
utge licens.

Brist pa uppdaterad konsekvensanalys

EU-kommissionens forslag till ny designlagstiftning saknar en uppdaterad konsekvensanalys. Hallbara
produkter bor vara i fokus for kommissionen, inklusive skapandet av regler som forbattrar en mer cirkular
ekonomi. Analysen saknas nar det galler relationen mellan reglerna om designskydd och viljan att strava
efter mer hallbara produkter. En harmonisering av skyddet av reservdelar bor syfta till att skapa incitament
for att investera i att utveckla produkter som ar latta att reparera och dessa produkter maste ha reservdelar.
Malet bor vara att reservdelar skyddas med designskydd.

En viktig del av cirkuldar ekonomi ar livslangden for olika produkter. For att forbattra livslangden pa sina
produkter maste foretag ocksa investera i att utveckla reservdelar. Dessa investeringar stravar efter att gora
reparationen enkel men samtidigt bevara produkternas sakerhet.

EU-kommissionens rekommenderade alternativ

EU-kommissionen anser att det rekommenderade alternativet 1.2 — att féreskriva en 6vergdngsperiod pa 10
dr innebdr minimala risker eller stérningar for fordonstillverkarnas investeringar och innovation.
Fordonsindustrin har till dags datum lagt ner betydande resurser och pengar for att ta fram en design som
har hog sdakerhet och bra aerodynamik med lag bransleforbrukning och dven investerat mycket pengari
designskydd och kalkylerat investeringen i designskydd mot bakgrund att designskyddet har en giltighet pa
25 ar. Detta kommer att innebéra stora storningar pa var investering.

| forsta hand férordar vi att ingen att ingen reservdelsklausul inférs enligt ovanstaende argument, alternativt
att skyddstiden for reservdelar begransas eller att tvangslicens inférs men oavsett vilket s borde alternativ
1.3 vara det enda vettiga, dvs. att befintliga formgivningsrdttigheter som beviljats fére ikrafttrddande ska
inte dndras och bér fortsdtta skyddas i upp till 25 ar.

EU-kommissionen anser att det finns stérningar i handeln inom EU och att det finns konkurrenshinder i vissa
medlemsstater nar det géller reparation av reservdelar och att formskyddet ska ge ensamratt till en
produkts utseende men inte ett monopol pa produkten som sadan. Det &r dock fullt mojligt att tillverka
alternativ pa reservdelar till fordon. Reservdelar maste inte vara exakta kopior, det ar fullt mojligt att ta fram
en alternativ design som skiljer sig fran originalet. A-ytorna kan ha en annan sarpragel an originalet. Varfor
maste en sammansatt produkt aterfa sitt ursprungliga utseende vid en reparation?

EU-kommissionens bristande skydd for eftermarknaden medfér att
renommeéet for fordonsindustrins varumarken med bas inom EU urholkas. Detta paverkar konkurrenskraften
for den europeiska fordonsindustrin negativt.

Vi ar intresserade av ett inga i en referensgrupp om Justitiedepartementet tillsatter en sadan.

For Scania CV AB

Annika Ahling & Douglas Elliot
Scanias IP-avdelning
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