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Remiss av Miljomalsberedningens delbetinkande Sveriges globala
klimatavtryck, Dnr: M2022/00841.

Drivkraft Sverige har fatt rubricerade delbetankande pa remiss och lamnar foljande
synpunkter.

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for drivmedelsbranschen. Vara
medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns drivmedel for
héllbara resor och transporter hela landet. Drivkraft Sverige star bakom de svenska
klimatmalen och maélet att Sverige ska bli klimatneutralt senast 2045.

Sammanfattning

e Drivkraft Sverige vialkomnar att ett mal for konsumtionsbaserade utslapp
infors i klimatmalet om nettonoll utslapp till 2045 innehaller ocksa inkluderar
de fordelar som svensk export av varor med lagre koldioxidavtryck bidrar till
minskningen av de globala utslappen

e Drivkraft Sverige avstyrker forslaget om att koldioxidutslapp fran inrikes flyg
inkluderas i etappmalet for inrikes transporter till 2030.

e Drivkraft Sverige avstyrker ocksa forslagen om att det som tankas till
internationellt flyg samt ocksa 50% av utslappen fran sjofarten som bunkras i
Sverige skall inkluderas i Sveriges territoriella klimatmal om att na
nettonollutslapp inom svenskt territorium senast 2045.

Konsumtionsbaserade utslipp och export

Drivkraft Sverige vialkomnar att ett mal for konsumtionsbaserade utslapp infors i
klimatmalet om nettonoll utslapp till 2045 och inkluderar dven de fordelar som
svensk export av varor med lagre koldioxidavtryck bidrar till minskningen av de
globala utslappen. Det kommer dock att bli en komplex uppgift att utarbeta ett
system som kan beskriva de konsumtionsbaserade utslappen samt ocksa exporten
samt att de behover vara internationellt accepterade.

Det finns idag ett forslag till att infora ett system for skydd av importer av produkter i
sektorer som ingar i handel med utslappsritter och som ar utsatt for s.k.
koldioxidlackage. Forslaget innebar att man infor en slags koldioxidskatt for
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importerade produkter om inte har motsvarande kostnader for koldioxidutslapps
som finns inom EU. Till en borjan kommer detta system, CBAM, Carbon Border
Adjustment Mechanism, endast omfatta vissa sektorer. Pa detta satt skall man
minska och till slut upphora med fri tilldelning till sektorer utsatta for
koldioxidlackage. Svagheten i det systemet ar att man inte skyddar exporten genom
nagra mekanismer i det systemet. Produktion inom EU som exporteras kommer dven
fortsatt ha en simre konkurrenssituation an produktion utanfor EU utan samma
kostnader for koldioxidutslappen for sin produktion.

Flyg

Drivkraft Sverige avstyrker forslaget om att koldioxidutslapp fran inrikes flyg
inkluderas i etappmalet for inrikes transporter till 2030. Nar malet faststilldes
undantogs inrikesflyget fran 70% malet for transporter och skilet till det angavs att
flyget redan ingar i handel med utslappsratter.

For flyget finns det flera styrmedel som syftar till att reglera klimatutslappen fran
flyget nationellt, EU och internationellt.

I Sverige finns en nationell reduktionsplikt for att minska koldioxidutslappen for allt
flygbransle som siljs i Sverige genom ett krav pa inblandning av héllbara
biodrivmedel. Det svenska reduktionspliktssystemet infordes 1 juli 2021. Den 14 juli
2021 presenterade EU ett forslag till ett volymbaserat kvotpliktsystem genom ett
forslag till en forordning, ReFuelAviation. Det var ur forslaget svart att utlasa om
man far ha kvar det nationella reduktionspliktssystemet och det ar fortsatt oklart om
vad som nu giller i det senaste forslaget. Det foreslas ockséa att en viss skatt skall
inforas for flygbranslen i det forslag som nu foreligger for Energiskattedirektivet.
Utover det ingar flyget fortsatt 4ven i handel med utslappsritter och dven det
direktivet forslogs en uppdatering i juli 2021. Andra system som ocksa finns for att
minska utslappen fran flyget ar CORSIA.

Drivkraft Sverige anser att man bor undvika allt for manga styrmedel for att forsoka
astadkomma kostnadseffektiva utslappsminskningar da det med staplade styrmedel
ar svart att analysera konsekvenserna. Att ha multipla styrmedel kommer att leda till
hogre kostnader for flyg och det maste framga i en samlad konsekvensutredning vad
den samlade effekten av alla dessa styrmedel blir.

Forslaget till ett EU gemensamt volymbaserat kvotpliktsystem innebar att efterfragan
pa hallbara biobaserade flygbréanslen (SAF, Sustainable Aviation Fuel) kommer att
oka.

Att fora in inrikesflyget i det 70% minskning av utslappen for transportsektorn till
2030 jamfort med 2010 kan innebara att 70% malet i transportsektorn kan komma
att behova nés genom att o6ka kraven for reduktionsplikten for flytande drivmedel
sasom bensin och diesel och/eller 6kad elektrifiering.

Innan man infér utokade mal for transportsektorn maste det genomforas
konsekvensanalyser genom kontrollstationer. Energimyndigheten redovisade den 15
september 2022 resultatet av Kontrollstation 2022 f6r reduktionsplikten for bensin
och diesel. Den 15 december 2022 kommer Energimyndigheten att redovisa
resultatet for Kontrollstationen for flygets reduktionsplikt.

Sjofart och internationellt flyg

Drivkraft Sverige avstyrker ocksa forslagen om att det som tankas till internationellt
flyg samt ocksa 50% av utsldappen fran sjofarten som bunkras i Sverige skall
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inkluderas i Sveriges territoriella klimatmal om att na nettonollutslapp inom svenskt
territorium senast 2045. Det finns manga internationella 6verenskommelser bade
inom och utom EU som stéller krav inom dessa omraden och dirmed bedomer
Drivkraft Sverige att Sveriges mojligheter att paverka dessa mal begransade.

I forslagen inom ”Fit for 55” foreslas sjofarten att ingd i EU ETS och ocksa i
FuelEUMaritime som ar ett forslag till ett EU baserad reduktionsplikt for marina
branslen.

Drivkraft Sverige anser ocksa att det finns moéjligheter att nd malen genom att
tankningen av bade flygbransle for internationell flygtrafik och marina branslen
flyttar till andra lander. Det innebar da att dessa nationella mal gar att uppna men
utan en reell paverkan pa de globala utslappen.

Ebba Tamm
Produkt- & Miljoexpert
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