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Yttrande 6ver Miljomalsberedningens delbetdankande Sveriges globala
klimatavtryck (SOU 2022:15)

Fly Green Fund ar en icke vinstdrivande organisation genom vilken privatpersoner, féretag och
offentliga organisationer kan képa hallbart flygbransle for att klimatreducera sina flygresor. Fly Green
Fund sprider dven kunskap om betydelsen av att fasa ut fossilt bransle fran flyget och deltar dven
aktivt olika projekt som syftar till att oka tillgangen pa fossilfria flygbranslen.

Fly Green Fund har tagit del av Miljomalsberedningens delbetankande SOU 2022:15. Fly Green Fund
kommenterar har enbart nagra av forslagen i betankandet som ror flyget.

Fly Green Fund stéller sig bakom Miljomalsberedningens forslag:

e att riksdagen beslutar om att utslapp fran bunkring till internationellt flyg inkluderas i
Sveriges langsiktiga territoriella klimatmal om att na nettonollutslapp inom svenskt
territorium senast 2045.

e att riksdagen beslutar om att koldioxidutslapp fran inrikesflyg inkluderas i etappmalet for
inrikes transporter till 2030.

Mot bakgrund av att flyget ingar i EU ETS och att flygresandet ar beskattat enligt “Lagen om skatt pa
flygresor” anser Fly Green Fund att det ar rimligt att ovan tva férslag fran Miljomalsberedningen
implementeras tillsammans med ett krav pa att intdkter fran flygskatten och flygets andel av EU ETS
investeras i flygets omstallning t.ex. i form av investeringar i 6kad produktion av hallbara
flygbranslen.

Fly Green Fund ar ocksa enig med Miljomalsberedningen i slutsatsen att “Tillforlitlig statistik ar en av
grunderna for malformuleringen”. Beslut kan rimligen bara grundas pa statistik som visar den del av
utslappen/klimatpaverkan som Sverige som land har radighet 6ver. Detta for att inte forvaxla
teoretiska klimatvinster med verkliga klimatvinster. Eftersom flygets klimatpaverkan fran flygresor
inte ar linjar med transportarbetet finns t.ex. en uppenbar risk att atgarder som framst syftar till att
minska svenskarnas resande 6verskattar dess klimateffekt.

Den mest uppenbara risken for detta finns i berdkningar av hoghojdseffekter som en faktor av
koldioxidutsldpp. Aven om héghdjdseffekten pa totalen utgdr sa mycket som 2/3 av flygets
klimatpaverkan orsakas den i praktiken till storsta delen av en mycket liten del av alla flighter



(beroende pa studerat geografiskt omrade star 2-12% av alla flighter for 80% av den uppvarmande
effekten av flygorsakade cirrusmoln, d.v.s. den mest dominerande hdghoéjdseffekten?). | de
berdkningar Chalmers gjort pa uppdrag av Naturvardsverket antyds att hoghojdseffekter minskar
linjart med ett minskat resande, vilket alltsa inte &r fallet.

Precis som miljémalsberedningen konstaterar visar forskning att alternativa branslen minskar
uppkomsten av varmande kondensstrimmor och cirrusmoln. Fly Green Fund anser dock slutsatsen i
tabell 11.4 bor nyanseras rorande klimateffekten av anvandning hallbara flygbranslen. | de praktiska
tester som gjorts, av bland andra NASA och tyska DLR, for att studera alternativa branslens paverkan
pa uppkomsten av virmande kondensstrimmor och cirrusmoln (contrail cirrus) har man aktivt flugit
inom Ice Supersaturated Regions (ISSR) for att “provocera” fram cirrusmolnbildning. Eftersom endast
runt 15% av den globalt flugna strdckan passerar igenom sadana omraden och att en dn mindre del
av dessa passager i sin tur ger upphov till vdirmande kondensstrimmor och contrail cirrus
underskattar tabell 11.4 klimatvinsten av inblandning av alternativa branslen. | normalfallet blir
koldioxidreduktionen en mer dominerande faktor. Det &r bara for den del av en flygning som
passerar igenom ISSR med forutsattningar for virmande molnbildning som det alternativa branslets
betydelse blir i linje med siffrorna i tabellen.

Aven tabell 11.5 landar enligt Fly Green Funds mening fel i forhallande till héghéjdseffekternas
paverkan, i detta dess betydelse for flygresans klimatkostnad. IVL har i “Optimisation of flight routes
for reduced climate impact (OP-FLYKLIM)”? berdknat klimatkostnaden av uppvarmande
kondensstrimmor for ett antal flygningar mellan Helsingfors-Amsterdam och Arlanda-Kiruna. Deras
slutsats ar att kostnaden i snitt uppgar till mellan 4,7 — 14 USD/flight ARN-KRN och 1,6-4,6 USD/flight
HEL-AMS. Detta ar sa klart en begrdnsad studie men indikerar anda att snittkostnaden for
hoghojdseffekter i tabell 11.5 (Tillagg klimatskatt pa hoghojdseffekter” Arlanda-Lulea
60SEK/passagerare, Stockholm-Lissabon 400 SEK/passagerare och Stockholm-Bangkok 600
SEK/passagerare”) ligger langt 6ver den verkliga klimatkostnaden.

Fly Green Fund stéller sig mot bakgrund av ovan resonemang bakom miljomalsberedningens slutsats
att "Hoghojdseffekter ska inte i dagslaget inga i nagot etappmal.”. Fly Green Fund anser daremot att
Sverige ska vara ledande i arbetet for att utveckla metoder och teknik for att kartlagga och undvika
uppkomsten av hoghdjdseffekter da dessa ar en betydande del i arbetet for att minska flygets
klimatpaverkan.

Fly Green Fund anser dven berakningarna av koldioxidpaverkan fran svenskarnas flygresor behover
problematiseras eftersom forbrukning och utslapp inte ar linjdra med transportarbetet sa som t.ex.
Chalmers utrdakningar antyder. Medan Sverige som land rimligen kan bedémas ha full radighet 6ver
alla utslapp fran bade avgaende och ankommande charterflyg mellan t.ex. Arlanda och Palma, déar
passagerarunderlaget i princip uteslutande utgérs av svenskar, har svenskar en marginell betydelse
for flyg mellan t.ex. Frankfurt och Seoul eller en inrikesflygning i USA. Medan det i exemplet med
charterflygningen ar rimligt att allokera hela koldioxidutslappet fran bade avgaende och
ankommande flight till Sverige ar det snarare utslappet fran marginalférbrukningen/passagerare som
blir relevant fér svenska passagerare som reser Frankfurt-Seoul eller inrikes i USA (d.v.s. CO,-
utslappet = (3% X passagerarens vikt inkl. bagage X antalet flygtimmar) X 3,15). Mot bakgrund av
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detta och svarigheterna med att berdkna klimatpaverkan fran svenskarnas flygresande bor fokus tills
vidare ligga pa utslappen fran bunkrat bréansle. Pa sa satt missas eller dubbelrdknas inga
koldioxidutslapp fran flyget globalt sett.
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