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Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 14n yttrar sig over EU-
kommissionens forslag till reviderad forordning om transporter av
avfall COM (2021) 709.

Sammanfattning

Lénsstyrelsen bedomer att forslaget till reviderad forordning om
transporter av avfall COM (2021) 709 har ett gott motiv och syfte och
Lénsstyrelsen stiller sig darfor positiv till forslaget.

Dock anser vi att flera justeringar och kompletteringar behover goras
for att underlatta tillimpningen av férordningen ur ett
tillsynsperspektiv.

Artiklar i forordningen

Yttrandet dver remissen kommer att redovisas artikel for artikel for att
gora det mer overskadligt. Yttrandet har utgétt frin den svenska
oversittningen. Viss kontroll har gjorts gentemot lydelsen i den
engelska versionen nir det har funnits misstankar om overséttningsfel.
I remissvaret lyfts de artiklar som vi anser &r sdrskilt bra, sddana som
vi ser behov av att det gors tillagg till eller &ndrar for att optimera
tillsynen och gora den mer effektiv. Vi kommer &ven att ange, dér vi
funnit, hinvisningsfel och skrivfel som har betydelse for forstaelsen
av den remitterade forordningen.

Vért svar utgér fran ett tillsynsperspektiv och utifrdn den erfarenhet
som Lénsstyrelsen har fatt i samband med tillsyn.

Vi anser att den nu foreslagna layouten och utformningen ar mycket
tydligare och mer lattlast. Det framgar tydligare vilka artiklar som hor
till vilken avdelning och om avdelningen &r uppdelad i kapitel och vad
som avhandlas i dessa.

Postadress: 403 40 Géteborg

Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
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Artikel 3 Definitioner

Vi anser att under definitioner 1 artikel 3 bor ocksd “person som
organiserar’” transport av informationspliktigt avfall, finnas med och
definieras. Enligt transportdokument 1 bilaga VII, ruta 1, ska "person
som organiserar” transporten fylla i sina uppgifter. Person som
organiserar bor definieras pd liknande sétt som anmdlare 1

artikel 3.6b. Hér bor det framgé att en organisatdr av en
informationspliktig avfallstransport, ska std under avsdndarlandets
jurisdiktion. I tillsynen ser vi ofta att det missuppfattas vem som kan
std som organisatdr. Det forekommer att mottagar av avfallet skriver
sig som organisatOr trots att de inte stir under avséndarlandets
jurisdiktion, vilket ar ett krav 1 artikel 18. En tydlig definition skulle
underlatta for sévil organisatdrer som tillsynsmyndigheter.

3.25 olaglig transport: alla transporter av avfall

3.25d Har definieras en olaglig transport som ” alla transporter av
avfall som utfors pd ett sdtt som inte overensstimmer med uppgifterna
i anmdlan eller i transportdokumentet”. Vi anser att det bor
fortydligas att hir avses bade transportdokument enligt annex IB (for
anmalningspliktigt avfall) och annex VII (f6r informationspliktigt
avfall). Fel i dokument dr mycket vanligt forekommande. Varje
dokument kan i sig innehélla ménga fel som medfor att det inte
Overensstimmer med den faktiska transporten. Felen kan vara savél
stora som sma. Det forekommer att det saknas underskrifter,
transportdren pa transportdokumentet inte dr den som kor den faktiska
transporten, att man kor over fel grinsdvergéng samt att samma
transport kan ha flera olika transportdokument med samma
16pnummer pd en anmild/notifierad transport. Forslagsvis skulle det
kunna hénvisas 1 denna artikel till kraven 1 artikel 17, som reglerar vad
som &r vésentliga dndringar 1 transportdokumentet. Beddmningen av
vad som &r en olaglig transport skulle dirmed hinga ihop med vad
som &r en vésentlig dndring som krdver en ny anmélan (artikel 17
giller transporter av anmélningspliktigt avfall). Fortydligande av vad
som dr en vésentlig 4ndring behdver d dven tas in i artikel 18 som
giller informationspliktigt avfall.



Lansstyrelsen Yttrande 3(14)
Vastra Gétaland 2022-03-09 500-55088-2021

3.25f "olaglig transport som utfors i strid mot artiklarna ...” hér anser
vi att artikel 56, som ror miljoriktig hantering, bor ldggas till som en
grund, for att férhindra negativ inverkan pa miljén och hélsa fréan till
exempel ldckande transporter med farligt avfall.

For att det i hanvisningen till artikel 42 ska bli tydligt vad som gor en
transport olaglig, anser vi att den bor specificeras till artikel 42.4. Den
punkten ger kommissionen ritt att besluta om forbud av export till
vissa ldnder av visst avfallsslag, pa grund av att krav i artikel 42 inte
uppfyllts. Det blir tydligare vad tillsynsmyndigheten ska grunda sitt
beslut om olaglig transport pa.

Vi tycker att hanvisningen till artikel 44, som ror
exportmedlemsstaternas skyldigheter, dr nagot svértolkad. Innebar
hénvisningen att en transport blir olaglig om exportdren inte uppfyller
kraven i artikel 43? Hade en hanvisning till artikel 43 varit tydligare?

I upprikningen av artiklar saknas artikel 49 som ror forbud mot
import av avfall for atervinning frén tredjelédnder. Den bor ldggas till.

Artikel 11 Forbud mot transporter av avfall avsett for bortskaffande
inom Europeiska unionen.

Artikel 11 reglerar transporter inom Europeiska unionen for
bortskaffande av avfall i annat medlemsland. Har maste samtliga
punkter vara uppfyllda for ett godkdnnande. Vi anser att det dr bra att
man hér tillimpar nérhetsprincipen, egenkapaciteten och
avfallshierarkin som anges i punkt 11.1a.iii, som kopplar till
Avfallsdirektivet, artikel 16, om principer och sjdlvforsorjning och
ndrhet. Detta ger incitament till att driva pa en mer cirkulér
anvindning av &mnen och material och det &r ett incitament for att
undvika langa transporter.

11.1b I den svenska Overséttningen saknas ett inte”. Nu stdr det att
“anmdlaren eller mottagaren har tidigare domts for olagliga
transporter eller ndgon annan olaglig handling pd
miljoskyddsomrddet” som ett av villkoren for att fa en anmaélan till
Naturvérdverket godkénd. I den engelska originalversionen finns
“inte” med:

“the notifier or the consignee has previously not been convicted of
illegal shipment or any other illegal act in relation to environmental
protection”.
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Artikel 16 Krav efter godkinnande av en anmdlningspliktig
transport

16.2 Enligt denna punkt “ska anmdlaren fora in det faktiska
transportdatumet och i storsta mojliga utstrdckning alla ovriga
uppgifter som krdvs i transportdokumentet minst en dag innan
transporten paborjas”. Vid var tillsyn ser Lansstyrelsen manga fel i
transportdokumenten. Idag med nuvarande lagstiftning, ska anmalaren
skicka in ett transportdokument till Naturvirdsverket (for transporter
som ror Sverige) tre dagar i forvdg. Felen handlar till exempel om
vikt, faktiskt datum nér transporten startat, vem som &r transportor och
att underskriften av avsdndare inte skrivits under i original utan ar
kopierad. Vi ser ocksa att transportoren inte har signerat nér avfallet
tas emot och ofta dr det inte transportéren som star i
transportdokumenten som &r den faktiska transportoren.

Om syftet med att dokumentet ska ges in 1 forvag &r att myndigheten
ska fa vetskap om nér en transport ska ga innan den startar, vore det
battre att transportoren ska skicka in en preliminér handling till
behorig myndighet, men att det faktiska transportdokumentet fylls i
samma dag som transporten gar. D4 har man tillgéng till alla faktiska
uppgifter som ska vara med, men som kan vara svart att veta i forvig.
Detta bedomer vi vore ett bittre forfarande for att inte behdva
meddela vésentliga dndringar som ndmns i Artikel 17.1 och for att
transportdokument ska vara mer korrekta nér det kontrolleras ute i
falt. Ett forfarande enligt ovan skulle frigdra mycket tillsynstid och
underlétta for savél transportorer som myndigheter.

Artikel 17 Andringar i transporten efter det att godkinnandet
utfdrdas av anmdlningspliktiga transporter.

17.1 Vi anser att 4ven dndring av transportor bor ses som en vésentlig
andring.

Artikel 18 Allmdnna informationskrav for transporter av
informationsplikt avfall

18.2 Hir definieras att den person som organiserar transportern ska st
under avsdndarlandets jurisdiktion. I artikel 18 borde ocksa krav
stdllas att avfallet ska komma fran en anldggning som uppfyller dvrig
miljolagstiftning 1 avsdndarlandet. Detta for att kunna stoppa
avfallstransporter som kommer fran olagliga anldggningar eller pa
annat sitt har hanterats pa ett olagligt sétt 1 avsdndarlandet.
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18.2 Vi anser att det &r positivt att Aven informationspliktigt avfall ska
rapporteras till databasen, sa att det blir mojligt att folja vilka aktorer
som hanterar informationspliktigt avfall, vilken typ av avfall och
méangder som transporteras. Detta underlittar for
tillsynsmyndigheterna att hitta aktorerna och bedriva tillsyn pa.
Regleringen innebér dven en mdjlighet for tillsynsmyndigheterna att
se vilka floden som &r stora och om det finns avsdndaranldggningar
och mottagaranldggningar som tar emot eller skickar stora floden. Det
innebdr ocksa att vi kan se vilka ldnder som é&r stora avsdndare och
mottagare av informationspliktigt avfall. Idag hittar vi detta
avfallsflode vid tillsyn i félt och da ser vi endast enstaka transporter.

18.3 Lansstyrelsen ser en fordel med att dokumenthantering
digitaliseras. Det dr dock viktigt att dokumenten &r elektroniskt
tillgédngliga under transporten for de berdrda myndigheterna och att
forfarandet fungerar enkelt 1 verkligheten, vid inspektion ute 1 félt. |
ett digitalt system behover tillsynsmyndigheten ocksd kunna utldsa
vilket transportdokument som hor till den faktiska transporten.

Flera likande transporter kan ga samma dag fran samma avsédndare till
samma mottagare. Har skulle ett identifikationsnummer pé
transportdokumenten underlétta vid tillsyn i realtid och vid granskning
1 efterhand. Om rittelse behover goras pa nigot av
transportdokumenten, underléttar ett identifikationsnummer for att
urskilja vilket dokument som avses.

Artikel 20 Bevarande av dokumentation och information

Vi anser att det dr positivt att forslaget innebér en forldngning av tiden
dé transportdokumenten ska forvaras, fran 3 ér till 5 ar. Detta gor det
mojligt for tillsynsmyndigheten att vid behov granska dldre dokument
for att kunna se om det finns systematiska fel som har forekommit
under en langre tid.

Artikel 24 Atertag vid olaglig transport

24.1 >Om en behorig myndighet upptdicker en transport som den anser
vara en olaglig transport ska den omgdende informera évriga berorda
behoriga myndigheter.” Ett atertag till avsidndarlandet ska dé inledas.
I férordningen finns inte specificerat vad som ska hinda om
transporten inte ldmnat avsdndarlandet, utan stoppats innan utforsel
till annat medlemsland eller innan export ut ur unionen till tredjeland.
Vi anser att det dr otydligt hur denna bestimmelse ska tilldmpas i
praktiken nér gods stoppas redan i avsdndarlandet. Frdgan dr om
denna oklarhet behdver 16sas pd EU-niva eller om den dr mojlig att
reglera pa nationell niva.
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24.2 Enligt lansstyrelsens erfarenhet stoppas ofta ménga transporter
vid véra gransévergangar pa grund av att transporterna dr behéftade
med bade allvarliga och mindre allvarliga fel och brister. Enligt
gillande och nu foreslagna bestimmelser om atertag, ska behorig
myndighet kontaktas, i vart fall Naturvardsverket, som ska kontakta
behorig myndighet i avsdndarlandet. For detta forfarande finns en
tidsfrist om 30 dagar och i praktiken innebir detta att ménga
transporter kan bli staende vid gransovergangarna. Detta &r i praktiken
svért att hantera pd grund av platsbrist.

Lansstyrelsen anser att det behover tas fram ett alternativt forfarande
for mindre allvarliga fel och brister, men som innebér att transporterna
inte uppfyller forordningens krav. Lénsstyrelsen foreslar ett system
dér vi kvarhaller transporter med allvarliga fel, medan mindre
allvarliga fel méste védnda tillbaka till avsdndaranlaggningen direkt pa
grund av tillsynsmyndighetens beslut. Hur detta kan regleras behover
utredas mer.

24.2d Hir finns ett oversittningsfel. Punkt 24.2d slutar i den svenska
oversittningen med “led ¢” men enligt originalversion pa engelska ska
det std ”led e” vilket &r logiskt for att om omstdndigheterna i punkt d
inte gér att anvdnda ska omstidndigheterna i punkt e anvéindas.

Artikel 26 Elektronisk inldmnande och informationsutbyte

Vi dr 1 huvudsak positiva till att uppgifter ska lamnas in och utbytas pa
elektronisk vig. Det dr ocksa positivt att ett centralt system inréttas.

Det ér dock viktigt att systemet blir létt att hantera for alla parter och
ha tillgang till information ute 1 félt. En viktig frdga som vi ser
behover 16sas dr digitala underskrifter och hur man i filt ska kunna
verifiera dessa. Vidare behdver berérd myndighet i falt, kunna
verifiera vilket digitalt transportdokument som hor till en viss
transport som dr uttagen for kontroll.

Vi anser ocksa att det dr bra att &ven informationspliktiga
avfallstransporter ska skrivas in i det digitala systemet. Ett elektroniskt
system gor att avfallsflodet blir synligt och det blir kint vilka aktorer
som kor dessa transporter. Vi kan ocksé se vilka floden som é&r stora
och om det finns avsidndaranldggningar och mottagaranldggningar
som tar emot eller skickar stora floden samt vilka ldnder som ér stora
avsdndare och mottagare av informationspliktigt avfall. Idag dr dessa
fléden inte kinda.
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26.2 Det ér viktigt att tillsynsmyndighet dven har tillgang till
elektronisk godsinformation (enligt EU-forordning 2020/1056 om
elektroniskgodsinformation) dér vi kan himtar relevant
dokumentation som CMR, vagsedlar och fakturor. Detta for att kunna
verifiera uppgifter i transportdokument enligt bilaga IB och

bilaga VII.

Artikel 28 Tvister i klassificeringsfrdagor

28.4 Vi dr positiva till att EU-kommissionen far befogenheter att anta
delegerade akter och faststdlla kriterier for troskelvarden for
fororeningar som ér tillatet 1 ett klassificerat avfallsslag. Det &r bra att
det blir tydligt och likvérdigt bland alla medlemsstater.

28.4 Det ér dven bra att EU-kommissionen ges befogenhet att
faststélla kriterier for att gora atskillnad mellan begagnade varor och
avfall. Det vore onskvirt att i samband med framtagande av kriterier
for begagnande varor, faststélla regler och kriterier hur funktionstester
ska utforas, vad som ska testat for olika produktslag och av vem.

28.4 I texten nedan, har i den svenska versionen commodities Overstats
som rdvaror ndr det ska vara handelsvaror. Feloversittningen gor
texten svartolkad. Det dr ju sérskilda handelsvaror som ofta exporteras
till tredjeland som denna punkt avser, inte ravaror.

” Kommissionen ges ocksd befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 76 i syfte att komplettera denna forordning
genom att faststdlla kriterier for att gora atskillnad mellan
begagnade varor och avfall avseende specifika kategorier av
rdavaror for vilka denna dtskillnad dr av sdrskild vikt for export av
avfall fran unionen”.

Det vore ocksa dnskvirt att EU-kommissionen tar fram delegerade
akter for elektriska och elektroniska apparater som transporteras till
annat land for forberedelse for dteranvindning. Det vill siga ett
atervinningsforfarande som gar ut pé kontroll, rengdring eller
reparation, genom vilka produkter eller komponenter av produkter
(som har blivit avfall) bereds for att anvédndas igen. Det har funnits en
Baselkod tidigare, B1110 som ersétts med

(OECD)-koderna GC010 OCH GC020. Hér tappar man definitionen
forberedelse for dteranviindning. 1dag gar dessa strommar ibland som
informationspliktigt avfall eller anmélningspliktigt avfall, men dven
som en begagnad vara trots att den méste genomga ett
atervinningsforfarande for att kunna siljas som en vara utifran dess
ursprungliga syfte. Hir vore det bra att det blir tydligt i forordningen
hur atervinningsforfarande ska hanteras. Idag saknas dven en R-kod
for forberedelse for dteranvindning. Det kan finnas fler begagnade
varor som kan behdvs f4 samma tydliga klargdrande hur detta ska
hanteras som till exempel bilar och bildelar.
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Artikel 34 Exportforbud av avfall avsett for bortskaffande

Vi noterar att det i artikel 34 hénvisas till artikel 11.2 som reglerar
godkédnnande frin transitmyndigheter gillande bortskaffande av avfall
1 tredjeldnder. Vi anser att en hdnvisning till kraven i artikel 11.1 dven
bor inforas 1 denna artikel, sd att samma regler som giller for
avfallstransporter av avfall avsett for bortskaffande inom unionen,
aven giller for bortskaffande 1 Eftaldnder som &r parter 1
Baselkonventionen.

Artikel 36 Exportforbud av avfall for dtervinning i icke OECD-Idnder

Den foreslagna regleringen har blivit tydligare gillande vilka
avfallskoder som omfattas av exportforbud, vilket ar positivt.

Artikel 37 Exportforbud av icke farligt avfall till icke OECD-Idnder

Detta ér en helt ny artikel som reglerar export av avfall for
atervinningen utanfor gemenskapen. Vi bedomer att det dr bra att detta
regleras for att minska att EU exporterar miljéproblem till
tredjeldnder.

Artikel 38 Upprittande av en forteckning over ldnder till vilka export
av icke farligt avfall fran unionen for dtervinning dr tilldten.

En mycket bra reglering som kommer att underlitta tillsyn 1 falt
oerhort mycket.

38.4 I punkten anges att EU-kommissionen regelbundet, och minst
vartannat r, ska uppdatera registret. Vi anser att det ar viktigt att
registret vid behov 16pande uppdateras. Det &r viktigt att registret hela
tiden hélls aktuellt sa att man kan utga fran att hanteringen blir siker i
mottagarlandet.

Artikel 39 Krav for inforande i forteckningen over ldnder till vilka
export dr tillaten

Vi dr positiva till att man stéller krav pé hur atervinningen gér till 1
mottagarldnder som inte omfattas av OECD-beslutet.
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Artikel 42 Overvakning av export- och skyddsdtgérder

Vi ér positiva till regleringen av EU-kommissionens ansvar for
Overvakning av export fran unionen. Vi anser dven att det ir bra att
EU-kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter for att
kunna forbjuda export om det berdrda landet inte kan 14gga fram bevis
for att avfallet hanteras pa ett miljoriktigt sitt. Det ar viktigt att dessa
forbud offentliggors pa ett sitt sa att de blir kiinda for alla
tillsynsmyndigheter.

42.2 Oversittningen till svenska i 42.2 saknas ett fiin och eller samt
ordfoljden gor det svart att forstd vad som menas, men som ér tydlig i
den engelska originalversionen:

” As part of such monitoring, the Commission shall assess requests
from natural or legal persons which are accompanied by relevant
information and data showing that export of waste from the Union
leads to serious environmental or human health damages in a country
to which the OECD Decision applies.”

”Som ett led 1 6vervakningen ska kommissionen bedoma fysiska och
juridiska personers begiranden atfoljda av relevant information och
data som visar att export av avfall fran unionen leder till allvarliga
miljo- eller hdlsoskador i ett land for vilket OECD-beslutet &r
tillampligt.”

Vi ser att det kan bli tydligare med f6ljande ordalydelse som ocksa
stimmer béttre med originaltexten pa engelska: Som ett led i
overvakningen ska kommissionen bedoma forfrdagningar, fran fysiska
eller juridiska personer, som datfoljs av relevant information och data
som visar att export av avfall fran unionen leder till allvarliga mil;j6-
eller hélsoskador i ett land for vilket OECD-beslutet ar tillimpligt.

Hir behdver man se dver den svenska Overséttningen sé det blir
tydligt vad som avses.

Artikel 44 Exportmedlemsstaternas skyldigheter

Regleringen ar bra dd@ myndigheternas ansvar tydliggdrs.
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Artikel 48 Forfarandekrav for import av avfall for bortskaffande fran
tredjeldnder

48.3¢ Om avsédndaren fran tredjeland for en import till unionen inte
har tillgang till det centrala systemet for dokumenthantering, utan far
lov att med e-post skicka dessa dokument till tullkontoret med en
digital signatur, hur ska tullverket och tillsynsmyndigheten kunna
bekréfta att denna signatur dr giltigt och korrekt? For att detta ska
kunna fungera i praktiken forutsitts att det finns ett fungerande
gemensamt system for digitala signaturer och vigledning for hur
denna bestdmmelse ska tillimpas.

48.4d Har hénvisas till en miljoriktig hantering enligt artikel 33 som
ror ”’system fOr transporter uteslutande inom medlemsstaterna”, men
miljoriktig hantering regleras i artikel 56, s hir behdver hdanvisningen
andras.

Artikel 52 Exportmedlemsstaterna skyldigheter

Oversittningsfel, ska vara Importmedlemsstaternas skyldigheter.
Artikel 52 ligger i avdelning V som avser import till unionen fran
tredjeldnder.

I den engelska versioner stér det:
“Article 52
Obligations of Member States of import”

Artikel 56 Miljoriktig hantering

Vi anser att det borde framga vilka atgérder som kan vidtas om en
avfallstransport inte uppfyller kraven 1 denna artikel, att avfallet ska
transporteras och hanteras utan fara for mianniskors hilsa och pé ett
miljoriktigt sdtt under hela transporten och under atervinningen och
bortskaffandet. En transport som till exempel lacker farliga dmnen
eller substanser maste kunna stoppas péa plats vid ett
kontrollférfarande och tas omhand och inte tillatas att kora vidare.
Vi anser att det borde klargoras om transporten déa ska bedémas som
en olaglig transport enligt denna forordning och ldggas till under
artikel 3.25f eller &r avsikten att detta ska hanteras av varje
medlemsstat enligt deras egen lagstiftning.

Artikel 57 Inspektioner

Vi ser positivt pa att artikel 57 ger tydliga instruktioner och mandat
var inspektioner kan ske och vem som inspektionerna ska rikts mot.



Lansstyrelsen Yttrande 11 (14)
Vastra Gotaland 2022-03-09 500-55088-2021

Artikel 58 Dokumentation och bevis

58.2 Till kraven géllande skydd mot skador, bor dven ldggas till krav
att foremal eller &mnen ska vara forpackat skyddat utifran milj6- och
hilsoaspekt, sa att inget star och lacker eller dunstar farliga &mnen
under transporten.

58.3 Om en organisatdr for en gransoverskridande avfallstransport av
ett amne eller foremal inte kan redovisa den dokumentation som kradvs
1 form av ursprung, destination, funktion eller annan dokumentation
som krivs enligt annan unionslagstiftning, fér tillsynsmyndigheten
konstatera att &mnet/foremalet dr avfall. Ett atertag till avsdndarlandet
ska dé inledas enligt artikel 24. Men i artikel 24 finns inte definierat
vad som ska hinda om transporten inte ldmnat avsédndarlandet, utan
stoppats innan utforsel till annat medlemsland eller innan export ut ur
unionen till tredjeland. Se var kommenterar 1 artikel 24.

58.3 Tillsynsmyndigheten fir konstatera att ett &mne/féremal ar avfall
om efterfraigade dokument inte ldmnas in 1 tid eller de bevis och de
uppgifter de har tillgang till &r otillrdckliga for att kunna dra nagon
slutsats. Problem uppstiar om denna begagnade vara, trots avsaknad av
dokumentation, dr fullt fungerande och befinner sig i avsdndarlandet,
om utforseln eller exporten har stoppats innan den lamnat
avsdndarlandet. Som exempel kan vi ta en begagnad, men fungerande,
TV-apparat som har inhandlas pa secondhandaffar med kvitto.
Secondhandaffdren har inte utfort ett funktionstest enligt
forordningens krav eller krav som stélls i1 enlighet med annan
unionslagstiftning. Testforfarandet har heller inte dokumenterats, men
det ar fortfarande en fungerade TV-apparat. I avsaknad av efterfragad
dokumentation fér tillsynsmyndigheter konstatera att TV-apparaten ar
avfall och att det dr en olaglig transport. Lansstyrelsen anser att det
behover definieras vad som ska hinda i avsédndarlandet med en
begagnad vara som fungerar men man inte kan uppvisa den
dokumentation som krévs for en gransoverskridande transport. Enligt
avfallshierarkin vill man att produkter anvinds under hela sin
livslangd.

58.5 Har faststills att myndigheter som deltar 1 inspektionen fér
begira in dokumentation for att sékerstilla att dtervinningen av
informationspliktigt avfall sker pa ett miljoriktigt sétt i enlighet med
artikel 56. Hiar behdver man dven hanvisa till att myndigheter som
deltar 1 inspektionen fér ta in dokumentation som dven &r knuten till
artikel 43.6 om exportorernas skyldighet, som ér en ny artikel som
tillkommit i detta forslag. Artikel 50.4c i nu géllande forordning, har i
detta forslag delats upp 1 tva punkter 58.4 och 58.5 vilket gor det
otydligt att man som tillsynsmyndighet far begédra in all relevant
dokumentation.
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Artikel 59 Inspektionsplaner

Det som dr nytt ar att EU-kommissionen ska se dver de
inspektionsplaner som anmélts av medlemsstaterna och EU-
kommissionen kan ldmna rekommendationer om prioriteringar och
samordning av inspektionerna. Lansstyrelsen ar positiv till detta.

59.2¢ Informationen i inspektionsplanen bér omfattas av sekretess.
Detta bor tydligt framga av offentlighet- och sekretesslagen.

Artikel 62 Tillsynsarbete mellan medlemsstaterna

Har faststills att medlemsstaterna ska samarbeta med varandra for att
underlétta forebyggande och upptickt av olagliga transporter.
Lénsstyrelsen anser att det dr viktigt att vi finns med i detta samarbete
eftersom Lénsstyrelsen har relevant information som efterfrdgas om
avfallstransporter, avfallsstrommar, aktorer och anlédggningar. Vidare
har Lénsstyrelsen erfarenheter att dela med sig av inom ramen for
efterlevnadskontroll och kunskaper om atgérder som vidtagits i
samband med efterlevdanskontroller. Lansstyrelsen har ldnge sett
behov av att ha direktkontakt med tillsynsmyndigheter i andra
medlemslénder for att tipsa om illegala avfallsstrommar fran Sverige,
men dven behov av att samarbete i enskilda drenden.

Artikel 64—68 Kommissionens dtgdrder

Artikel 64 till 68 ger EU-kommissionen rétt att utféra inspektioner i
enskilda medlemsstater. Vi ser fordelar med forslaget Det dr bra att
EU-kommissionen far ritt att utfora inspektioner avseende framfor allt
transporter som paverkar flera medlemsstater eller som har allvarliga
effekter pa ménniskors hélsa och/eller miljon. Regleringen innebér att
EU-kommissionen far gora inspektioner, men den ger ingen ritt att
besluta om nagra sanktioner mot ndgon enskild. Forfarandet ar
reglerat i forordningen.
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Artikel 71 Utndmning av behériga myndigheter.

Medlemsstaterna ska enligt denna artikel 71 utse en eller flera
behoriga myndigheter som skall svara for tillimpningen av denna
forordning. Den nuvarande férordningen ger samma mdojligheter.
Sverige har valt att endast anméla Naturvardsverket.

De fem lansstyrelserna som ér tillsynsmyndigheter 6ver denna
forordning, ser behov av att lansstyrelserna anméls som behorig
myndighet till Kommissionen for de artiklar som ror tillsyn. Detta {or
att underlétta kontakten med andra tillsynsmyndigheter i enskilda
drende men ocksa for tips.

I flera artiklar som reglerar till vem tullkontoren ska vinda sig till, om
det uppticker en olaglig avfallstransport, anges att det ska anmadlas till
behorig myndighet. Sa stér det dven 1 nuvarande forordning. Hér
uppstar oklarheter d& det ar lansstyrelsen som ér tillsynsmyndighet
enligt milj6tillsynsforordningen, men inte 4r anméld som behorig
myndighet.

Bilaga VII/ Annex VII
Information som ska medfélja vid transport av avfall gdllande
informationspliktigt avfall.

Lénsstyrelsen anser att foljande tilligg bor goras 1 transportdokument
enligt annex VII:

Det vore bra om transportdokument enligt annex VII har ett
identitetsnummer for att kunna knuta den till aktuell transport vid
pagéende drende, men ocksé vid efterkontroll vid anldggning.

I ruta 5 dr det Onskvért att registreringsnummer pé lastbil och slédp
skrivs in for att 6ka sparbarheten, men ocksa for att kunna identifiera
vilket transportdokument som ska folja med vilken transport.

Ruta 7, flytta kryssrutan for ”Laboratorium” s& den hamnar pa forsta
raden, for att bli tydligare vad som avses.

Ruta 12, Vi uppfattar att detta dr en felhdnvisning till 4.3. I nuvarande
forordning hinvisas detta till avfall for laboratorieanalys och da ska
hénvisning i den nya forordningen var till artikel 4.4

Fortydliga att alla transportorer ska finnas med pa
transportdokumentet innan transporter gar.
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Bilaga 111

I del I, anges vid tilldimpning av denna forordning ska foljande gilla.
Har har man under punkt (e) angett att Baselkonventionens kod B1110
inte ska gélla. Istillet gidller (OECD)-koderna GC010 OCH GC020 i
del II. Med borttagande av kod B1110 tappar man definitionen av
koden som rorde forfarandet forberedelser for ateranvindning med
den nya koden. Viktigt att kommissionen reglera hur hantering av
begagnande elektrisk och elektroniska varor for forfarandet
forberedelser for dteranvindning, ska hanteras géllande
griansoverskridande transporter. Ska de hanteras som anmélningsplikt
avfall, informationspliktig eller som begagnad vara. Om begagnad
vara, hur sikerstiller man att inte illegal hantering sker av el-avfall?
Det saknas dven en R-kod for forberedelser for dteranvindning.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av tillférordnade ldnsoverdirektoren Magnus
Petersson med handldggaren Rose-Marie Honkanen Nyman som
foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa ldnsjuristen
Beatrice Udén rittsenheten och enhetschefen Asa Wilske medverkat.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Kopia

malin.johansson@regeringskansliet.se.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa
www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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