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Sammanfattning

Svensk Plastatervinning valkomnar kommissionens forslag till reviderad forordning genom att
anpassa reglerna for avfallstransporter inom EU samtidigt som illegala avfallstransporter forsvaras. Vi
uppskattar ocksa att forordningen skall tillampas likvardigt i alla Iander och regioner.

For att uppna avsedda forenklingar kravs dock att administrationen verkligen blir effektivare. Den
metod som kommissionen férordar ar ett gemensamt digitalt informationssystem som skall innehalla
samtliga transporter, dven transporter av gronlistat avfall i enlighet med artikel 4(3) i forslaget.
Systemet kan bli kraftfullt och anvandbart om det anpassas till anvandarnas behov, t.ex. mallar och
forifylld information.

Utredningens forslag ar att stora delar av forordningen skall trada i kraft omedelbart men att de krav
som hanvisar till artikel 26, utbyte av elektronisk dokumentation, skall trada i kraft tva ar efter i
krafttagandet av den nya forordningen (EEA 57). Delar av nuvarande férordning for
gransoverskridande avfallstransporter, EU 1013/2006, kommer att vara tillamplig under perioden.
Dock ar det otydligt i forordningen vilka delar av artikel 18, General information requirements, som
verkligen kommer att vara giltiga fran start och vilka delar som kommer att hanteras pd samma satt
som idag. Skulle det arbetssatt som beskrivs i artikeln att gélla fran den dag den nya férordningen
trader i kraft, kommer detta att medféra avsevard 6kad byrakrati bade hos oss som sorterare, vara
atervinningsmottagare, transportérer och hos de myndigheter som berérs av varje enskild transport.

For att minska klimatutslappen anvander vi oss av multimodala transporter, d.v.s. transporter dar
godset byter transportslag pa sin vag till mottagaren. Férdelen med de multimodala transporterna ar
flera, men en tydlig vinst dr att mangden CO, utsldapp fran transporter minskar. Nar transporterna
flyttas fran vag till tag eller bat minskar dessutom belastningen pa vagnatet och det kréavs farre
dragbilar och chaufférer. Det ar viktigt att vi dven i framtiden har mojligheten att anvanda
multimodala transporter for att uppna vara egna CO, mal och i ldngden dven EU:s mal inom omradet.

Den nya forordningen maste tillata multimodala transporter i praktiken och inte bara i teorin. Artikel
18 ar dven i detta fall otydlig med vad som kravs och hur informationsflodet skall fungera. Bl.a.
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foreskrivs att annex VII skall fardigstallas ett dygn innan leveransen pabdrjas vilket i dag inte mojligt
for intermodala transporter. Alternativet ar att transportera godset pa landsvag till destinationen,
vilket resulterar i 6kande CO; utslapp jamfort med idag.

Transporter av avfall som atfoljs av viss information (Artikel 18)

For att mojliggora ett cirkulart flode av plastforpackningar kravs att material for atervinning enkelt
kan transporteras mellan olika platser inom EU. Nuvarande forordning tillater gronlistat avfall, rena
sorterade plastsorter, att floda inom EU med informationsplikt, d.v.s. information i enlighet med
annex VII till direktiv EU1013/2006. Hanteringen &r idag helt manuell och stéller krav pa noggrannhet
hos den som arrangerar transporten och vid hantering i hela leveranskedjan fram till mottagaren.
Dokumentationen féljer fysiskt med transporten och om godset dverlamnas till en ny transportor
fyller denne i dokumentet vid mottagandet.

Syftet med den uppdaterade férordningen ar att forenkla hanteringen av annex VIl genom att den
gors elektronisk. Risken for att information forsvinner pa vagen minskar samtidigt som den ar latt
tillganglig for berérda myndigheter. Forordningen forskriver ocksa att den elektroniska hanteringen
skall inforas tva ar efter inforandet av férordningen. Artikeln &r skriven utifran att ett system for
elektroniskt dokumentutbyte finns pa plats. Dock ar det inte alltid tydligt att det faktiskt ar sa att
artikel 18 i sin helhet tdcks upp av punkt 57 (EEA).

Skulle den beskrivna hanteringen anvandas men med pappersbaserad dokumentation blir
administrationen tung da samtliga dokument behover skannas och skickas in vid upprepade tillfdllen
for varje enskild transport och till berérda myndigheter i flera lander. Vid sena férandringar behodver
myndigheterna aterigen kontaktas for att korrigera tidigare uppgiven information. Vi rdknar med att
detta kommer att sysselsatta en person pa heltid samt férdyrande kostnader for transporter da den
administrativa bordan ocksa 6kar fér transportbolagen.

Vidare har hanteringen av gronlistat avfall (artikel 4(3)) stora likheter med hanteringen av
information vid forhandsgodkannande av transporter (artikel 4(1) och 4(2)). Den arbetsgang som
beskrivs ar administrativt betydligt tyngre an dagens process for gronlistat avfall, dven om ett
elektroniskt system anvands.

Svensk Plastatervinnings transporter sker ofta till sasmma destinationer och med liknande last. Det
mojliggor for oss att ha mallar, dar vi precis innan leverans kompletterar med transportor, fraktvag,
vikt, datum samt signatur. Utover minskad arbetsméangd sakerstaller mallarna ocksa att
informationen ar korrekt vid varje leverans eftersom en stor del av informationen inte férandras. Ett
elektroniskt system bor ha mojlighet att skapa mallar for att underlatta och snabba pa det
administrativa arbetet samt minska risken for att fel uppkommer.

Svensk Plastatervinning foreslar darfér féljande:

1. De krav som &r uppsatta under artikel 18 skall tillampas da ett elektroniskt system finns pa
plats och anvands i hela Europa. Fram till dess skall nuvarande system i enlighet med
EU1013/2006 anvandas

2. Det elektroniska systemet skall mojliggéra att mallar och forifyllda falt anvands for att minska
risken for fel.



Svensk
Plastatervinning

Tidpunkt for inskickande av information, Artikel 18(2) och multimodala transporter

| artikel 18(2) foreskrivs att relevant information i enlighet Annex VII skall skickas elektroniskt senast
en dag fore transporten avgar. Beskrivningen av hur Annex VIl skall fyllas i ar mycket kortfattad och
det ar mojligt att tolka begreppet “relevant information”. Ett av den nya férordningens syften ar att
den skall tolkas pa samma séatt inom hela EU. Nar forordningen ar sa otydlig som den &r i detta fall
riskerar vi att aterigen hamna i en situation dar enskilda myndigheter och till och med tjansteman goér
egna tolkningar av begreppet “relevant information”.

Svensk Plastatervinning har tecknat avtal med nagra storre transportforetag for gransoverskridande
avfallstransporter. Transportféretagen har egna trailers men sallan egna dragbilar och chaufférer, de
nyttjar i stallet undertransportorer och deras fordonspark. Det ar dock var avtalspart som har ansvar
for att sdkerstalla att undertransportorerna lever upp till lagstiftningen innan de bokas.

Vi meddelar idag var transportor (avtalspart) varje manad hur manga transporter vi dnskar per vecka
och destination. Varje vecka har vi och transportéren en gemensam planering som inkluderar
lastningstid, destination och material som skall transporteras. Vi har alltsa i god tid en tillgdnglig
planering 6ver samtliga transporter. Men Europa har idag transportbrist och det ar ofta inte kadnt
vilka undertransportérer som var avtalspart kommer att anvanda sig av forran i basta fall
nastkommande dag, ofta samma dag som transporten avgar. Det kan ocksa uppsta stérningar, t.ex.
tekniska problem pa farjor, vaglag eller annat som ar utanfér bade var och vara transportérers
kontroll som omojliggor fullstandig planering. Forandringarna medfoér att vi kan fa byta
undertransportor, lastningstid eller fraktvag. | ett elektroniskt system kan vi naturligtvis férandra
dessa l6pande men det 6kar var arbetsborda. | dag fardigstaller vi annex VIl med de sista detaljerna,
strax innan lastning nar vi har sakerstallt att den tilltdnkta undertransportéren har samtliga
nodvandiga tillstand samt fatt klarhet i den rutt som transporten kommer att ta.

For att minska klimatutslappen anvander vi multimodala transporter, d.v.s. transporter dar godset
byter transportslag pa sin vag till mottagaren. Godset lastas pa en trailer som en draghbil tar till en
jarnvagspunkt eller farjeterminal. Darefter lyfts trailern ombord pa ett tag eller dras ombord pa en
farja, dragbilen foljer inte med. Da farjan eller taget kommit fram till sin destination lastas trailern av
och en ny dragbil moter upp for att transportera godset till mottagaren.

En fordel med multimodala transporter ar att de minskar mangden CO; utslapp jamfort med
konventionella vagtransporter. For ar 2021 har Svensk Plastatervinnings intermodala transporter
med farja mer @n 40% lagre CO, utslapp jamfort med konventionella vagtransporter. Om godset
transporteras pa tag inom Sverige reduceras utsldppen ytterligare.!

Ytterligare en fordel ar att de multimodala transporterna kraver farre dragbilar och chaufforer
eftersom dessa inte foljer med transporten hela vagen till destinationen. | dag har Europa stor brist
pa lastbilschaufférer och om de multimodala transporterna inte gar att genomféra 6kar kostnaderna
ytterligare och det blir &nnu svarare att planera transporterna i god tid.

Transporten med tag eller farja tar ca fyra dagar och det ar oftast inte kdnt vem som kor sista
strackan till mottagaren da godset lamnar Svensk Plastatervinning. De krav som stélls i fotnot 2 till
Annex VIl “Provide information for all concerned shipments” ar i praktiken omaijlig dd multimodala
transporter anvands.
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Svensk Plastatervinning foreslar darfor féljande:

1. Kravet att skicka in “relevant” information i enlighet med Annex VII bor fortydligas och
inkludera enbart information som ar kand i god tid innan leverans. (Ruta 1,2,6,7,8,9, 10
enlighet med annex VII samt preliminar information géallande vikt (ruta 3) och
transportdatum (Ruta 4).)

2. Tillat komplettering av undertransportér 5a i samband med leverans

3. Tillat komplettering av undertransportorer i samband med att de 6vertar transporten (5b och
5¢)

4. Komplettera med ett falt som innehaller information om den transportor som ansvarar for
transporten i sin helhet och som innehar avtal med transportbestallaren.

5. Teoretiskt kan fler an tre undertransportorer vara inblandad i en multimodal transport vilket
ar det maximala antalet enligt blanketten i Annex VII (Ruta 5a-5c). Mojliggor for fler
transportorer

Om Svensk Plastatervinning i Motala AB

Svensk Plastdtervinning dr ett icke-vinstutdelande féretag som erbjuder ett rikstéckande system for
insamling och Gtervinning av plastférpackningar i Sverige fér verksamheter med producentansvar.

Svensk Plastdtervinning driver redan Europas effektivaste anldggning fér sortering, och 2023 planeras
forsta etappen av den nya anldggning Site Zero sta klar - vdrldens stérsta och modernaste anldggning
for plastdtervinning. Med innovativ teknologi och férdubblad kapacitet skapar Site Zero
forutsdttningar att atervinna alla vara producentkunders plastférpackningar och méjliggor cirkuléra
plastfléden - utan negativ klimatpdverkan.

Féretaget dgs av Plastbranschens Informationsrdd, Dagligleverantérernas Férbund, Svensk Handel
och Svensk Dagligvaruhandel. Tillsammans med de tre évriga materialbolagen (Metallkretsen,
Returkartong och Svensk Glasdtervinning) dger Svensk Plastatervinning FTI (Férpackningsinsamlingen
AB) samt Svenskt Producentansvar AB. Huvudkontoret och Gtervinningsanlédggningen ligger i Motala
och har 80 anstiillda.

Som ovan
Karin Petersson
Svensk Plastatervinning i Motala AB

Chief Operating Officer

" DATA SPA 2021: Berdkningar baserade pa NTM calc samt uppgiven information fran transportérer. NTM calc:
Genomesnittligt tag i Europa 15,5 gram CO2/ton km, tag i Sverige 0,3 gram COz/ton km, sjotransport 11 gram
CO2/ton km, vagtransport 42 CO2/ton km. Leverantérsinformation for kombinerad véag-sjotransport 24 gram
CO2/ton km



