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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen ldmnas forslag pa de lagidndringar som krivs for att
genomfora Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den
23 oktober 2019 om #ndring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av
vagars sakerhet.

Forslagen innebédr i forsta hand att det obligatoriska tillimpnings-
omradet utvidgas frén det transeuropeiska transportnitet (TEN-T-
vagnitet) till att omfatta dven det nationella stamvégnétet och motorvégar.
Dessutom omfattas vissa andra vigar om de har férdigstéllts med
unionsmedel.

Forslagen innebir ocksa att regleringen av kartldggning och bedémning
av vigar i1 bruk, samt uppfoljningen av resultatet, fordndras i friga om
struktur och delvis i friga om innehall. Detsamma géller de regelbundna
végsikerhetsinspektionerna med tilldgget att vigstrackor som grénsar till
tunnlar som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sdkerhet i tunnlar
som ingér i det transeuropeiska vignitet (tunneldirektivet) ska inspekteras
gemensamt av vaghallaren och den som ansvarar for kontroller enligt
tunneldirektivet. Forslagen innebdr &ndringar 1 végsdkerhetslagen
(2010:1362) och lagen (2006:418) om sdkerhet i vigtunnlar.

Lagéindringarna foreslés trida i kraft den 17 december 2021.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till
1. lag om &@ndring i vdgsédkerhetslagen (2010:1362),
2. lag om &@ndring i lagen (2006:418) om sdkerhet i vigtunnlar.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
(2010:1362)

Forslag till lag om dndring 1 vigsdkerhetslagen

Hirigenom foreskrivs! i friga om vigsikerhetslagen (2010:1362)
dels att 2, 3, 8-10 och 16 §§ och rubrikerna ndrmast fére 8 och 9 §§ ska

ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 8 a §, och ndrmast fore 8 a § en

ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I denna lag betyder

TEN-T-vigndtet: det vagnét som
definieras i bilaga 1, avsnitt 2 till
Europaparlamentets och radets
beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer
for utbyggnad av det trans-
europeiska transportndtet och som
illustreras med hjilp av kartor eller
beskrivs i bilaga 2 till beslutet,

vdghdallare:

1. 1 fraga om allmén vég, den som
enligt vaglagen (1971:948)
ansvarar for vighéllningen,

2.1 frdga om gata som inte &r
allmén vdg, den som enligt plan-
och bygglagen (2010:900) ansvarar
for gatuhallningen,

3.1 frdga om vig som ir gemen-
samhetsanldggning enligt anldgg-
ningslagen (1973:1149), samfallig-
heten, och

4.1 frdga om annan vig, vigens
agare,

vdgprojekt: ett projekt som
omfattar nyanlidggning av vig eller

I denna lag betyder

— TEN-T-vdgndtet: det végnat
som definieras i artikel 2 i Europa-
parlamentets och radets forordning
(EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportndtet och
om  upphdvande av  beslut
nr 661/2010/EU och som
illustreras med hjilp av kartor eller
beskrivs i bilaga I, avsnitt 1.4, till

forordningen,

— vdghdllare:

1. 1fradga om allmén vég, den som
enligt vaglagen (1971:948)
ansvarar for vighéllningen,

2.1 frdga om gata som inte ir
allmén vdg, den som enligt plan-
och bygglagen (2010:900) ansvarar
for gatuhallningen,

3.1 fraga om vig som dr gemen-
samhetsanldggning enligt anldgg-
ningslagen (1973:1149), samfallig-
heten, och

4.1 frdga om annan vig, vigens

dgare,
— vdgprojekt: ett projekt som

omfattar nyanldggning av vég eller

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om
andring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av végars siakerhet.

2 Senaste lydelse 2010:1363.



betydande foridndring av befintlig
vég som paverkar trafikflodet,
trafiksdkerhetsanalys: en
strategisk, jamforande analys av de
effekter ett vidgprojekt har pa
vagnitets sdkerhet,
trafiksdkerhetsgranskning:  en
oberoende, ingéende, systematisk
och teknisk sikerhetskontroll av
utformning av ett vigprojekt.

betydande forandring av befintlig
vég som paverkar trafikflodet,

— trafiksdikerhetsanalys: en
strategisk, jamforande analys av de
effekter ett vigprojekt har pa
végnitets sikerhet,

— trafiksdiikerhetsgranskning: en
oberoende, ingéende, systematisk
och teknisk sdkerhetskontroll av
utformningen av ett vagprojekt.

3§

Denna lag giller vigar eller
végprojekt som ingar i TEN-T-
vagnatet i Sverige. Lagen gdller
dock inte vigtunnlar som omfattas
av lagen (2006:418) om séikerhet i
vdgtunnlar.

Siikerhetsinspektioner

Vighéllaren ska  genomfora
regelbundna sdkerhetsinspektioner
av vdgar, kartligga vdgarnas
sdkerhetsstandard och upprdtta en
plan for dtgdrder som bor vidtas
for att oka sdkerheten pd vigarna.

Denna lag géller vigar eller
végprojekt som
I.ingar i
Sverige,

2. ingdr i det nationella stamvig-
ndtet, eller

3. dr eller avser en motorvdg.

Lagen gdller ocksd vdgar som
fardigstdillts eller vigprojekt som
fardigstdills med ekonomiskt bidrag
fran Europeiska unionen, om de dr
beldigna utanfor tdittbebyggt om-
rade. Sddana vigar omfattas dock
endast om de inte i huvudsak
betjdnar  fastigheter i direkt
anslutning till dem och om de dr
avsedda och dppna for allmdn
trafik med motorfordon.

Lagen giller inte vigtunnlar som
omfattas av lagen (2006:418) om
Sdkerhet i vigtunnlar.

TEN-T-védgnitet i

Vigsiikerhetsinspektioner

8§

Viéghallaren ska genom regel-
bundna vdgsdkerhetsinspektioner
undersoka behovet av underhdll,
reparationer eller andra dtgdrder
for att kunna upprdtthdlla sdker-
heten i sitt vigndt.

Dessutom  ska  vdgsdkerhets-
inspektioner genomforas minst vart
sjdtte dr pa de strdckor i vigndtet
som grdnsar till en tunnel som
omfattas av lagen (2006:418) om
sdkerhet i vidgtunnlar. Sddana



Sikerhetskrav

inspektioner  ska  genomforas
gemensamt av vdghdllaren och
tunnelhdllaren.

Niitverksdvergripande
vigsikerhetsbedomningar

8as

Vighdllaren ska pd grundval av
varje vdgs tekniska egenskaper och
antalet allvarliga olyckor som
intrdffat pd den gora en ndtverks-
overgripande vigsdkerhetsbedom-
ning av sitt vdagndt. I vigsdkerhets-
bedomningen ska risken for sadana
olyckor och risken for allvarliga
kollisioner utvirderas. Resultatet
ska ligga till grund for en sdker-
hetsklassning, ddr alla strickor i
vdgndtet klassificeras i kategorier
utifran deras sdkerhetsnivd. En
ndtverksovergripande  vdigsdker-
hetsbedomning ska goras tillrdck-
ligt ofta for att sdkerhetsnivan i
vdgndtet ska kunna sdkerstdllas.
Bedomningen ska dock géras minst
vart femte dr.

Vighdllaren  ska  rapportera
sdkerhetsklassningen  till  den
myndighet som regeringen
bestdmmer.

Uppfoljning av niétverksover-
gripande viigsikerhets-

98§

Vighallaren ska systematiskt och
fortlopande vidta de atgdrder som
behdvs for att forebygga allvarliga
personskador till f6ljd av an-
vindningen av viigarna. Atgdrder
for att avhjilpa den omedelbara
risken for sadana skador ska vidtas
forst.

bedémningar
Vighallaren ska folja upp
resultatet av  den  ndtverks-

overgripande vdgsdkerhetsbedom-
ningen genom att

1. identifiera de vigstrickor ddr
sdkerheten behéver forbdttras,

2. upprdtta en plan for atgdrder
som bor prioriteras, och

3. systematiskt och fortlopande
vidta de atgirder som behovs for att
forebygga allvarliga personskador



Skyldigheten i forsta stycket
géller i den utstrickning som det
kan anses skdligt. Ddrvid ska
nyttan av skyddsatgirder jamford
med kostnaderna for sddana
dtgdrder, liksom frdgan om risken
for skador kan minskas genom
andra atgérder, sdrskilt beaktas.

till foljd av anvindningen av
vagarna.

Atgirder som avhjilper den
omedelbara risken for allvarliga
personskador ska vidtas forst.

Skyldigheten att vidta dtgdrder
enligt forsta stycket 3 giller i den
utstrdckning som kan anses skdlig.
Vid bedomningen av vad som kan
anses skdligt ska det sdrskilt be-
aktas om nyttan av atgédrderna
uppviger kostnaderna och om
risken for skador kan minskas
genom andra atgérder.

10 §

Vighéllaren ska uppritta en
olycksrapport for varje dodsolycka
i trafiken som intraffat pa en vig
inom TEN-T-vdgnditet.

Vighéllaren ska upprdtta en
olycksrapport for varje dédsolycka
i trafiken som intraffat pa en vig
som anges i 3 § forsta stycket.

16 §
Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. uppréttande av och innehallet i en trafiksékerhetsanalys,
2. genomforande av trafiksdkerhetsgranskning och upprittande av

granskningsrapporter,

3. utbildning av trafiksdkerhetsgranskare,
4. godkdnnande och behorighetsbevis avseende trafiksdkerhets-

granskare,

5. trafiksékerhetsgranskarnas verksamhet och uppgifter,

6. forfarandet vid  sdkerhets-
inspektioner,

7. rapportering av dodsolyckor i
trafiken,

8. sdkerhetskrav,

9. tillsyn, samt

10. avgifter for tillsyn och
drendehandldggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

6. forfarandet vid vdigsdkerhets-
inspektioner,

7. nétverksovergripande
vdgsdkerhetsbedomningar,

8. rapportering av  sdikerhets-
klassning,

9. uppfoljning  av  ndtverks-
overgripande vdgsdkerhetsbedom-
ningar,

10. rapportering av doédsolyckor i
trafiken,

11. tillsyn, och

12.avgifter for tillsyn och
drendehandldggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.



1. Denna lag tréder i kraft den 17 december 2021.

2.Den forsta nétverksovergripande vigsdkerhetsbedomningen ska
genomforas senast den 31 december 2024.

3. For véagprojekt som inte ingér i TEN-T-végnétet tillimpas 4 och 5 §§
endast om végprojektet har paborjats efter ikrafttradandet.
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2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:418)
om sidkerhet 1 vigtunnlar

Harigenom foreskrivs att 11 § lagen (2006:418) om sdkerhet i vigtunnlar

ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11§

Tunnelhéllaren skall se till att det
genomfors regelbundna kontroller
av en tunnel som é&r i drift.
Kontroller skall genomforas minst
vart sjitte & och omfatta alla
foreskrivna sékerhetskrav.

Tunnelhéllaren ska se till att det
genomfors regelbundna kontroller
av en tunnel som é&r i drift.
Kontroller ska genomfdras minst
vart sjitte ar och omfatta alla
foreskrivna sékerhetskrav.

I 8§ andra stycket vig-
sdkerhetslagen (2010:1362) finns
bestimmelser om inspektioner som
ska genomféras pad vdgstrdackor
som grdnsar till en tunnel.

Denna lag trdder i kraft den 17 december 2021.



3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november
2008 om forvaltning av végars sdkerhet (grunddirektivet) antogs i
november 2008. Grunddirektivet finns i bilaga 1. Dess huvudsakliga syfte
ar att hoja sdkerheten pa védgarna 1 Europeiska unionen (EU).
Grunddirektivet genomfordes i svensk ritt genom végsédkerhetslagen
(2010:1362) och végsédkerhetsforordningen (2010:1367). Tillimpnings-
omradet for dessa forfattningar bestimdes i enlighet med grunddirektivet
till de vidgar och végprojekt som ingar i TEN-T-vidgnitet (det
transeuropeiska transportnétet).

Europaparlamentet och radet har beslutat direktiv (EU) 2019/1936 av
den 23 oktober 2019 om édndring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning
av vigars sikerhet (4ndringsdirektivet). Andringsdirektivet, som ska vara
genomfort i nationell rdtt senast den 17 december 2021, finns i bilaga 2.

En promemoria med forslag pa de forfattningsdndringar som krévs for
att genomfora dndringsdirektivet har tagits fram inom Infrastruktur-
departementet. Promemorians lagforslag finns i bilaga 3. Promemorian
har remissbehandlats och en forteckning Gver remissinstanserna finns i
bilaga 4. Remissvaren finns tillgéngliga i Infrastrukturdepartementet
(12021/00293).

De delar av dndringsdirektivet som inte behandlas i denna lagradsremiss
géller bestimmelser som antingen riktar sig mot FEuropeiska
kommissionen eller redan ar férenliga med svensk rétt. Ett exempel pa det
sistnimnda &r direktivets bestimmelser om system for frivillig
rapportering av storningar i trafiken.

4 Det svenska vignétet

4.1 Allmén vég, gata och enskild vig
4.1.1 Vignitet ar uppdelat

Det svenska vignitet bestar av allminna végar, gator och enskilda végar.
Av totalt omkring 60 000 mil vdg utgdr de allménna vidgarna knappt
20 procent, gator omkring 5 procent och de enskilda vdgarna drygt
75 procent. Vighéllningsansvaret for végnitet har dock inte samma
fordelning.

4.1.2 Allmén vag

En allmén vig &r en vig som anldggs enligt viglagen (1971:948) eller som
fordndras till allmén enligt véglagen. Enligt 1 § andra stycket véglagen &r
dven vigar som anlagts eller fordndrats till allmin enligt é&ldre
bestdmmelser eller som av alder setts som allmén att beteckna som allmén
vég. En vig upphor att vara allmén nér vdagen dras in eller nér den enligt
plan- och bygglagen (2010:900) upplats till allmént begagnande som gata.

11
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Enligt 4 § vaglagen omfattar vighallning byggande av vég och drift av
vég. Staten dr véighallare for allminna végar enligt 5 § védglagen. I samma
paragraf foreskrivs att regeringen, under vissa forutséttningar, far besluta
att en kommun ska vara vighallare inom kommunen. Det &r Trafikverket
som handhar véghallningen for statens rdkning, 6§ véglagen.
Vighallningsmyndighet &r, da staten dr vdghallare, den till Trafikverket
horande regionala forvaltning som regeringen bestimmer. Nér en kommun
ar véaghallare dr vaghallningsmyndigheten den kommunala nimnd som
kommunfullméktige utser.

4.1.3 Gata

Gator utgdrs av omraden for fordons- och gangtrafik inom detaljplan dér
kommunen ska vara huvudman fér allménna platser. Vaghallare for gator
ar den som enligt plan- och bygglagen ansvarar fér gatuhallningen, dvs.
kommunen- I lagen anges ocksé att kommunen ska stélla i ordning gator
som kommunen &r huvudman for s att de kan anvéindas for avsett
dndamal. Kommunen ska svara for underhéllet av dessa gator.

4.14 Enskild vig

Ovriga viigar ir enskilda vigar. Bestimmelser om enskilda vigar finns i
anldggningslagen (1973:1149), enligt vilken de utgér gemensamhets-
anldggningar. En sddan anldggning &r gemensam for flera fastigheter och
tillgodoser dndamél av stadigvarande betydelse for dem. Vaghallare for
vigar som dr gemensamhetsanldggningar dr samfilligheten, dvs. dgarna
till de fastigheter som ingéar i samfélligheten. Enligt lagen (1973:1150) om
forvaltning av samfélligheter kan en férening bildas varefter féreningen ar
vighéllare. Vigensskotsel kan ocksa regleras genom avtal intressenterna
emellan eller av en ideellt bildad forening.

Omkring 7 500 mil enskild vdg har statsbidrag for driften av vigen,
bland annat for att vigen ska héllas 6ppen for allméin trafik och for att
underlétta for boende och niringsliv i glesbygden. Enskilda vagar utan
statsbidrag — omkring 39 000 mil — utgérs till stor del av skogsbilvagar,
privata mindre vigar och vdgar som i dvrigt har begriansad betydelse for
allmén samférdsel. Dock bor ndmnas i sammanhanget att vig E20 6ver
Oresundsbron ir en enskild vig.

4.2 Det statliga vignatet

Staten — genom Trafikverket och den regionala forvaltning som hor till
verket — dr den priméra véghéllaren for de allminna végarna enligt
vaglagen. Lagen mojliggér ocksa visst kommunalt vaghallaransvar. Drygt
200 av landets 290 kommuner har i dag ett sddant ansvar inom ett sirskilt
bestdmt kommunalt vighallningsomrade.

Det statliga végnitet kan delas in pa olika sdtt. Ett sétt & med
anvéndning av vigens bendmning eller numrering. Vignétet kan da delas
ini
e Europavigar, 670 mil,



e riksvigar, 885 mil, och
e ldnsvégar, 8 295 mil.

Europavdgarna har sin grund i den europeiska &verenskommelsen om
trafik pa internationella huvudvégar, som undertecknades i Geneve den
15 november 1975. Nér det géller riksvédgar far Trafikverket enligt 6 kap.
9 § vagforordningen (2012:707) meddela foreskrifter om vilka vagar som
ska vara riksvigar. Ovriga viigar ir linsvigar.

Ett annat sétt att dela in det statliga vdgnétet d&r med utgéngspunkt i
finansieringen och planeringen for investeringar och forbattringar.
Vignitet kan dé delas in i
e stamvégnitet (nationella vdgar), 800 mil, och
e regionala végar, 9 050 mil.

Riksdagen har genom beslut 1993 lagt fast vilka statliga vigar som ska
ingd i det nationella stamvégnatet (prop. 1992/93:176, bet. 1992/93:TU35,
rskr. 1992/93:446). Beslutet innebédr att ndrmare ett tjugotal i huvudsak
Europavdgar samt vissa riksvdgar pekas ut som stamvégar. Sedan
riksdagens beslut har stamvégnitet i huvudsak bestitt oforidndrat. I
propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160 s. 61) konstateras
att stamvégnatet knyter ihop de storre befolkningskoncentrationerna i hela
landet och omfattar siddana védgar som fyller en utpriglat méngsidig
funktion for landets ekonomi och vilfird. En utdkning med vig-
forbindelsen mellan norska gransen och Gévle beslutades av riksdagen
2008 (bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145. Ovriga vigar ir regionala
vagar.

Utover de ndmnda sétten att dela in vagnatet har Trafikverket ett internt
planeringsunderlag som pekar ut de vigar som &r viktigast for nationell
och regional tillgénglighet — det funktionellt prioriterade vagnétet. Detta
utgor ungefar en tredjedel av det statliga vagnatet (3 000 mil).

4.3 Motorvagar

Det finns drygt 200 mil motorvég i Sverige. Det ror sig i allt visentligt om
Europavigar eller riksvagar, dvs. vigar som hor till det statliga végnétet.
Omkring 3 mil motorvdg dr kommunala viagar (Nacka 6 km, Karlskrona
2 km, Helsingborg 3 km och Malmé 20 km).

Enligt 2 § forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner, 4r motor-
vag en vig eller en vigstricka som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara
motorvig och som &r utmarkt med vigmérke for motorvig. De nidrmare
forutsdttningarna for att genom en lokal trafikforeskrift forklara att en vég
ar motorvég regleras i 10 kap. 7 § trafikférordningen (1998:1276). Dér
anges att vigen ska vara fri frén korsningar i samma plan med andra végar
och att fordon inte 1&mpligen kan foras in pé eller ut frdn vdgen annat én
vid végens dndpunkter eller vid sirskilt anordnade pa- och avfartsvigar.
For att forklaras som motorvag ska vigen dessutom vara uppdelad i tva
korbanor, en for trafiken i vardera riktningen, och ha korbanorna skilda
genom en skiljeremsa eller pd nagot annat sétt.
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4.4 TEN-T-vagnaitet

I forordning (EU) nr 1315/2013 faststills riktlinjer for utbyggnad av ett
transeuropeiskt transportndt (TEN-T). Infrastrukturen i det trans-
europeiska transportnitet bestar av infrastruktur for jarnvégstransporter,
transporter pé inre vattenvédgar, véagtransporter, sjotransporter, luft-
transporter och multimodala transporter, dvs. transporter med tva eller
flera transportsitt. Det Overgripande nidtet ska Overensstimma med
specifikationerna i kartorna och forteckningarna i bilaga I och del 2 i
bilaga II till férordningen.

TEN-T-vignitet i Sverige dr omkring 640 mil och omfattar vig E4, E6,
E10,E12,E14,E18, E20, E22, E45 delen Goteborg-Gillivare/Malmberget
och E65, del av viag 40 samt vag 73. I jamforelse med de tidigare besluten
om TEN-T-végnitet i Sverige (ndrmast det fran 1996 som det hanvisas till
i vigsikerhetslagen) har vignatet utdkats med vdg E12, 73 och E20 delen
Orebro-Goéteborg. Med undantag for vig 73 (omkring 4 mil) ingar
samtliga TEN-T-végar i stamvagnitet.

4.5 Gallande ratt
4.5.1 Vigsikerhetslagen

Genom lagen genomfordes grunddirektivet, se propositionen Vag-
sdkerhetslag (prop. 2009/10:230). Lagens tillimpningsomrade Overens-
stimmer med grunddirektivets minimikrav, dvs. TEN-T-vignitet.
Vigsédkerhetslagen stéller krav pa Trafikverket avseende de allménna
vigarna i TEN-T-végnitet samt Oresundsbro Konsortiet for den enskilda
vigen Oresundsbron.

I lagen stélls krav pa vighallaren att vidta olika atgirder for att astad-
komma sdkrare végar. En trafiksdkerhetsanalys ska genomforas pa ett
tidigt stadium av vigbyggnadsprocessen (4 §). Dérefter ska en trafik-
sikerhetsgranskare utféra en trafiksikerhetsgranskning och redovisa
konstaterade riskmoment i granskningsrapporter (5 §). Trafiksdkerhets-
granskaren ska ha genomgatt viss utbildning och maste inneha
behorighetsbevis for att fa ta pa sig uppdrag som granskare (6 §).

Vighallarna ska genomféra regelbundna sdkerhetsinspektioner,
kartldgga védgarnas sdkerhetsstandard och uppritta en plan for atgéarder
som bor vidtas (8 §). Darefter ska atgiarderna vidtas (9 §). Védghallarna ska
dven upprétta olycksrapporter dver dodsolyckor i trafiken (10 §).

Vighéllarna ska std under tillsyn av en tillsynsmyndighet (11 §) som
dven bland annat prévar godkdnnande av trafiksdkerhetsgranskare (6 §)
och &r foreskrivande myndighet (16 §, jfr nedan).

4.5.2 Vigsikerhetsforordningen och myndighets-
foreskrifter

Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet enligt végsédkerhetslagen. 1
végsikerhetsforordningen finns vissa preciseringar i fridga om trafik-
sdkerhetsanslyser, trafiksékerhetsgranskningar, trafiksdkerhetsgranskare



och sékerhetskraven. I dvrigt bemyndigas Transportstyrelsen att meddela
foreskrifter inom samma omraden som anges i 16 § vigsidkerhetslagen.
Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2010:183) om végsékerhet, senast dndrade genom TSFS 2016:50.
I foreskrifterna finns mer detaljerade bestimmelser, ndrmast med utgangs-
punkt fran bilagorna I-III till grunddirektivet. Transportstyrelsen har
ocksé meddelat foreskrifter och allminna rad (TSFS 2011:99) om trafik-
sdkerhetsgranskare, senast &ndrade genom TSFS 2016:119. 1 fore-
skrifterna finns bestdmmelser om utbildning och godkidnnande av
trafiksdkerhetsgranskare och om utfirdande av behorighetsbevis.

4.5.3 Viglagen och vigforordningen

Viglagen innehéller bestimmelser om allménna vagar. Med allménna
végar avses enligt 1 § i huvudsak vdgar som anldggs enligt lagen eller
enligt lagen genom sérskilt beslut fordndras till allmin. Utover vad som
redovisats i avsnitt 4.1 finns bestimmelser om byggande av vig i 10—
20 b §§.

Enligt 26 § véglagen ska allmédnna végar hallas i ett for samfardseln
tillfredsstéllande skick genom underhéll, reparation och andra étgérder.
Ytterligare bestimmelser om drift av vig finns i 5 kap. vigforordningen
(2012:707).

139-54 §§ viglagen finns sdrskilda ordnings- och sékerhetsforeskrifter.
Dessa ror framst fragor om anslutning av enskild vég till allmén vag och
om vilka atgérder som far vidtas inom och i anslutning till vigomradet.

4.5.4 Lagen om séikerhet i vigtunnlar

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004
om minimikrav for sdkerhet i tunnlar som ingar i det transeuropeiska
vagnitet (tunneldirektivet) dr genomfort i lagen (2006:418) om sdkerhet i
vagtunnlar. Lagen omfattar vagtunnlar som ar langre dn 500 meter. Lagen
géller dock for en tunnel utanfor TEN-T-vdgnitet endast om tunneln
projekterats efter den 1 juli 2006. Endast tvéa tunnlar omfattas av lagen,
Gotatunneln i Goteborg och Norra ldnken i Stockholm. Bada ligger pa
TEN-T-vignatet. Samtidigt pagér projektering av ytterligare tunnlar,
Forbifart Stockholm och Tvirforbindelse Sodertdrn.

I lagen stélls omfattande sidkerhetskrav, bland annat avseende drénering,
brandmotstand, belysning och ventilation. Vidare ska det for varje tunnel
finnas en tillsynsansvarig tunnelmyndighet och en utpekad tunnelhallare.
Tunnelhéllaren ska bland annat sammanstélla en sékerhetsdokumentation
for tunneln, uppritta planer for organisationen och driften av tunneln samt
uppritta rapporter 6éver olyckor och allvarliga olyckstillbud i tunneln.
Tunnelhéllaren ska ocksa se till att det genomfors regelbundna kontroller
— minst vart sjétte &r — av en tunnel som é&r i drift. Kontrollerna ska utforas
av en eller flera kontrollenheter.

Transportstyrelsen dr tunnelmyndighet, tillika foreskrivande myndighet.
Tunnelhéllare dr den som enligt viglagen respektive plan- och bygglagen
ansvarar for véig- eller gatuhallningen, eller — for annan vdg — den som
tunnelmyndigheten utser.
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5 Genomforande av dndringsdirektivet

5.1 Vigsikerhetslagens nuvarande tillimpnings-
omrade

Vid genomforandet av grunddirektivet valde Sverige, bland annat pa grund
av osdkerhet kring kostnaderna, att inte stricka sig ldngre &n dess
minimikrav. Nadgot hinder mot en utékning av tillimpningsomradet utover
TEN-T-vagnitet fanns emellertid inte. I prop. 2009/10:230 s. 23
konstaterade regeringen att trafiksékerhetsambitionen ar langtgdende och
omfattande. Det angavs ocksa att regeringen avsédg att noga folja och lata
utvédrdera resultatet av lagens tillimpning pa foreslagen nivé, i vilket
ingick att bilda sig en tydligare uppfattning om vilka kostnader en
utvidgning skulle innebéra for de som har att béra dem. Det forutskickades
att regeringen skulle aterkomma i frigan. I anledning av dndringsdirektivet
uppkommer alltsd aterigen frdgan om ytterligare utvidgning av
tillampningsomradet behovs.

5.2 Vigsikerhetslagens tilldampningsomrade
utvidgas

Regeringens forslag: Vigsikerhetslagen ska gélla vigar eller
vagprojekt som

— ingar i TEN-T-végnitet i Sverige,

— ingér i det nationella stamvégnitet, eller

— dr eller avser en motorvig.

Lagen ska ockséd gilla vigar som fardigstillts eller vigprojekt som
fardigstélls med ekonomiskt bidrag fran Europeiska unionen, om de &r
beldgna utanfor tittbebyggt omrade. Sddana végar ska dock endast
omfattas om de inte i huvudsak betjénar fastigheter i direkt anslutning
till dem och om de 4r avsedda och Oppna for allmin trafik med
motorfordon.

Lagen ska inte gélla vigtunnlar som omfattas av lagen om sékerhet i
vagtunnlar.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Endast tvd remissinstanser yttrar sig i denna del.
Transportstyrelsen anser att motortrafikleder bor omfattas av lagens
tillampningsomrade och att det &r angeléget att frdgan om en utékning av
tillimpningsomradet utdver direktivets krav utreds vidare i1 framtiden.
Trafikverket undrar om friliggande gang- och cykelbanor ldngs bilvagnatet
omfattas av det foreslagna tillimpningsomradet.

Skilen for regeringens forslag
Vigar som omfattas av dndringsdirektivets tillimpningsomrade

I &ndringsdirektivet finns bestimmelser om direktivets tillimpnings-
omrade som bor genomforas i svensk rétt.



Enligt artikel 1.2 i direktivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet ska
direktivet tillimpas pa vdgar som ingér i det transeuropeiska végnétet, pa
motorvégar och pa andra huvudvigar, oavsett om de haller pa att utformas
eller byggas eller ar i bruk.

Det transeuropeiska vignitet betyder, enligt artikel 2.1, de viagndt som
identifieras i forordning (EU) nr 1315/2013.

Motorviag definieras enligt artikel 2.1 a som en vig som ar utformad och
byggd sérskilt for motortrafik, som inte betjénar fastigheter som griansar
till den och som uppfyller f6ljande kriterier:

a) Den ér forsedd, utom vid speciella platser eller tillflligt, med skilda
korbanor for trafik i tva riktningar, skilda fran varandra antingen genom
en skiljeremsa som inte ar avsedd for trafik eller, undantagsvis, med andra
medel.

b) Den korsar inte nadgon vig, jirnvidg, sparvégslinje, cykelbana eller
gangvig i samma plan.

¢) Den betecknas specifikt som motorvég.

Huvudvég definieras i artikel 2.1 b som en vag utanfor tattbebyggt omrade
som forbinder storre stidder eller regioner, eller badda, som tillhér den
hogsta vigkategorin under kategorin motorvdg i den nationella
vigklassificering som ér i kraft den 26 november 2019.

Enligt artikel 1.3 ska direktivet dven tillimpas pa végar och viagprojekt
som inte omfattas av punkt 2 och som &r beldgna utanfor tittbebyggda
omraden, som inte betjédnar fastigheter som gransar till dem och som
fardigstélls med unionsmedel, med undantag for vdgar som inte dr Gppna
for allmén motorfordonstrafik, som cykelbanor, eller vigar som inte ar
avsedda for allmén trafik, som tillfartsvégar till industri-, jordbruks- och
skogsbruksanldggningar.

I artikel 1.4 forsta stycket mojliggérs undantag fran direktivets
tillimpningsomrade betrdffande huvudvagar som har 1ag olycksrisk, pa
grundval av vederborligen motiverade skidl som hénfor sig till trafik-
volymer och olycksstatistik. Enligt andra stycket i samma artikel far
medlemsstaterna lata sddana viagar som inte avses i artiklarna 1.2 och 1.3
omfattas av direktivets tillimpningsomrdde. Enligt tredje stycket ska
medlemsstaterna senast den 17 december 2021 till Europeiska
kommissionen anmila en forteckning 6ver motorvagar och huvudvégar pa
deras territorium och dérefter alla eventuella dndringar av forteckningen.
Dessutom ska det till Europeiska kommissionen anmaélas en forteckning
over végar som undantas fran eller omfattas av tillimpningsomradet och
dérefter alla eventuella &dndringar av férteckningen.

Direktivet ska enligt artikel 1.5 inte tillimpas pa védgar i tunnlar som
omfattas av tunneldirektivet.

TEN-T-végndtet, motorvdgar och huvudvdigar

TEN-T-vignitet kvarstar som term i direktivet men nu med hinvisning till
den innebord som framgér av forordning (EU) nr 1315/2013. Aven om
nagon uppdatering inte har gjorts i grunddirektivet, och ddrmed inte heller
i végsidkerhetslagen, har den faktiska tillimpningen foljt géillande EU-
rittsakt om vagndtets omfattning i Sverige, se avsnitt 4.4.
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Den nationella betydelsen av motorvig dverensstimmer med dndrings-
direktivets definition. Termen motorvdg forekommer i en handfull
forfattningar, bland annat i védglagen, utan ndrmare forklaring eller
hénvisning till definitionen i forordningen om végtrafikdefinitioner. Vad
som avses med motorvig far anses allmént vedertaget.

Nar det géller dndringsdirektivets definition av huvudvédg finns det
déremot ingen omedelbar anknytning till ndgot specifikt nationellt vagniit.
Négon “hogsta vigkategori under kategorin motorvdg” finns inte
beskriven i foreskrifter. Inte heller i planeringsunderlag eller motsvarande
dokument i Trafikverkets och regionernas verksamhet med avseende pa
planer for transportinfrastrukturen anvénds beskrivningen. Tyngdpunkten
i dndringsdirektivets definition &r att vigen forbinder storre stider eller
regioner. Det som sdgs om “hogsta vigkategorin” ger samtidigt en klar
indikation om vilken typ av vigar som avses.

Vid bedémningen av vad som ska anses utgéra huvudvigar bor det
inledningsvis noteras att TEN-T-végnatet i Sverige ar relativt omfattande
och 1 stor utstrickning fangar upp den kategori av vdgar som dndrings-
direktivet definierar som huvudvédg. Nér det sedan giller de ytterligare
vigar som eventuellt bor betraktas som huvudvigar foreslds i
promemorian att dessa begrinsas till dem som ingdr i stamvégnétet.
Stamvégnatets omkring 800 mil Europavigar och riksvéigar ingar till
storre delen i TEN-T-vignitet. Stamvignétets totala omfattning &r
beslutad av riksdagen, se avsnitt 4.2. I prop. 2005/06:160 s. 61 anges
vidare att stamvégnitet knyter ihop de storre befolkningskoncentra-
tionerna i hela landet och omfattar sddana viagar som fyller en utpraglat
méngsidig funktion for landets ekonomi och vélfard. Det konstateras
ocksa att en stor del av de inrikes och utrikes godstransporterna gar pa
detta nédt. Mot bakgrund hérav anser regeringen att det &r naturligt att
betrakta stamvignitet som sddana huvudvdgar som avses i dndrings-
direktivet. Transportstyrelsen argumenterar for att &ven motortrafikleder
ska betraktas som huvudvigar. Mot bakgrund av att dndringsdirektivet
talar om en sammanhallande vigkategori framstar dock en avgransning till
stamviagnitet som rimlig. Inte heller bor ndgra végstrickor i stamvagnétet
undantas fran tillimpningsomradet. I och med det sagda kommer lagens
tillimpningsomrade att Overensstimma med direktivets. Genom att
inkludera stamvégnitet i lagens tillimpningsomrade utokas det med
omkring 160 mil.

Fragan om en utvidgning utover vad direktivet krdver

Andringsdirektivet méjliggdr att tillimpningsomradet utdkas till andra
végar @n de som regleras i artiklarna 1.2 och 1.3 i den dndrade lydelsen.
Det kan antas att en sddan utvidgning skulle ge en positiv
trafiksékerhetseffekt. Utan en heltdckande analys av vilka kostnader och
andra konsekvenser som en utvidgning skulle medfora &r det emellertid
inte rimligt att foresla ett tillimpningsomrade som gar utdver direktivets
krav. Andringsdirektivet ska vara genomfort senast den 17 december
2021. Att utfora en sérskild analys som underlag for att avgora fragan om
en utvidgning av tillimpningsomradet utover vad &ndringsdirektivet
kraver vore tidskrdvande och medfor dérfor en risk for ett patagligt
forsenat genomforande. Vad Tranmsportstyrelsen anfor om en siddan



utvidgning leder darfor inte till nagot forslag i denna lagradsremiss.
Lagens tillimpningsomrade bor alltsa 1 nuldget inte ga utdver vad som
krdvs enligt dndringsdirektivet. Regeringen avser ddremot att folja
utvecklingen och utesluter inte att aterkomma i fragan.

"Vig” och allmdn trafik med motorfordon

Ordet vdag har ingen enhetlig innebord i svenska forfattningar. I prop.
2009/10:230 s. 50 konstaterades att lagen foreslogs gélla enbart TEN-T-
vagnitet och att det darfor inte behdvdes nadgon definition av ”vag”.

Den utdkning som nu foreslas av lagens tillimpningsomrade utifran
andringsdirektivets obligatoriska tillimpningsomrade skapar inte heller
nagra problem med att avgdra vad som dr en vég. Nér det giller friliggande
cykelbanor som Ioper ldngs en vdg som omfattas av lagens
tilliampningsomrade fir de anses omfattas om de tillhor vigen (jfr 2 §
viglagen). En friliggande cykelbana som inte tillhér en sddan vag omfattas
foljaktligen inte.

Av artikel 1.3 i direktivet i dess lydelse enligt Andringsdirektivet framgér
att direktivet ska tilldimpas dven pa vigar och vagprojekt som inte omfattas
av artikel 1.2 och som &r beldgna utanfor tittbebyggda omrédden, som inte
betjdnar fastigheter som grénsar till dem och som fardigstéills med
unionsmedel. Undantag gors dock for vagar som inte dr 6ppna for allmén
motorfordonstrafik, som cykelbanor, och vigar som inte dr avsedda for
allmin trafik, som tillfartsvdgar till industri-, jordbruks- och
skogsbruksanldggningar.

Begreppet allmdn motorfordonstrafik anvénds inte i ndgon forfattning
pa vigtrafikomradet i dag. Det dr darfér mindre ldmpligt att infora
begreppet i det hdr sammanhanget. Vad andringsdirektivet avser att
undanta fran tillimpningsomradet nir det géller vigar som fardigstillts
och végprojekt som fardigstills med unionsmedel, 4r sddana vigar som
inte dr Oppna eller avsedda for viss trafik, ndmligen trafik med vissa
motorfordon. Enligt 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner delas
motorfordon in i bilar, motorcyklar och mopeder. Harutéver finns den
Overordnade gruppen motordrivna fordon som omfattar motorfordon,
traktorer, motorredskap och terraingmotorfordon.

Vid genomforandet av artikel 1.3 dr det 4ndamalsenligt att anknyta till
de begrepp som redan finns i svensk réitt och ange att vdgen ska vara
avsedd och 6ppen for allmén trafik med motorfordon. Darmed utesluts
dels tillfartsvdgar till industri-, jordbruks- och skogsbruksanldggningar
som alltsé inte kan anses avsedda for allmén trafik med motorfordon utan
for sdrskilda transporter till dessa anldggningar, dels vdgar som inte &r
Oppna for trafik med motorfordon, exempelvis cykelbanor.

Slutsatser i fraga om lagens tillimpningsomrdde

Sammanfattningsvis kan konstateras att for att dndringsdirektivets krav
ska uppfyllas méste lagens tillimpningsomrade utvidgas.

Lagen bor gélla véigar eller vagprojekt som ingéar i TEN-T-végnitet i
Sverige, ingar i det nationella stamvégnitet, eller dr eller avser en
motorvag. Lagen bor ocksé gilla vigar som fardigstéllts eller vagprojekt
som fardigstéills med ekonomiskt bidrag frdn Europeiska unionen om
vigen dr beldgen utanfor tattbebyggt omrade och inte i huvudsak betjanar
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fastigheter i1 direkt anslutning till végen, och ar avsedd och &ppen for
allmén trafik med motorfordon.

Lagen bor dock inte gélla vigtunnlar som omfattas av lagen om sikerhet
i végtunnlar.

I nuldget bor lagens tillimpningsomrade inte g& utdver vad som krivs
enligt artiklarna 1.2 och 1.3 i direktivet i dess lydelse enligt dndrings-
direktivet.

Transportstyrelsen bor anmdla forteckningar till Europeiska
kommissionen

Artikel 1.4 tredje stycket i direktivet i dess lydelse enligt dndrings-
direktivet stéiller krav pa en anmilan till Europeiska kommissionen med
forteckningar 6ver motorvigar, huvudvigar samt vigar som undantas eller
laggs till direktivets grundkrav. Det ar lampligt att Transportstyrelsen som
tillsynsmyndighet tar fram sddana forteckningar och anméler dem till
Europeiska kommissionen. Detta bor regleras i forordning.

53 Regelbundna vigsikerhetsinspektioner

Regeringens forslag: Vighéllaren ska genom regelbundna vigséker-
hetsinspektioner undersdka behovet av underhéll, reparationer eller
andra atgérder for att kunna upprétthalla sdkerheten i vignétet.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om forfarandet vid végsédkerhetsinspektioner.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Trafikverket anser att begreppet regelbunden
vigsidkerhetsinspektion bor definieras i lagen. Enligt verket innebér
forslaget i denna del en utdkning jamfort med dndringsdirektivets krav,
som innefattar undersdkning av behovet av underhall, men inte behovet av
reparationer eller andra itgirder. Ovriga remissinstanser yttrar sig inte i
denna del.

Skilen for regeringens forslag
Andringsdirektivet stiller krav pd regelbundna vigsdkerhetsinspektioner

I andringsdirektivet finns bestimmelser om regelbundna végsikerhets-
inspektioner som bor genomforas i svensk rétt.

I artikel 2.7 a i direktivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet
definieras regelbunden vigsdkerhetsinspektion som en regelbunden
rutinmassig kontroll av egenskaper och brister som av sékerhetsskél kraver
underhall.

Artikel 6.1 kraver att sadana inspektioner genomfors tillrackligt ofta for
att adekvata sikerhetsnivaer ska kunna sdkerstillas for infrastrukturen i
fraga.

Regelbundna viigsdikerhetsinspektioner bor regleras i vigsdkerhetslagen

Definitionen i dndringsdirektivet av regelbunden viagsékerhetsinspektion
Overensstimmer 1 allt vésentligt med definitionen av termen



sakerhetsinspektion i grunddirektivet och har tyngdpunkt i en under-
sokning av behovet av det underhall som krivs av sdkerhetsskal. Artikel 6
i direktivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet handlar vidare
uteslutande om regelbundna vigsdkerhetsinspektioner och har inget
samband med den inventering och kartliggning av végndtet —
nétverksovergripande vigsidkerhetsbedomning — som regleras i den nya
lydelsen av artikel 5, se avsnitt 5.4.1. Regleringen i 8 § végsédkerhetslagen
bor darfor dndras p& motsvarande sétt och begrénsas till att enbart avse de
regelbundna inspektionerna. Dessa bor i enlighet med dndringsdirektivet
bendmnas végsékerhetsinspektioner.

Trafikverket anser att promemorians forslag i denna del innebér en
utdkning pa sé sitt att en regelbunden végsikerhetsinspektion avser inte
bara behovet av underhdll, utan dven behovet av reparationer och andra
atgdrder. Enligt regeringens mening ar det emellertid inte frdga om nagon
utdkning i egentlig mening. Den foreslagna lydelsen &r motiverad mot
bakgrund av den sndva innebord som begreppet underhéll har i 26 §
vaglagen, dar det foreskrivs att en vdg ska héllas i ett for samfardseln
tillfredsstéllande skick genom underhall, reparation och andra atgirder (jfr
prop. 1971:123 s. 172). Det som i dndringsdirektivet avses med underhall
far anses motsvara drift av vig enligt 26 § viglagen vilket lampligen bor
komma till uttryck i végsdkerhetslagen.

Eftersom inneboérden av begreppet regelbunden végséikerhetsinspektion
framgar av den foreslagna bestimmelsen finns det inte anledning att infora
en definition av begreppet.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer ska fa meddela
foreskrifter om forfarandet vid vagsédkerhetsinspektioner.

54 Kartldaggning och beddmning av végnitet

5.4.1 Nitverksovergripande viigsikerhetsbedomning

Regeringens forslag: Vighéllaren ska gora ndtverksdvergripande
vagsidkerhetsbedomningar av sitt vagnat. I en viagsdkerhetsbedomning
ska olycksrisken och risken for allvarlig kollision utvérderas. Resultatet
ska ligga till grund for en sdkerhetsklassning. En nétverksovergripande
vagsidkerhetsbedomning ska goras tillrdckligt ofta for att sdkerhetsnivén
i vignitet ska kunna sékerstillas, dock minst vart femte ar.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om nétverksovergripande végsdkerhetsbedom-
ningar.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens. |
promemorian foreslds dock att en ndtverksdvergripande végsikerhets-
bedomning ska goras tillrdckligt ofta for att sdkerhetsnivén i vagnétet ska
kunna upprétthéllas, i stéillet for sikerstillas.

Remissinstanserna: Endast ett fital remissinstanser yttrar sig i denna
del. Helsingborgs kommun stéller sig fragande till att ldgga ett
administrativt krav pa kommunala véghallare. Enligt Trafikverket bor
nitverksovergripande vigsdkerhetsbedomningar goras pd grundval av
bland annat forvdntad anvéndning samt tillrdckligt ofta for att
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sdkerhetsnivén ska kunna bedomas. Verket foreslar vidare att det ska goras
en historisk analys av allvarliga olyckor som har intriaffat pa vignétet.
Transportstyrelsen anfor att promemorians forslag inte lika tydligt som
andringsdirektivet pekar pa hur klassificeringen av végnitet ska goras,
vilket dock kan fortydligas i myndighetsforeskrifter.

Skilen for regeringens forslag

Andringsdirektivet stdiller krav pd niitverksévergripande vigsdkerhets-
bedomningar

I &ndringsdirektivet finns bestimmelser om nétverksovergripande vég-
sdkerhetsbedomningar som bor genomforas i svensk rétt.

Natverksovergripande végsidkerhetsbedomningar regleras i artikel 5 i
direktivet i dess lydelse enligt andringsdirektivet. En sddan bedomning ska
goras av hela det vignét som &r i bruk. Bedomningen ska enligt artikel 5.2
utvérdera olycksrisken och risken for allvarlig kollision pa grundval av

a) framst en visuell undersdkning, antingen pa plats eller pé elektronisk
vig, av vagens tekniska egenskaper (inbyggd sédkerhet), och

b) en analys av de strackor i vignétet som har varit i bruk i 6ver tre ar
och dir ett stort antal allvarliga olyckor i forhallande till trafikflodet har
intréffat.

Vid genomforande av beddomningen far hénsyn tas till de vdgledande
element som anges i bilaga III.

Pa grundval av resultatet, och for att prioritera ytterligare atgérder, ska
enligt artikel 5.6 alla striackor i vignatet klassificeras i minst tre kategorier
utifran deras sdkerhetsniva.

I artikel 5.3 regleras behovet av aterkommande végsikerhetsbedom-
ningar. Den forsta bedomningen ska goras senast 2024. Dérefter ska
bedomningarna goras tillrickligt ofta for att adekvata sékerhetsnivéer ska
kunna sékerstillas, dock minst vart femte ar.

Ndtverksévergripande vigsdkerhetsbedémning och sdkerhetsklassning
bor regleras i vigsdkerhetslagen

I végsidkerhetslagen bor det anges att det ska goras en nétverks-
overgripande végsikerhetsbeddmning av vdgnitet och att den ska goras pa
grundval av vigens tekniska egenskaper och antalet olyckor som intriffat.
Andringsdirektivet ger inte stod for att, som Trafikverket forordar, ange att
bedomningen ska goras med utgangspunkt i forvintad anvéndning.

Vidare bor det regleras att i vagsékerhetsbedomningen ska olycksrisken
och risken for allvarlig kollision utvédrderas liksom att resultatet ska ligga
till grund for en klassificering av alla striackor i vignitet i kategorier utifran
deras sékerhetsniva.

Som Helsingborgs kommun papekar innebdr promemorians forslag i
denna del att en ny uppgift laggs pé vissa kommunala véghallare. Det ror
sig emellertid om mycket begrdnsade végstrackor som ska beddémas av
dessa kommuner. Belastningen for kommunerna blir ddrmed liten och
torde delvis motsvaras av det trafiksékerhetsarbete som de redan bedriver
i sin egenskap av véghallare. Det forefaller darfor lampligt att det ar



vighéllaren som har ansvaret for den nétverksovergripande véagsikerhets-
beddmningen. Remissynpunkten behandlas &ven i avsnitt 7.3.

I promemorian foreslds att en nétverksdvergripande viagsédkerhets-
beddmning ska goras tillrdckligt ofta for att sdkerhetsnivan i viagnétet ska
kunna upprétthallas. Trafikverket foreslar att den ska goras tillrackligt ofta
for att sdkerhetsnivan i stillet ska kunna beddmas. Regeringen delar
Trafikverkets uppfattning att promemorians forslag inte genomfor
andringsdirektivet pd lampligaste sitt. Med utgéngspunkt i &ndrings-
direktivets lydelse bor det foreskrivas att bedomningen ska goras
tillrackligt ofta for att sdkerhetsnivan ska kunna sékerstillas, dock minst
vart femte ar. Den forsta bedomningen bor goras senast 2024, se avsnitt 6.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer ska f4 meddela
foreskrifter om néatverksovergripande végsidkerhetsbedomningar. Den
reglering som behdvs i Ovrigt kan ddrmed, som Transportstyrelsen
konstaterar, lampligen hanteras i myndighetsforeskrifter. Dar kan likasé
beaktas det som Trafikverket har anfort om en historisk analys av
allvarliga olyckor pé végnitet.

5.4.2 Uppfoljning av den nitverksovergripande
vigsikerhetsbedomningen

Regeringens forslag: Vighallaren ska folja upp resultatet av den
nitverksovergripande végsikerhetsbeddmningen genom att identifiera
de végstriackor dér sikerheten behdver forbattras och upprétta en plan
for atgdrder som bor prioriteras. Véghallaren ska ocksé systematiskt
och fortlopande vidta de atgdrder som behovs for att forebygga
allvarliga personskador. Atgirder som avhjilper den omedelbara risken
for sadana skador ska vidtas forst.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om uppfoljning av nédtverksovergripande vag-
sakerhetsbedomningar.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Trafikverket anser att riktade vigsédkerhets-
inspektioner bor regleras i vigsikerhetslagen. Ovriga remissinstanser
yttrar sig inte i denna del.

Skiilen for regeringens forslag

Andringsdirektivet stiller krav pd uppfoljning av néitverksévergripande
vigsdikerhetsbedémningar

I @ndringsdirektivet finns bestimmelser om uppf6ljning av nétverks-
overgripande vigsdkerhetsbedomningar som bor genomforas i svensk ritt.
Enligt artikel 6a.1 i direktivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet ska
resultaten av en nétverksdvergripande vagsdkerhetsbedomning foljas upp,
antingen med riktade végsdkerhetsinspektioner eller med direkt
avhjalpande atgérder.
For de riktade vagsikerhetsinspektionerna géller foljande:
e Hinsyn far tas till vigledande element i bilaga Ila (artikel 6a.2).
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o Inspektioner ska genomforas av expertgrupper. Minst en medlem av
gruppen ska ha relevant erfarenhet av eller utbildning i vigutformning,
tekniska 16sningar for sdkrare vagar samt olycksanalys (artikel 6a.3 i
jamforelse med artikel 9.4 a).

e Resultaten ska f6ljas upp med motiverade beslut som faststiller om
avhjélpande atgirder dr nddviandiga eller inte (artikel 6a.4).

e Vigstrickor dir sdkerheten maste forbidttras ska identifieras och
prioriterade atgérder ska faststéllas (artikel 6a.4).

e Det ska tas fram en riskbaserad plan for prioriterade atgérder i syfte att
folja upp genomforandet av identifierade avhjilpande atgérder (artikel
6a.6).

Avhjélpande atgdrder ska framst vara inriktade pa végstrickor med laga
sdkerhetsnivaer dar atgdrder kan genomféras med hdg potential for
sakerhetsforbattringar och sankta olyckskostnader (artikel 6a.5).

Nuvarande sdkerhetskrav i vigsdkerhetslagen

I 9 § viagsédkerhetslagen stills krav pa att vdghallaren systematiskt och
fortlopande ska vidta de atgédrder som behovs for att forebygga allvarliga
personskador till foljd av anvindningen av vigarna. Atgirder for att
avhjdlpa den omedelbara risken for sadana skador ska vidtas forst.
Skyldigheten géller i den utstrickning som det kan anses skaligt. Dérvid
ska nyttan av skyddsétgirder jamford med kostnaderna for sddana
atgérder, liksom fragan om risken for skador kan minskas genom andra
atgérder, sarskilt beaktas.

Paragrafen genomfor artikel 5.3 i grunddirektivet men med utgéngs-
punkt i ett systematiskt och fortlopande arbete for dkad sdkerhet. Just
kravet att systematiskt och fortlopande vidta atgérder bedomdes centralt
och regeringen ansig att genom paragrafen dr forutsittningar for arbetet
med éatgirder liksom for anslutande foreskrifter fastslagna (prop.
2009/10:230 s. 40). Genom den nirmare regleringen i végsidkerhets-
forordningen och Transportstyrelsens foreskrifter infordes ett regelverk
som sammantaget ar mer dndamalsenligt och effektivt &n vad den tidigare
lydelsen av artikel 5 gav vid handen.

Uppféljningen av nétverksovergripande vigsdkerhetsbedémningar

I dndringsdirektivet podngteras det systematiska arbetsséttet i skl 12 och
15. Den nya lydelsen av artikel 5 i forening med den nya artikeln 6a kan
sdgas vara i linje med den nu géllande nationella regleringen. Visserligen
anvinds inte termen sékerhetskrav i dndringsdirektivet, men innebdrden
av det kravet enligt 9 § végsidkerhetslagen motsvarar — i ett koncentrat —
vad som ska uppnas enligt artikel 6a.

Ett genomf6rande av artikel 6a kan folja samma monster som foreslés
for artikel 5, dvs. att i lag reglera de grundldggande momenten, som kravet
pa uppfoljning enligt artikel 6a.1 och i vart fall identifiering av prioriterade
végstrackor enligt artikel 6a.4 samt en plan for atgérder enligt artikel 6a.6,
med i huvudsak samma terminologi. Den reglering som behdvs i dvrigt
kan meddelas pa forordningsniva och i myndighetsforeskrifter. Det torde
dock samtidigt fa till f61jd att den nuvarande regleringen av sdkerhetskrav
19 § vagsédkerhetslagen, med betoning pé det systematiska och fortlopande



sakerhetsarbetet, ersitts med en text som ligger ndrmare &ndrings-
direktivets ordalydelse.

Maélet med grunddirektivet dr oforandrat. Det bésta sdttet att sdkerstdlla
malet dr att den nationella regleringen vidmakthaller den grundldggande
och inarbetade synen pa ett systematiskt och fortlopande arbetssétt. Det
innebdr inte att regleringen ska ldmnas oférdndrad i1 andra avseenden. I
stéllet bor det klart framga att vigsidkerhetsbedomningar ska foljas upp och
att det systematiska och fortlopande arbetssittet dr grunden for att vidta de
atgdrder som en sddan uppfoljning motiverar. Vagstrackor med storst
behov av atgarder ska identifieras, en plan for dtgérder ska faststillas och
en samlad bedémning ska goras med beaktande av skéligheten. Vad som
sdgs 1 prop. 2009/10:230 om det systematiska och fortlopande arbetsséttet
och om skilighetsbedomningen, stimmer fortfarande.

Regeringen anser, till skillnad fran Trafikverket, att bestimmelserna om
riktade vigsakerhetsinspektioner bor inforas 1 vigsékerhetsforordningen.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer ska fa meddela
foreskrifter om uppfoljning av nitverksovergripande végsiker-
hetsbedomningar. De foreskrifter som behdvs i dvrigt, exempelvis om hur
en riktad vigsdkerhetsinspektion ska utforas enligt de viagledande
elementen i bilaga Ila till dndringsdirektivet, bor dd kunna meddelas av
Transportstyrelsen, se avsnitt 5.10.

5.5 Rapportering av sékerhetsklassningen av
vagnatet

Regeringens forslag: Vighallaren ska till den myndighet regeringen
bestimmer rapportera om den sékerhetsklassning av vignétet som ska
goras pad grundval av den nétverksdvergripande vigsdkerhets-
bedéomningen.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om rapporteringen.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt i denna del.

Skilen for regeringens forslag: Medlemsstaterna ska enligt artikel
11a.1 i direktivet i dess lydelse enligt 4ndringsdirektivet lamna en rapport
till Europeiska kommissionen senast den 31 oktober 2025 om sikerhets-
klassificeringen av hela det vigndt som bedomts i enlighet med artikel 5
(ndtverksovergripande vigsdkerhetsbedomningar). Om mgjligt ska
rapporten baseras pa en gemensam metod. I tillimpliga fall ska rapporten
ocksd omfatta forteckningen over uppdateringen av nationella riktlinjer,
inbegripet sarskilt forbattringar i form av tekniska framsteg och skydd for
oskyddade trafikanter. Fran och med den 31 oktober 2025 ska sadana
rapporter lamnas vart femte ar.

For att uppfylla dndringsdirektivets krav bor det i vigsdkerhetslagen
foreskrivas en skyldighet for védghéllaren att rapportera sédkerhets-
klassningen till den myndighet regeringen bestdmmer.
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5.6 Gemensamma vagsikerhetsinspektioner i
anslutning till vigtunnlar

Regeringens forslag: Pa de strackor i vignitet som gréinsar till tunnlar
som omfattas av lagen om sikerhet i vigtunnlar ska, utéver sedvanliga
inspektioner, vigsakerhetsinspektioner genomforas minst vart sjétte ar.
Inspektionerna ska genomforas gemensamt av vighéllaren och den som
ansvarar for att kontroller utfors enligt lagen om sékerhet i vagtunnlar.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Endast tva remissinstanser yttrar sig i denna del.
Enligt Trafikverket &r det lampligare att bestimmelserna placeras dér
riktade sédkerhetsinspektioner regleras. Transportstyrelsen anser att det
kan uppkomma grénsdragningsproblem nér végstrickor som grénsar till
en tunnel som omfattas av lagen om sdkerhet i vigtunnlar ska undergé
gemensamma vagsédkerhetsinspektioner trots att de inte omfattas av
vagsédkerhetslagens tillimpningsomrade.

Skilen for regeringens forslag

Andringsdirektivet stdiller krav pd gemensamma végsikerhets-
inspektioner i anslutning till vagtunnlar

I dndringsdirektivet finns bestimmelser om gemensamma végsikerhets-
inspektioner i anslutning till vigtunnlar som bor genomforas i svensk rétt.

I skl 18 i andringsdirektivet uttalas att strickor i vignétet som grénsar
till végtunnlar som ingér i TEN-T-védgnitet och som omfattas av
tunneldirektivet har en sdrskilt hog olycksrisk. Enligt artikel 6.3 i
direktivet i dess lydelse enligt dndringsdirektivet ska medlemsstaterna
dérfor sdkerstilla sdkerheten pa sadana végstrackor genom gemensamma
vagsidkerhetsinspektioner dar de behoriga organ som &r involverade i
genomforandet av respektive direktiv deltar. De gemensamma vag-
sdkerhetsinspektionerna ska genomforas tillrdckligt ofta for att adekvata
sdkerhetsnivéer ska kunna sdkerstdllas och under alla omsténdigheter
minst vart sjatte ar.

Tunneldirektivet och nationell lagstiftning

Tunneldirektivet omfattar alla tunnlar pA TEN-T-vignétet som ar langre
an 500 meter. Det genomfordes genom lagen om sédkerhet i vigtunnlar och
omfattar alla végtunnlar, oberoende av TEN-T-végnétet, som &r ldngre dn
500 meter. Pa vdgar som inte ingér i TEN-T-vdgnétet géller lagen dock
endast tunnlar som projekteras efter den 1 juli 2006. Det &r i dagslaget
endast tvd tunnlar som omfattas av lagen: Gdotatunneln i Goteborg och
Norra lanken i Stockholm. Bada ligger pd TEN-T-védgnitet. Samtidigt
pagar projektering av ytterligare tunnlar, i Forbifart Stockholm och
Tvérforbindelse Sodertdrn.

Inspektioner bendmns kontroller i lagen om sdkerhet i vigtunnlar, se
propositionen Sdkerhet 1 vigtunnlar (prop. 2005/06:168 s. 38 f.). Det dr
tunnelhallaren som enligt 11 § i lagen ska se till att det genomfors
regelbundna kontroller, minst vart sjétte ar, av en tunnel som ar i drift. Av



8 § 1 lagen och 24 § forordningen (2006:421) om sékerhet i vigtunnlar
framgér att kontroller ska utforas av en eller flera kontrollenheter.

Andringsdirektivets krav bér inforas i viigsikerhetslagen

Kravet pa gemensamma végsakerhetsinspektioner i artikel 6.3 i direktivet
i dess lydelse enligt dndringsdirektivet berdr vighéllaren enligt vag-
sdkerhetslagen samt tunnelhéllaren och en eller flera kontrollenheter enligt
lagen om sidkerhet i vigtunnlar. Det r inte sjdlvklart att regleringen bor
hanteras i vigsikerhetslagen. Eftersom inspektionerna inte primért beror
végtunnlarna i sig, utan vigstrackorna som grénsar till tunnlarna, bedéms
det @ndd mest dndamalsenligt att dndringsdirektivets krav infors i
végsdkerhetslagen. I motsats till Trafikverket anser regeringen att det ar
lampligt att folja promemorians forslag och infora bestimmelserna i 8 §
lagen. En sddan ordning motsvarar dndringsdirektivets struktur dér
regelbundna vigsédkerhetsinspektioner och gemensamma vigsdkerhets-
inspektioner regleras i samma artikel. I lagen om sékerhet i vigtunnlar bor
det inforas en upplysning om att krav pd gemensamma inspektioner finns
i vagsikerhetslagen.

Artikel 6.3 stricker sig inte ldngre 4n till vigtunnlar som omfattas av
tunneldirektivet, dvs. tunnlar pA TEN-T-végnitet. Mot bakgrund av syftet
med respektive direktiv dr det dock mest &ndamélsenligt att inte begrinsa
inspektionskravet till enbart TEN-T-védgnitet utan lata det omfatta alla
tunnlar enligt lagen om sékerhet i vagtunnlar som ligger pa viagar som
omfattas av végsdkerhetslagen. I dagsldget saknar denna avgransning
praktisk betydelse. Med de projekteringar som nu pagar tillkommer
emellertid i framtiden tunnlar som omfattas av lagen om sékerhet i
vagtunnlar utan att de ingér i TEN-T-vignitet.

Transportstyrelsen har tagit upp fragan om eventuellt gransdragnings-
problem nér det giller végstrickor som grénsar till tunnlar som omfattas
av lagen om sidkerhet i vigtunnlar men som med forslaget i avsnitt 5.2
faller utanfor végsédkerhetslagens tillimpningsomrade. Eftersom s&dana
strackor inte utgdr en del av det vignit som ska bedomas enligt vad som
nu foreslas uppstar inte nagot gransdragningsproblem.

Det finns ingen begreppsmissig skillnad mellan inspektioner enligt
artikel 6.1 och artikel 6.3 annat &n att inspektionerna enligt artikel 6.1 ska
vara regelbundna. Det bor dock forstas sé att kravet pa regelbundna
inspektioner giller generellt och att de inspektioner som avser just strackor
som gransar till viagtunnlar ar ett tillkommande krav som dven berér den
som ansvarar for att kontroller utfors enligt lagen om sédkerhet i vigtunnlar.

Ansvaret for att de gemensamma viagsdkerhetsinspektionerna genom-
fors bor ldggas pa vighallaren och tunnelhallaren. Lagen om sékerhet i
végtunnlar har dock, som anfors ovan, den speciella konstruktionen att
tunnelhéllaren ska se till att det genomfors kontroller enligt 11 § medan
sadana kontroller ska utforas av kontrollenheter i den utstrickning det ar
sarskilt foreskrivet. I végsdkerhetslagen bor det uttryckas att inspek-
tionerna ska genomforas gemensamt av vighallaren och tunnelhéllaren.
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5.7 Olycksrapporter

Regeringens forslag: Vighallaren ska uppritta en olycksrapport for
varje dodsolycka i trafiken som intriffat p4 en vdg som omfattas av
vigsikerhetslagens tillimpningsomrade.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Endast tva remissinstanser yttrar sig i denna del.
Nacka kommun foreslér att vighallaren och Polismyndigheten ska uppritta
olycksrapporter gemensamt. Transportstyrelsen papekar att vighallarna
kan fa ut uppgifter ur olycksdatabasen Strada och dédrmed bor ha tillgng
till den olycksdata som behdvs for att upprétta olycksrapporter. Enligt
Transportstyrelsen behovs ocksd tillgdng till Polismyndighetens
rapportering av trafikolyckor.

Skiilen for regeringens forslag: Artikel 7.1 i grunddirektivet stéller
krav pé att en olycksrapport uppréttas for varje dodsolycka som intraffat
pa en védg som avses i artikel 1.2. Upprittaren ska strdva efter att alla
punkter i bilaga I'V inkluderas. De uppgifter som anges i bilaga IV ar bland
annat olycksplatsens lokalisering, uppgifter om vagen, en uppgift om antal
dodsoffer och skadade samt uppgifter om inblandade fordon. Artikeln &r
ofordndrad men genom det utdkade tillimpningsomradet i artikel 1.2
behover regleringen i 10 § végsikerhetslagen, som enbart hanfor sig till
TEN-T-vignitet, justeras.

Som Transportstyrelsen papekar méste vighallarna ha tillgdng till
relevanta uppgifter for att kunna uppréitta olycksrapporter. Vighallarna
kan 1 stor utstrackning fa sddana uppgifter ur olycksdatabasen Strada,
se vidare propositionen Transportstyrelsens olycksdatabas (prop.
2020/21:124 s. 10 f. och 59 f.). Fragan &r om vidghéllarna maste ges
tillgang till ytterligare uppgifter, t.ex. sddana som finns hos Polis-
myndigheten, for att kunna uppfylla skyldigheten att uppritta en
olycksrapport.

Sedan lagens tillkomst har véighallarna haft skyldigheten att upprétta
olycksrapporter. Fragan om tillgang till olika uppgifter ar darfor inte ny. I
forarbetena till vagsikerhetslagen uttalas foljande. Det &r inte bara den
statliga véghallaren Trafikverket som omfattas av lagens tillimpnings-
omrade, utan dven Stockholms kommun och den enskilde védghallaren
Oresundsbro Konsortiet. Bilagorna till direktivet ir inte tvingande att
genomfora i svensk rétt. Samtliga de uppgifter som anges i bilaga IV
behover saledes inte ingé i olycksrapporten. Regeringen ser det darfor inte
som nodvandigt att samtliga viaghéllare ska samla in och hantera alla
angivna uppgifter, utan kan inskridnka sig till uppgifter som gor att
rapporten kan héllas pd en sédan avidentifierad niva att behov av
sekretesskydd inte uppkommer (prop. 2009/10:230 s. 42 f).

Artikel 7.1 &r ofordndrad. Direktivets utvidgade tillimpningsomrade
andrar inte omfattningen av skyldigheten att upprétta olycksrapporter for
de ytterligare vighallare som nu foreslas omfattas av lagen. De olycks-
rapporter som uppréttas av kommunala och enskilda vighallare kan dérfor
dven fortséttningsvis grundas pa uppgifter som redan é&r tillgéngliga for
vaghéllarna, i huvudsak genom deras tillgang till Strada. Mot denna
bakgrund bor rapporteringsskyldigheten ligga kvar enbart pa véighéllaren
och inga ytterligare bestimmelser om tillgang till uppgifter inforas.



5.8 Oskyddade trafikanter

Regeringens bedémning: Det krav dndringsdirektivet stéller i fraga
om oskyddade trafikanter bor regleras i myndighetsforeskrifter med
stod av bemyndiganden i vigsdkerhetslagen och vigsédkerhetsfor-
ordningen.

Promemorians bedomning Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: Medlemsstaterna ska enligt artikel
6b i direktivet i dess lydelse enligt andringsdirektivet se till att oskyddade
trafikanters behov beaktas vid genomforandet av de forfaranden som
faststélls i artiklarna 3—6a. I artikel 2.10 definieras oskyddad trafikant som
icke-motorburna trafikanter, inbegripet sérskilt cyklister och gdende, samt
anvéndare av motordrivna tvéhjulingar.

De forfaranden som avses ar trafiksdkerhetsmassig konsekvensanalys av
vagprojekt (artikel 3), trafiksdkerhetsrevisioner for vagprojekt (artikel 4),
nétverksovergripande vigsiakerhetsbedomningar (artikel 5), regelbundna
viagsikerhetsinspektioner (artikel 6) och uppfoljning av forfarandena for
vigar som &r i bruk (artikel 6a). Med de bemyndiganden som redan finns
i vigsédkerhetslagen och végsédkerhetsforordningen — i forening med de
smaérre justeringar som foreslas i avsnitt 5.10 — kan artikel 6b omhéndertas
i foreskrifter som meddelas av Transportstyrelsen.

59 Trafiksékerhetsgranskare

Regeringens bedomning: Kravet pé att utbildningsplanerna for trafik-
sikerhetsgranskare, som genomgér sin utbildning fran och med den
17 december 2024, ska innehélla kunskapsmoment som behandlar
oskyddade trafikanter och infrastrukturen for sddana trafikanter, bor
hanteras inom ramen for Transportstyrelsens foreskrifter.

Promemorians beddomning Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt i denna del.

Skilen for regeringens bedémning: For trafiksékerhetsrevisorer som
genomgdr sin utbildning fran och med den 17 december 2024 ska
utbildningsplanerna omfatta aspekter avseende oskyddade trafikanter och
infrastrukturen for saddana trafikanter. Detta framgar av artikel 9.1a i
direktivet i dess lydelse enligt &ndringsdirektivet.

Med stod av bemyndigandet i 16 § 3 vigsdkerhetslagen och be-
myndigandet 1 9§ forsta stycket 3 vidgsédkerhetsférordningen har
Transportstyrelsen meddelat foreskrifter om trafiksdkerhetsgranskare
(TSFS 2011:99). Kravet i &ndringsdirektivet omhéandertas ldmpligast
genom andringar i Transportstyrelsens foreskrifter.
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6 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: De foreslagna bestimmelserna ska trada i kraft
den 17 december 2021.

Den forsta natverksovergripande vigsakerhetsbedomningen ska vara
gjord senast den 31 december 2024. For vigprojekt som inte ingér i
TEN-T-vignitet ska bestimmelserna om trafiksdkerhetsanalys samt
trafiksdkerhetsgranskare och trafiksidkerhetsgranskning i 4 och 5 §§
endast gélla vigprojekt som har paborjats efter ikrafttradandet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna yttrar sig inte sirskilt i denna del.

Skilen for regeringens forslag: Lagarna foreslds trdda i1 kraft den
17 december 2021. Medlemsstaterna ska enligt dndringsdirektivet sétta i
kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som &r nddvindiga
for att folja direktivet senast den dagen.

Nétverksovergripande viagsdkerhetsbedomningar ska goras konti-
nuerligt och minst vart femte ar, se avsnitt 5.4.1. Den forsta beddomningen
ska dock enligt artikel 5.3 i direktivet i dess lydelse enligt &ndrings-
direktivet goras senast 2024, dvs. inom knappt tre ar efter ikrafttradandet.
Det kravet bor regleras i en dvergangsbestimmelse.

Direktivets krav pa trafiksékerhetsmissig konsekvensanalys av vég-
projekt respektive trafiksikerhetsrevisioner for vigprojekt dr ofordndrade.
Bestdmmelserna i 4 och 5 §§ végsdkerhetslagen kvarstar déarfor ocksa
ofordndrade. Genom utdkningen av lagens tillimpningsomrade kommer
emellertid dessa bestimmelser att omfatta 4ven vigar som inte tidigare
varit foremal for analyser eller trafiksikerhetsgranskning. Dérmed
uppstar, pa motsvarande sdtt som vid ikrafttridandet av
vagsidkerhetslagen, ett praktiskt problem att infria lagens krav pa redan
paborjade vagprojekt. Regeringen fann i den situationen att kraven inte
skulle tillimpas pa redan péborjade végprojekt, se prop. 2009/10:230
s.45. En motsvarande ordning bor inféras nu med en Over-
gangsbestimmelse som innebdr att for vigar som inte ingdr i TEN-T-
vignétet ska 4 och 5 §§ endast gélla vigprojekt som paborjats efter lagens
ikrafttradande.

7 Konsekvenser

7.1 Huvudsakligen berdérda aktorer

Regeringens bedomning: Forslagen beroér huvudsakligen Trafikverket
i egenskap av statlig vighallare samt Transportstyrelsen som é&r
tillsynsmyndighet och foreskrivande myndighet.

Promemorians bedomning d&verensstimmer med regeringens
bedémning.



Remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: Lagforslagen i denna lagrads-
remiss syftar till att uppfylla den skyldighet som Sverige har gentemot EU
att genomfora @ndringsdirektivet, vilket innehéller bestimmelser som
beddms kriva forfattningsidndringar for Sveriges del. Det finns dérfor inte
nagot alternativ till forfattningsreglering for att genomfora &ndrings-
direktivet i de delarna.

Forslagen har direkta konsekvenser nistan enbart for den statliga
vighéllaren, Trafikverket, samt tillsynsmyndigheten Transportstyrelsen.
Direktivet stéller krav pé véghallare och foreslds omfatta ett vignét dér
vighéllare till den allra storsta delen &r Trafikverket. Forslagen beror
ocksa, men beddms inte medfora négra direkta konsekvenser, for nagra
kommuner, Oresundsbro Konsortiet och regionala planupprittare.
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7.2 Konsekvenser for statliga myndigheter

Regeringens bedomning: Trafikverket, som &r véghéllare for den
statliga delen av det vignit som omfattas av vagsikerhetslagen, dr den
myndighet som framst berdrs av forslagen. Enligt forslaget utokas
lagens tillimpningsomrade fran TEN-T-végnitet till stamvéagnétet och
motorvégar, vilket for Trafikverkets del motsvarar en 6kning pé cirka
160 mil till totalt cirka 800 mil. Utvidgningen bedoms medfora att
kostnaderna 6kar ungefér 20 procent vad géller sdkerhetsprocedurer vid
nya vigbyggnadsprojekt. Kostnaderna for vagsdkerhetsbedomningar
och uppf6ljning av dessa ar svéra att uppskatta men en kostnad pé cirka
en miljon kronor per ar ar en rimlig uppskattning. Dédremot beddms inte
vigsidkerhetsinspektioner eller upprittandet av olycksrapporter
medfora nagra okade kostnader for myndigheten. Sammantaget &r
bedomningen att forslagen endast leder till en marginell kostnads-
6kning for myndigheten som kan hanteras inom befintliga ramar.

Transportstyrelsen berdérs av forslagen i1 egenskap av tillsyns-
myndighet och foreskrivande myndighet. Eftersom tillsynen 6ver att
vagsidkerhetslagen foljs sker riskbaserat, bedoms inte kostnaderna for
tillsynen 6ka med anledning av forslagen. Transportstyrelsen foreslés
ocksé bli mottagare av sdkerhetsklassning fran véghallarna och bli
skyldig att rapportera detta till EU-kommissionen. Detta innebir en
nagot Okad administration. Likasd tillkommer ett visst initialt
foreskriftsarbete. Sammantaget kan myndighetens 6kade kostnader
hanteras inom befintliga ramar.

Promemorians beddomning Overensstimmer med regeringens
bedémning.

Remissinstanserna: Trafikverket anser att den foreslagna regleringen
av regelbundna vigsdkerhetsinspektioner innebédr en utdkning jamfort med
4dndringsdirektivets krav och att detta kan vara kostnadsdrivande. Ovriga
remissinstanser yttrar sig inte i denna del.

Skilen for regeringens bedomning
Trafikverket

Forslagen innebér att vagsidkerhetslagens tillimpningsomrade utokas fran
TEN-T-vagnitet till att ocksa omfatta motorviagar och stamvégnétet. Det
motsvarar en utdkning med 25 procent jamfort med i dag. Utdkningen
innebér att atta istdllet for sex procent av det statliga vignatet kommer att
omfattas av de krav som framgar av direktivet. Okningen sker i princip
enbart pad det védgnit dar Trafikverket &r véghallare, vilket gor att
konsekvenserna av det utdkade végnétet och justerade arbetssittet ndstan
enbart paverkar Trafikverket.

Utdkningen av lagens tillimpningsomrade innebdr att dven om
procedurer och arbetssitt dr desamma s& kan &ndd kostnaderna for
Trafikverket 6ka, sannolikt i samma storleksordning som utokningen av
tillimpningsomradet. Detta antagande géller dock huvudsakligen endast
kostnaderna for de sdkerhetsprocedurer som &r foreskrivna i samband med
nya vigbyggnadsprojekt. For dessa procedurer &r alltsa reglerna desamma,
men omfattar ett storre vignit. En Overgangsbestimmelse gor att det



enbart dr projekt som pébdrjats efter fOrfattningsédndringarnas
ikrafttridande som omfattas av vissa bestimmelser.

Aven vad giller 16pande vigsikerhetsinspektioner ér kraven desamma.
Trafikverket genomfor redan i dag regelbundna inspektioner som beddms
vara i huvudsak tillrdckliga for att leva upp till d&ndringsdirektivets krav.
Trafikverket anfor att forslaget kan innebéra krav pa nya arbetssitt som
kan vara kostnadsdrivande. I nuldget finns det emellertid inga specifika
indikationer p4 att ndgra ndmnvérda merkostnader férvéntas i denna del.

Kraven pa att upprétta en olycksrapport vid varje dodsolycka véntas inte
heller leda till nidgra kostnadsokningar for Trafikverket — det utokade
tillimpningsomréadet till trots. Trafikverket genomfor redan djupstudier av
dodsolyckor pa det vagnit som nu ldggs till tillimpningsomradet.

Nir det giller vigsidkerhetsbeddmningar och uppf6ljning av dessa finns
vissa mindre skillnader jamfort med den nuvarande regleringen. Enligt
forfattningsforslaget ska resultaten av den nédtverksdvergripande vagséker-
hetsbedomningen foljas upp, antingen med riktade végsdkerhets-
inspektioner eller med direkt avhjélpande dtgérder. De 6kade kostnader for
Trafikverket pa grund av utdkningen av vignéatet och de nagot justerade
kraven beror pa i vilken omfattning de riktade vigsékerhetsinspektionerna
ska goras. Utgdngspunkten &r att det dr den ndtverksovergripande vig-
sdkerhetsbedomningen som ligger till grund for beslut om var en riktad
sdkerhetsinspektion ska ske, men i vilken omfattning sddana inspektioner
ska goras dr inte givet. Att genomfora riktade sidkerhetsinspektioner pa
hela végnitet som omfattas av lagens krav skulle kosta uppskattningsvis
4 miljoner kronor arligen. Samtidigt bor syftet att genomfora
inspektionerna dar sdkerheten maste forbdttras. En kostnad pa 1 miljon
kronor om éret for dessa riktade sdkerhetsinspektioner &r en rimligare
bedémning.

Utdver det som Trafikverket &r skyldigt att gora har myndigheten dven
skyldighet att betala tillsynsavgift for den tillsyn som Transportstyrelsen
utfor. Transportstyrelsen tar dock inte ut nagon avgift for tillsynen i
dagsliaget. Det beror pa ett tidigare ackumulerat dveruttag av avgifter som
bedoms ticka kostnaderna for tillsynen under de ndrmaste aren.

Sammantaget 4r bedomningen att Andringsdirektivet inte medfor sa stora
konsekvenser i sig for Trafikverket, huvudsakligen dérfor att myndigheten
i flera delar redan arbetar i enlighet med de krav som direktivet anger.
Forslagen leder darfor enbart till en marginell kostnadsdkning for
Trafikverket som ryms inom befintlig ram.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen utdvar tillsyn 6ver de regler som genomfor dndrings-
direktivet. Tillsynen av reglerna &r avgiftsfinansierad. Transportstyrelsens
kostnader i detta avseende motsvaras alltsé av avgiftsintdkter. Intdkterna
disponeras dock inte av myndigheten utan redovisas mot inkomsttitel pa
statens budget. Transportstyrelsens kostnader for tillsynen belastar dirmed
anslagsposten for verksamhet som finansieras med avgifter under anslag
1:12 Transportstyrelsen. Tillsynen bedrivs dock riskbaserat, vilket innebér
att tillsynen inte bedoms 6ka i omfattning till foljd av grunddirektivets
uppdatering.
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Det utokade tillsynsomradet ger anledning till ett initialt foreskrifts-
arbete for vilket kostnaderna beddéms bli marginella.

Enligt forslaget blir Transportstyrelsen mottagare av sikerhetsklassning
fran vighallarna och fér en tillkommande rapporteringsskyldighet av detta
till EU-kommissionen. Detta innebdr en o©kad administration, da
myndigheten bland annat kommer att behdva samla in och sammanstilla
material frdn de olika véghallarna. En grov uppskattning &r att denna
tillkommande uppgift kan innebéra en till tva veckors arbete for en person
vart femte &r. Kostnaderna for det initiala foreskriftsarbetet och den
tillkommande rapporteringsskyldigheten belastar anslagsposten for
verksamhet som inte finansieras med avgifter.

De 6kade kostnaderna ryms inom myndighetens befintliga ramar.

7.3 Konsekvenser for ovriga vaghéllare och for
regionala planupprittare

Regeringens bedémning: De kommuner som dr vighéllare for
strickor som ingar i végsidkerhetslagens tillimpningsomréde berdrs i
mycket liten utstrackning.

Oresundsbro Konsortiet, som &r vaghéllare for Oresundsbron,
bedoms berdras i &nnu mindre utstrackning.

Regionala planupprittare berdrs endast i egenskap av mottagare av
sdkerhetsdokumentation.

Promemorians bedomning Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna: Helsingborgs kommun ifragasétter rimligheten i att
lagga ett administrativt krav pd kommunala véghallare.

Skilen for regeringens bedomning
Endast ett fital aktorer berors av forslagen

Aven om lagens tillimpningsomridde i friga om huvudvigar enligt
forslaget inte utokas till mer dn stamvégnétet, tillkommer i begridnsad
utstrickning motorvagar som inte dr stamvagar. Dessutom &r viag 73 redan
idag en del av TEN-T-vigndtet men inte en del av stamvégnitet.
Detsamma giller Oresundsbron. Nigra fd kommuner, i egenskap av
viighallare for motorvig, samt Oresundsbro Konsortiet kan dérfor komma
att beroras av vigsikerhetslagen, om &n i liten utstrdckning. Detsamma
géller ett flertal regioner i rollen som ansvariga for att upprétta lansplaner.

Kommuner

Omkring tre mil motorvdg har en kommun som véghéllare. For de
kommuner som &r véghéllare for dessa strdckor (Nacka, Karlskrona,
Helsingborg och Malmo kommuner) géller att de maste folja de krav som
foreslas i denna lagradsremiss. Det ror sig i1 praktiken om mycket
begrinsade krav, da nyinvesteringar pa dessa mycket korta striackor torde
vara fa. Som ndmns i avsnitt 5.4.1 bor en vigsdkerhetsbedomning av de



mycket korta strickorna ocksd kunna hanteras utan nagra storre
konsekvenser.

Oresundsbro Konsortiet

Forfattningsforslagen berdr #dven Oresundsbro Konsortiet som #r
viighdllare for den enskilda viigen Oresundsbron, vilken ingar i TEN-T-
vignitet. I praktiken bedoms dock forfattningsforslagen f4 mycket sma
konsekvenser for Oresundsbro Konsortiet eftersom Oresundsbron ir en
forhallandevis ny och kort vdg med en hog sdkerhetsniva.

Regionala planupprittare

Regionala planupprittare kommer enligt forslagen att fa ta del av
Trafikverkets sédkerhetsdokumentation om den avser andra statliga vagar
an stamvégarna. Eftersom de regionala planupprittarna inte ar vighallare
stiller inte dndringsdirektivet nagra krav pad dem, men det underlag som
de kommer att motta bor kunna tjana som ett underlag i planeringen av
infrastrukturatgarder.

7.4 Konsekvenser for enskilda och foretag

Regeringens bedomning: Forslagen syftar till att bidra till hogre
vagsdkerhet. For enskilda har forslagen darmed endast positiva
konsekvenser.

Foretag som arbetar med att utveckla och underhélla vaginfrastruktur
kan komma att paverkas indirekt av forslagen men detta dr svarbedomt.

Promemorians beddomning Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna yttrar sig inte sérskilt i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: Forslagen i denna lagradsremiss
har inga ekonomiska konsekvenser for enskilda. Indirekt véntas forslagen
déremot bidra till farre och mindre allvarliga trafikolyckor, vilket ar
positivt for bade enskilda och foretag.

De foretag som dr verksamma i utvecklingen och underhallet av
vaginfrastrukturen kan dven komma att paverkas indirekt av forslagen, da
vighéllarnas utdkade krav pa sikerhetsprocedurer sannolikt kommer att
leda till vissa utékade krav och bestéllningar till de entreprendrer som utfor
végatgirder. Det ar dock svart att ndrmare uppskatta denna paverkan.

7.5 Konsekvenser for trafiksiakerheten

Regeringens bedomning: Forslagen att utvidga lagens tillimpnings-
omrade och skidrpa vissa végsikerhetsprocedurer bidrar till farre och
mindre allvarliga olyckor i trafiken. Detta innebdr i sin tur ett bidrag till
Sveriges etappmal for trafiksdkerheten till 2030.

Promemorians beddmning Overensstimmer med regeringens
bedomning.
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Remissinstanserna: Alla remissinstanser som yttrar sig i denna del,
déribland Trafikverket, Transportstyrelsen och Region Visternorriand,
uttalar sig generellt positivt om promemorians forslag.

Skiilen for regeringens bedomning: Utvirderingen av effekterna av
genomforandet av grunddirektivet har visat att forfarandena har bidragit
till att minska antalet omkomna och allvarligt skadade, savdl pa det
obligatoriska TEN-T-vdgndtet som pa de nationella vigar dér
medlemsstaterna pa frivillig basis har tillimpat dess principer for
forvaltning av végars sékerhet. Infor uppdateringen av grunddirektivet
genomfordes en konsekvensbeddmning som pekade pé konkreta
konsekvenser i termer av minskat antal déda och allvarligt skadade i
trafiken. Dessa uppgifter kan dock inte anvindas for att bedoma effekterna
av de nu aktuella forslagen, eftersom effekterna dr berdknade for hela EU
och eftersom grunddirektivet i sin slutliga version ser annorlunda ut
jamfort med det forslag fran kommissionen som konsekvensbeddmningen
utgick ifran.

Bedomningen &dr dock att utokningen av reglernas tillimpningsomrade
och skidrpningen av vissa procedurer bidrar till farre och mindre allvarliga
olyckor i trafiken, vilket i sin tur innebar ett bidrag till Sveriges etappmal
for trafiksékerheten till 2030. Det utdkade och forstirkta ansvaret for den
statliga vighéllaren som forfattningsforslagen innebér bidrar ocksa till att
stirka synen att trafiksidkerheten &r ett delat ansvar mellan dem som
anvinder systemet, dvs. trafikanterna, och dem som utformar det, dvs.
vighallarna. Denna delning av ansvaret &r en barande del i nollvisionen,
se propositionen Nollvisionen och det trafiksdkra samhallet (prop.
1996/97:137 s. 16).

7.6 Ovriga konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslagen bedoms inte ha négra
konsekvenser i vrigt.

Promemorians bedomning Overensstimmer med regeringens
bedomning.

Remissinstanserna yttrar sig inte sirskilt i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: Forfattningsforslagen bedoms inte
paverka jamstélldheten mellan kvinnor och mén, brottsligheten, det
brottsforebyggande arbetet, sysselsittningen och den offentliga servicen i
olika delar av landet eller mgjligheten att nd de integrationspolitiska
maélen. Forfattningsforslagen bedoms inte heller paverka miljo eller
klimat.



8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till lag om éndring 1
vigsikerhetslagen

Inledande bestimmelser

2§ Idenna lag betyder

— TEN-T-vdgnditet: det vignit som definieras i artikel 2 i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphdvande
av beslut nr 661/2010/EU och som illustreras med hjélp av kartor eller beskrivs i
bilaga I, avsnitt 1.4, till férordningen,

— vdghdllare:

1.1 frdga om allmin vig, den som enligt viglagen (1971:948) ansvarar for
vighallningen,

2.1 frdga om gata som inte dr allmin vég, den som enligt plan- och bygglagen
(2010:900) ansvarar for gatuhéllningen,

3.1 frdga om vdg som dr gemensamhetsanldggning enligt anldggningslagen
(1973:1149), samfilligheten, och

4.1 frdga om annan vég, vigens dgare,

—vdgprojekt: ett projekt som omfattar nyanldggning av vig eller betydande
fordndring av befintlig vdg som paverkar trafikflodet,

— trafiksdkerhetsanalys: en strategisk, jimforande analys av de effekter ett
vagprojekt har pa vignitets sékerhet,

— trafiksdkerhetsgranskning: en oberoende, ingdende, systematisk och teknisk
sakerhetskontroll av utformningen av ett vagprojekt.

Paragrafen innehéller definitioner av termer som anvénds i lagen.

Andringen av definitionen av TEN-T-viignitet innebir att det fort-
sdttningsvis definieras med hénvisning till férordning (EU) nr 1315/2013.
Detta innebér ingen #ndring i sak. Andringen genomfor artikel 2.1 i
direktivet i dess lydelse enligt Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om &andring av direktiv
2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet.

I 6vrigt dndras paragrafen endast sprakligt.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.

Tillimpningsomrade

3§ Denna lag giller vigar eller vagprojekt som

1. ingér i TEN-T-végnitet i Sverige,

2. ingar i det nationella stamvdgniditet, eller

3. dr eller avser en motorvdg.

Lagen giller ocksd vigar som fardigstdllts eller vigprojekt som firdigstdlls med
ekonomiskt bidrag fran Europeiska unionen, om de dr beldgna utanfor tittbebyggt
omrdde. Sadana vdgar omfattas dock endast om de inte i huvudsak betjinar
fastigheter i direkt anslutning till dem och om de dr avsedda och oppna for allmdn
trafik med motorfordon.

Lagen gdller inte vigtunnlar som omfattas av lagen (2006:418) om sdkerhet i
vdgtunnlar.
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Paragrafen anger lagens tillimpningsomrdde. Genom paragrafen
genomfors artiklarna 1.2, 1.3 och 1.5 i direktivet i dess lydelse enligt
direktiv (EU) 2019/1936.

TEN-T-véagnidtet 1 forsta stycket 1 definieras i 2 §. Det nationella
stamviagnatet i forsta stycket 2 bestims av riksdagen. Riksdagen har
genom beslut 1993 lagt fast vilka statliga vdgar som ska ingd i det
nationella stamvégnitet (prop. 1992/93:176, bet. 1992/93:TU3S5, rskr.
1992/93:446). Beslutet innebdr att nidrmare ett tjugotal i huvudsak
Europavigar samt vissa riksvigar pekas ut som stamvégar. En utdkning
med végforbindelsen mellan norska gransen och Gévle beslutades 2008
(bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Med motorvég i forsta stycket 3
forstds en vdg som har forklarats som motorvdg och édr utmérkt med
vagmirke for motorvdg. Innebdrden dr densamma som i 10 kap. 7 §
trafikforordningen (1998:1276).

I andra stycket anges forutsittningarna for att lagen ska gélla for vigar
som fardigstillts eller vigprojekt som fardigstélls med ekonomiskt stod
fran EU. Att de ska vara beldgna utanfor tattbebyggt omrade utesluter t.ex.
gator. Att vdgarna inte i huvudsak betjanar fastigheter i direkt anslutning
till dem innebdr att deras huvudsyfte ska vara genomfartstrafik. Den
forutséttningen ar uppfylld &ven om végen i frga i begransad utstrickning
anvinds for trafik till och fran fastigheter som ligger i anslutning till vigen.
Med avsedd och 6ppen for allmén trafik med motorfordon forstés att vigen
ar oppen for trafik med sddana fordon som definieras som motorfordon i
2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, ndmligen bilar, motor-
cyklar och mopeder. En lastbil definieras som en bil enligt samma
paragraf. Vagar med annan trafik, till exempel transporter med traktorer
eller motorredskap, utgdr inte motorfordonstrafik och faller ddrmed
utanfor den aktuella paragrafens tillimpningsomrade. Detsamma giller
vagar till eller fran industrianlaggningar och liknande, eftersom sédana
véagar inte kan anses som avsedda for allmén trafik med motorfordon —
dven om de i och for sig ir 6ppna for sddan trafik. Aven cykelbanor och
végar dar trafik med motorfordon ir férbjuden pa annan grund, t.ex. enligt
lokala trafikforeskrifter, utesluts fran tillimpningsomradet.

Undantaget i tredje stycket ar 1 sak ofOridndrat i forhallande till
paragrafens hittillsvarande lydelse. De tunnlar som omfattas av lagen om
sdkerhet i vigtunnlar 4r tunnlar som &r ldngre &n 500 meter.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.

Viigsikerhetsinspektioner

8§ Vighallaren ska genom regelbundna vdgsdkerhetsinspektioner undersoka
behovet av underhdll, reparationer eller andra dtgdrder for att kunna uppridtthdlla
scdkerheten i sitt vigndit.

Dessutom ska vdgsdkerhetsinspektioner genomforas minst vart sjitte dr pd de
strdckor i véigndtet som grénsar till en tunnel som omfattas av lagen (2006:418)
om sdikerhet i vigtunnlar. Sadana inspektioner ska genomféras gemensamt av
vdghdllaren och tunnelhallaren.

I paragrafen regleras vigsidkerhetsinspektioner. Paragrafen genomfor

artiklarna 6.1 och 6.3 i direktivet i dess lydelse enligt (EU) 2019/1936.
Definitionen i direktiv (EU) 2019/1936 av regelbunden viagsékerhets-

inspektion dverensstimmer i allt védsentligt med definitionen av termen



sdkerhetsinspektion i grunddirektivet och har tyngdpunkt i en under-
sokning av behovet av underhall. Med vagsakerhetsinspektion ska dirmed
forstds den typen av kontroll som syftar till att upptidcka brister som
behdver atgirdas inom ramen for vad som i viaglagen (1971:948) bendmns
drift av vdg. Det handlar alltsd om sadant I6pande underhall som sker med
stod av 26 § véglagen. I paragrafen anvéinds darfor samma begrepp. En
vagsikerhetsinspektion kan ddrmed resultera i underhall, reparationer eller
andra atgérder for att sdkerheten ska kunna uppriétthallas.

Andra stycket &r nytt och stiller krav pa regelbundenheten av
vigsidkerhetsinspektioner (minst vart sjitte ar) i anslutning till sddana
viagtunnlar som omfattas av lagen om sdkerhet i vigtunnlar.
Inspektionerna ska genomféras gemensamt av véghallaren och den
tunnelhallare som ansvarar for tunneln, jfr 5 § lagen om sékerhet i vag-
tunnlar. Tunnelhallarens skyldighet att genomfora inspektioner kan dock
fullgoras av en sddan sdrskild kontrollenhet som utfor kontroller enligt den
lagen. Vilken stricka som grinsar till en tunnel fir bedémas med
utgdngspunkt fran tunnelns och végens storlek, linjeféring och andra
faktorer som har betydelse for den sérskilda olycksrisk som finns just i
anslutning till en végtunnel.

Nérmare foreskrifter om forfarandet vid vigsakerhetsinspektioner kan
meddelas med stod av bemyndigandeti 16 § 6.

Overvigandena finns i avsnitt 5.3 och 5.6.

Niitverksovergripande viigsikerhetsbedomningar

8 a§ Vighallaren ska pd grundval av varje vigs tekniska egenskaper och antalet
allvarliga olyckor som intriffat pd den géra en ndtverksévergripande vdg-
sdkerhetsbedomning av sitt vigndt. 1 vigsdkerhetsbedomningen ska risken for
sddana olyckor och risken for allvarliga kollisioner utvirderas. Resultatet ska
ligga till grund for en sikerhetsklassning, ddr alla stréickor i vigndtet klassificeras
i kategorier utifrdn deras sdkerhetsnivd. En ndtverksévergripande vigsdkerhets-
bedomning ska goras tillrdckligt ofta for att sdkerhetsnivdn i vigndtet ska kunna
sdkerstdllas. Bedomningen ska dock goras minst vart femte dr.

Vighdllaren ska rapportera sdikerhetsklassningen till den myndighet som
regeringen bestimmer.

Paragrafen dr ny och handlar om nitverksovergripande végsikerhets-
bedomningar. Genom paragrafen genomfors artikel 5.1 och delar av
artiklarna 5.2, 5.6 och 11a.1 i direktivet i dess lydelse enligt direktiv (EU)
2019/1936.

1 forsta stycket regleras vighallarens skyldighet att med vissa intervall —
minst vart femte ar — gora en nétverksovergripande vagsdkerhetsbedom-
ning av det vigndt som vighallaren ansvarar for. Med vidgens tekniska
egenskaper menas geometriska egenskaper, sidoomraden och sékerhets-
zoner, fasta hinder vid vigkanten, forekomsten av broar och tunnlar, typ
av korsningar m.m. Med allvarliga olyckor menas dddsolyckor och
olyckor dér nagon allvarligt skadats.

Bedomningen ska mynna ut i en sékerhetsklassning av alla strickor i
vagnitet.

Vad som menas med strackor i vignitet &r inte givet. Med utgangspunkt
i de foreskrifter som meddelas med stdd av bemyndigandet i 16 § far det
bli vighallarens sak att dela in védgnétet pa ett andamalsenligt satt. Likasa
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far det narmare specificeras i sédana foreskrifter i vilka fall en bedémning
behover goras oftare én vart femte ar.

Viéghallaren ska enligt andra stycket rapportera sin sékerhetsklassning
till den myndighet som regeringen bestimmer. Detta innebér att det blir
mojligt att uppfylla den rapporteringsskyldighet som anges i artikel 11a i
direktiv (EU) 2019/1936, se avsnitt 5.5.

Néarmare foreskrifter om den nétverksovergripande végsédkerhets-
bedomningen och om rapporteringen av sédkerhetsklassningen kan
meddelas med stod av bemyndigandena i 16 § 7 och 8.

Overviigandena finns i avsnitt 5.4.1 och 5.5.

Uppfoljning av niitverksiovergripande vigsikerhetsbedomningar

9§ Vighallaren ska folja upp resultatet av den ndtverksévergripande vdg-
sdkerhetsbedomningen genom att

1. identifiera de vigstrickor ddr sikerheten behéver forbdttras,

2. upprdtta en plan for dtgdrder som bor prioriteras, och

3. systematiskt och fortlopande vidta de atgirder som behovs for att forebygga
allvarliga personskador till f6ljd av anvidndningen av végarna.

Atgiirder som avhjéilper den omedelbara risken for allvarliga personskador ska
vidtas forst.

Skyldigheten att vidta dtgdrder enligt forsta stycket 3 géller i den utstrackning
som kan anses skdlig. Vid bedomningen av vad som kan anses skdligt ska det
sdrskilt beaktas om nyttan av atgdrderna uppvdger kostnaderna och om risken for
skador kan minskas genom andra atgérder.

I paragrafen behandlas uppfoljningen av den nitverksdvergripande
végsikerhetsbedomning som avses i 8 a §. Paragrafen genomfor delar av
artiklarna 6a.1, 6a.4, 6a.5 och 6a.6 i direktivet i dess lydelse enligt (EU)
2019/1936.

Av forsta stycket framgér att vdghallaren, med utgangspunkt i vig-
sdkerhetsbedomningen, inledningsvis ska identifiera de vagstrackor dir
sdkerheten behover forbéttras, darefter uppréatta en plan for vilka atgarder
som bor prioriteras och slutligen systematiskt och fortlopande vidta de
atgdrder som behdvs for att forebygga allvarliga personskador till f6ljd av
anvéndningen av vigarna. Det sistndmnda kravet géller redan enligt den
hittillsvarande lydelsen. Vad som sdgs om “systematiskt och fortlopande”
och om atgérder” i prop. 2009/10:230 s. 53, géller fortfarande.

Hittillsvarande forsta stycket andra meningen bryts ut till ett nytt andra
stycke och @ndras endast sprakligt.

Tredje stycket utgors av hittillsvarande andra stycket och éndras pa sé
sdtt att det klargors att skélighetsbeddomningen ska avse skyldigheten att
vidta atgérder och inte de krav i ovrigt som stills pa véghallaren i forsta
stycket, se vidare prop. 2009/10:230 s. 53 f. Dessutom &ndras stycket
sprakligt.

Nérmare foreskrifter om uppfoljning av nédtverksdvergripande
vigsakerhetsbedomningar kan meddelas med stdd av bemyndigandet i
16 § 9.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4.2.



Olycksrapporter

10 § Véghéllaren ska uppritta en olycksrapport for varje dodsolycka i trafiken
som intraffat pa en vag som anges i 3 § forsta stycket.

Paragrafen behandlar kravet pa vdghallaren att upprétta en olycksrapport
for varje dodsolycka i trafiken. Paragrafen genomfor artikel 7.1 1 direktivet
i dess lydelse enligt (EU) 2019/1936.

Kravet i sig dr ofordndrat, men utdkningen av lagens tillimpnings-
omrade innebar att den tidigare hdnvisningen till TEN-T-vignétet dndras
till att avse vigar som anges i 3 § forsta stycket. Dir anges, forutom TEN-
T-végnitet, vigar som ingdr i stamvégnatet och motorvdgar. Vigar som
fardigstéllts med ekonomiskt bidrag fran EU, och som i viss utstrdckning
omfattas av lagen enligt 3 § andra stycket, omfattas ddremot inte av kravet
pa olycksrapporter.

Niarmare foreskrifter om rapportering av dddsolyckor i trafiken kan
meddelas med stod av bemyndigandet i 16 § 10.

Overvigandena finns i avsnitt 5.7.

Bemyndiganden

16 § Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer fir meddela
foreskrifter om
1. uppréttande av och innehallet i en trafiksékerhetsanalys,
2. genomforande av trafiksikerhetsgranskning och uppréttande av gransknings-
rapporter,
. utbildning av trafiksikerhetsgranskare,
. godkdnnande och behdrighetsbevis avseende trafiksidkerhetsgranskare,
. trafiksékerhetsgranskarnas verksamhet och uppgifter,
. forfarandet vid vdgsdkerhetsinspektioner,
. ndtverksovergripande vigsdkerhetsbedomningar,
. rapportering av sdkerhetsklassning,
. uppfoljning av ndtverksovergripande vigsdkerhetsbedomningar,
10. rapportering av dodsolyckor i trafiken,
11. tillsyn, och
12. avgifter for tillsyn och drendehandliggning enligt denna lag och enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen.

O 01N Wn bW

I paragrafen finns bemyndiganden till regeringen att meddela foreskrifter
med stod av lagen. Regeringen far dverlata &t en forvaltningsmyndighet
att meddela sadana foreskrifter.

Punkterna 1-5 dr ofoéréndrade.

I punkt 6 &ndras den tidigare termen sdkerhetsinspektioner till
végsidkerhetsinspektioner, se kommentaren till 8 §. Punkten ansluter till
8 §.

Punkt 7 ar ny och innebdr att foreskrifter far meddelas om
natverksovergripande vigsdkerhetsbeddmningar. Det kan handla om i
vilka fall en bedomning bor goras oftare dn vart femte ar eller om de
vigledande element som anges i bilaga III till direktiv (EU) 2019/1936. Se
avsnitt 5.4.1. Punkten ansluter till 8 a § forsta stycket.

Punkt 8 &r ny och innebaér att foreskrifter far meddelas om rapportering
av sdkerhetsklassning, se avsnitt 5.5. Punkten ansluter till 8 a § andra
stycket.
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Punkt 9 &r ny och innebér att foreskrifter far meddelas om uppf6ljning
av vigsdkerhetsbedomningar. Det kan handla om hur en riktad
végsidkerhetsinspektion ska utforas kopplat till de vigledande elementen i
bilaga Ila till direktiv (EU) 2019/1936. Se avsnitt 5.4.2. Punkten ansluter
till 9 §.

Punkt 10 motsvarar hittillsvarande punkt 7

Punkterna 11 och 12 motsvarar hittillsvarande punkterna 9 och 10.

Overvéigandena finns 1 avsnitt 5.3, 5.4.1, 5.4.2 och 5.5.

Ikrafttridande- och évergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den 17 december 2021.

2. Den forsta ndtverksovergripande vigsidkerhetsbedomningen ska genomforas
senast den 31 december 2024.

3. For véagprojekt som inte ingéar i TEN-T-végnétet tillimpas 4 och 5 §§ endast
om véagprojektet har paborjats efter ikrafttradandet.

Enligt punkt I trader lagen i kraft den 17 december 2021, vilket &r senast
mdjliga ikrafttrdidandedag enligt direktiv (EU) 2019/1936.

Nitverksovergripande vagsikerhetsbedomningar ska enligt 8 a § forsta
stycket goras minst vart femte ar. Direktiv (EU) 2019/1936 kraver dock
att den forsta bedomningen gors senast 2024. 1 punkt 2 foreskrivs déarfor
att den forsta véigsakerhetsbedomningen enligt 8 a § forsta stycket ska vara
genomford senast den 31 december 2024.

Bestdmmelsen i punkt 3 innebér att 4 och 5 §§ om trafiksékerhetsanalys
och trafiksékerhetsgranskning inte ska tillimpas pé& végprojekt utanfor
TEN-T-vignétet som paborjats fore ikrafttriddandet.

Overvigandena finns i avsnitt 6.

8.2 Forslaget till lag om éndring 1 lagen om
sakerhet 1 vagtunnlar

Regelbundna kontroller och évningar

11 § Tunnelhéllaren ska se till att det genomfors regelbundna kontroller av en
tunnel som &r i drift. Kontroller ska genomf6ras minst vart sjétte ar och omfatta
alla foreskrivna sékerhetskrav.

1 8§ andra stycket vigsdikerhetslagen (2010:1362) finns bestimmelser om
inspektioner som ska genomforas pd vdgstréickor som grdnsar till en tunnel.

Paragrafen behandlar regelbundna kontroller av tunnlar som ér i drift och
anknyter till forslaget i 8 § andra stycket vagsakerhetslagen.

Andra stycket dr nytt och upplyser om att bestimmelser om inspektioner
som ska genomforas pa vigstrickor som grénsar till en tunnel finns i 8 §
andra stycket vagsidkerhetslagen. Dar framgér att inspektionerna ska
genomforas gemensamt av véghéllaren och tunnelhallaren, minst vart
sjétte ar.

Overvigandena finns i avsnitt 5.6.
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/96/EG
av den 19 november 2008

om férvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1 ¢,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och

av foljande skal:

(1) Det transeuropeiska vignitet, vars omfattning bestdmdes
i Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG
av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (3), bi-
drar pé ett avgorande sitt till integration, sammanhall-
ning och vilstdnd i Europa. I synnerhet bor en hog
sikerhet garanteras.

(2)  Isin vitbok av den 12 september 2001, Den gemensamma
transportpolitiken fram till 2010 — Vigval infor framtiden,
pekade kommissionen pd behovet av att genomfora tra-
fiksikerhetsmassiga konsekvensanalyser och trafiksiker- ©)
hetsrevisioner, for att kartligga och atgirda vagstrickor
med hog olyckstithet inom gemenskapen. Man satte
ocksd upp malet att halvera antalet dodsoffer pa vigarna
inom Europeiska unionen under perioden 2001-2010.

(3)  Isitt meddelande av den 2 juni 2003, Europeiskt dtgdrds-
program for trafiksikerhet — Att halvera antalet dodsoffer i
trafiken i Europeiska unionen till dr 2010: ett gemensamt

() EUT C 168, 20.7.2007, s. 71.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 19 juni 2008 (innu ¢j offentlig-
gjort i EUT) och radets beslut av den 20 oktober 2008.

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.

ansvar, fastslog kommissionen att vigarna utgdr den
tredje pelaren i trafiksikerhetspolitiken, som i hog grad
bor bidra till att uppnd gemenskapens mal att minska
trafikolyckorna.

P4 senare ar har fordonens utformning forbittrats avse-
virt (sikerhetsdtgdrder har vidtagits och ny teknik har
utvecklats och tillimpats), vilket har bidragit till att
minska antalet personer som omkommer eller skadas i
olyckor pé vigarna. Om malet for 2010 ska kunna upp-
nds mdste insatser ocksd goras pa andra omrdden. I ar-
betet med att dstadkomma sikrare vigar finns en stor
forbittringspotential, som mdste utnyttjas pa bista siitt.

Att utforma limpliga metoder ar ett avgérande hjilpme-
del for att dstadkomma sikrare vigar i det transeuro-
peiska transportnitet. Trafiksikerhetsméssiga konsekven-
sanalyser bor pé ett strategiskt plan visa de trafiksiker-
hetsmissiga effekterna av olika alternativa sitt att planera
ett vigprojekt och bor spela en viktig roll vid valet mel-
lan olika vagstrickningar. Resultat fran trafiksikerhets-
missiga konsekvensanalyser kan redovisas i en rad olika
dokument. Genom trafiksikerhetsrevisioner bor man
dessutom i detalj kartligga riskmoment i vigprojekt.
Det dr darfor lampligt att utforma metoder som ska foljas
inom dessa tvd omrédden for att gora det transeuropeiska
vignitet sikrare, samtidigt som de vigtunnlar undantas
som omfattas av Europaparlamentets och rddets direk-
tiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav
for sikerhet i tunnlar som ingdr i det transeuropeiska
vagnitet (%).

Ett flertal medlemsstater har redan vil fungerande system
for forvaltning av vigars sikerhet. Dessa medlemsstater
bor fa fortsitta att tillimpa sina metoder, i den mén de
overensstimmer med malen i detta direktiv.

Forskning 4r av avgorande betydelse nir det giller att
forbittra sikerheten pad vigarna inom Europeiska unio-
nen. Det ar viktigt att utveckla och presentera kompo-
nenter, dtgirder och metoder (inklusive telematik) och
sprida forskningsresultat for att oka trafiksikerheten.

() EUT L 167, 30.4.2004, s. 39.
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(8)  Sdkerheten pa befintliga vigar bor hojas genom att in-
vesteringarna koncentreras till vigstrickor med den
hogsta olyckstitheten och/eller végstrickor dar mojlighe-
ten att minska antalet olyckor ér storst. Forare bor upp-
mirksammas pé vigstrickor med hog olyckstathet sd att
de kan anpassa sitt beteende och bittre folja trafikreg-
lerna, framfor allt hastighetsgranser.

(9 En rangordning av vignitets sikerhet har stor potential
sd snart den genomforts. Nir vigstrickor med hog
olyckstithet har dtgirdats och korrigerande atgirder vid-
tagits, bor sikerhetsinspektioner i forebyggande syfte fa
en mer framtridande roll. Regelbundna inspektioner 4r
ett avgdrande hjilpmedel for att forebygga risker for alla
vagtrafikanter, inbegripet oskyddade grupper, dven nir
det giller vigarbeten.

(10) Genom utbildning och certifiering baserad pa utbild-
ningsplaner och hjilpmedel for kompetensbedémning
vilka godkints av medlemsstaterna bor man se till att
personal med ansvar for sikerhetsfragor har aktuella kun-
skaper.

(11)  For att oka sikerheten pd vdgarna i Europeiska unionen
bor atgirder vidtas for att ett mer regelbundet och kon-
sekvent utbyte av bista metoder ska kunna ske mellan
medlemsstaterna.

(12)  For att sikerstilla en hog grad av trafiksikerhet inom
Europeiska unionen bor medlemsstaterna faststilla rikt-
linjer for forvaltning av vigars sikerhet. Genom anmilan
av dessa riktlinjer till kommissionen och regelbunden
rapportering om deras tillimpning bor systematiska for-
bittringar av vigars sikerhet mojliggoras pd gemenskaps-
nivd och en grund skapas for att bygga upp ett system
som blir allt effektivare med tiden. Rapporteringen om
hur riktlinjerna tillimpas bor dessutom ge Gvriga med-
lemsstater mojlighet att identifiera de mest effektiva 16s-
ningarna, medan systematisk insamling av data frén fore-
efter-studier bor gora det mojligt att vilja de mest effek-
tiva atgdrderna for framtida insatser.

(13)  De bestimmelser i detta direktiv som giller investeringar
i trafiksikerheten bor inte paverka medlemsstaternas be-
fogenheter nar det giller investeringar i underhall av
vagnatet.

(14)  Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att faststilla
metoder for att se till att trafiksikerheten i hela det
transeuropeiska vignitet haller en konsekvent hog nivé,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna och det dirfor pd grund av dtgirdens verkningar
bittre kan uppnds pa gemenskapsnivé, kan gemenskapen
vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i ar-
tikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen i samma artikel gr detta direktiv inte utéver vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.
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(15 De étgirder som ar nddvindiga for att genomfora detta
direktiv. bor antas i enlighet med rddets be-
slut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaran-
den som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (').

(16)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta de
kriterier som dr nodvindiga for att forbittra metoderna
for forvaltningen av vigars sikerhet och att anpassa bila-
gorna till den tekniska utvecklingen. Eftersom dessa at-
girder har en allmin rickvidd och avser att dndra icke
visentliga delar i detta direktiv, bland annat genom att
komplettera det med nya icke visentliga delar, méste de
antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(17)  Det dr mycket viktigt att det finns tillrickligt med parker-
ingsplatser lings vigarna, inte bara i brottsforebyggande
syfte, utan dven for trafiksikerheten. Parkeringsplatser
gor att forare kan stanna och vila i god tid och sedan
vara helt koncentrerade under den fortsatta resan. En
integrerad del av forvaltningen av vigars sikerhet bor
dirfor vara att tillhandahélla tillrackligt ménga sikra par-
keringsplatser.

(18) 1 enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (?) uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som s ldngt det dr mojligt visar dverens-
stimmelsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgér-
derna samt att offentliggéra dem.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Attike] 1
Syfte och tillimpningsomrade

1. I detta direktiv krivs att medlemsstaterna faststiller och
genomfor metoder for trafiksikerhetsmissiga konsekvensanaly-
ser, trafiksikerhetsrevisioner, forvaltning av vignitets sikerhet
och sikerhetsinspektioner.

2. Detta direktiv ska tillimpas pa de vigar som bildar det
transeuropeiska vignitet, oberoende av om de haller pa att
utformas, byggas eller 4r i bruk.

3. Medlemsstaterna fir dven tillimpa bestimmelserna i detta
direktiv, som en uppsittning bista metoder, for de nationella
végar som inte ingdr i det transeuropeiska vignit som helt eller
delvis byggdes med hjilp av gemenskapsmedel.

(') EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
(%) EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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4. Detta direktiv ska inte tillimpas pd vigtunnlar som om-
fattas av direktiv 2004/54/EG.

Attikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med

—_

. det transeuropeiska vagnitet: det vagnat som definieras i avsnitt
2 i bilaga I till beslut nr 1692/96/EG,

2. behorigt organ: varje offentlig eller privat organisation som
inrdttats pd nationell, regional eller lokal nivd och som deltar
i genomforandet av detta direktiv pd grundval av sina be-
fogenheter, inbegripet sddana organ som utsetts till behoriga
organ redan innan detta direktiv tradde i kraft, om de upp-
fyller dess krav,

w

. trafiksakerhetsmdssig konsekvensanalys: en strategisk jamforande
analys av de effekter en ny vig, eller en visentlig férindring
av det befintliga vignitet, har pd vignitets sikerhet,

4. trafiksakerhetsrevision: en oberoende, ingdende, systematisk
och teknisk sdkerhetskontroll av egenskaperna hos utform-
ningen av ett vigprojekt som omfattar alla faser fran pro-
jektering till forsta driftsfas,

i

. rangordning av vagstrickor med hig olyckstithet: en metod for
att kartldgga, analysera och rangordna vigstrickor som har
varit i bruk i 6ver tre dr och dir ett stort antal olyckor med
dodlig utgdng i forhéllande till trafikflodet har intriffat,

6. rangordning av vignitets sikerhet: en metod for att identifiera,
analysera och rangordna det befintliga vagnitets delar utifrin
deras potential for sikerhetsforbattringar och sinkta olycks-
kostnader,

~

. sikerhetsinspektion: en regelbunden rutinmissig kontroll av
forhdllanden och brister som av sikerhetsskal kraver under-
hall,

8. riktlinjer: dtgirder som faststills av medlemsstaterna och som
innehaller de steg som ska féljas och de faktorer som ska
beaktas vid tillimpningen av de sikerhetsmetoder som fast-
stills i detta direktiv,

9. vigprojekt: ett projekt omfattande sidan nyanliggning av vi-
gar eller visentlig dndring av det befintliga vignitet som
paverkar trafikflodet.

Artikel 3
Trafiksikerhetsmiissig konsekvensanalys av vigprojekt

1. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsmassiga kon-
sekvensanalyser genomfors for alla vigprojekt.

2. Den trafiksikerhetsmissiga konsekvensanalysen ska utfo-
ras i den inledande projekteringsfasen innan vigprojektet god-
kinns. Darvid ska medlemsstaterna stréva efter att uppfylla kri-
terierna i bilaga 1.

3. Den trafiksikerhetsmissiga konsekvensanalysen ska inne-
hélla de overviganden avseende trafiksikerheten som bidragit
till att det foreslagna alternativet valts. Den ska ocksa innehalla
alla uppgifter som behovs for en kostnads-nyttoanalys av de
analyserade alternativen.

Artikel 4
Trafiksikerhetsrevisioner for vigprojekt

1. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisioner ge-
nomférs av alla vigprojekt.

2. Niar trafiksikerhetsrevisionerna genomfors ska medlems-
staterna strava efter att uppfylla kriterierna i bilaga II.

Medlemsstaterna ska se till att en trafiksikerhetsrevisor utses for
att gora en trafiksikerhetsrevision av ett vigprojekt.

Trafiksdkerhetsrevisorn ska utses i enlighet med bestimmelserna
i artikel 9.4 och ska ha nodvindig kompetens och utbildning
enligt artikel 9. Nar trafiksikerhetsrevisioner utfors av grupper
ska minst en medlem i respektive grupp inneha ett sidant be-
horighetsbevis som anges i artikel 9.3.

3. Trafiksikerhetsrevisioner ska utgéra en integrerad del av
arbetet med att utforma viagprojektet, som omfattar inledande
projektering, detaljutformning, fasen omedelbart fore idriftta-
gandet samt forsta driftfas.

4. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorn re-
dovisar utformningsmissiga riskmoment i en revisionsrapport
for varje fas av vigprojektet. Om riskmoment konstateras under
trafiksikerhetsrevisionen, men utformningen inte atgdrdas fore
utgdngen av respektive fas enligt bilaga II, ska skalen till detta
anges av det behoriga organet i en bilaga till revisionsrapporten.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den rapport som anges
i punkt 4 leder till fran sikerhetssynpunkt relevanta rekommen-
dationer.
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Artikel 5

Sikerhetsrangordning och férvaltning av befintliga vigniits
sikerhet

1.  Medlemsstaterna ska se till att rangordningen av vig-
striickor med hog olyckstithet och rangordningen av vignitens
sikerhet sker pd grundval av undersokningar av driften av vig-
nitet, som ska utforas minst vart tredje dr. I det sammanhanget
ska medlemsstaterna striva efter att uppfylla kriterierna i bi-
laga IIL

2. Medlemsstaterna ska se till att vigstrickor med hogre
prioritet enligt resultaten av rangordningen av vigstrickor
med hog olyckstithet och av rangordningen av vignatets saker-
het bedéms av expertgrupper genom besok pd plats och pa
grundval av de faktorer som anges i punkt 3 i bilaga III. Minst
en medlem av varje expertgrupp ska uppfylla kraven enligt
artikel 9.4 a.

3. Medlemsstaterna ska se till att dtgdrderna koncentreras till
de vigstrickor som avses i punkt 2. De dtgirder som avses i
punkt 3 e i bilaga Il ska prioriteras, varvid de som uppvisar det
bista kostnads-nyttoforhallandet ska uppmirksammas.

4. Medlemsstaterna ska se till att limpliga vigmirken sitts
upp for att varna trafikanter for vigstrickor dir vigarbete som
kan utgora en fara for trafikanternas sikerhet pigdr. Dessa vig-
mirken ska vara synliga bade dagtid och nattetid och placeras
pd sikert avstdnd samt uppfylla bestimmelserna i 1968 érs
Wienkonvention om vigmérken och trafiksignaler.

5. Medlemsstaterna ska se till att trafikanterna genom limp-
liga dtgirder informeras om att en vigstricka har hog olycks-
tithet. Om en medlemsstat beslutar att anvinda vigmirken ska
dessa uppfylla bestimmelserna i 1968 4rs Wienkonvention om
vigmirken och trafiksignaler.

Artikel 6
Sikerhetsinspektioner

1. Medlemsstaterna ska se till att sikerhetsinspektioner gors
av vigar som dr i bruk for att kartldgga trafiksikerhetsrelaterade
aspekter och forebygga olyckor.

2. Sakerhetsinspektionerna ska omfatta regelbundna inspek-
tioner av vagnitet och undersokningar av vigarbetens eventuella
inverkan pd sikerheten med avseende pé trafikflodet.

3. Medlemsstaterna ska se till att det behoriga organet gor
regelbundna inspektioner. Sddana inspektioner ska goras s ofta
som behovs for att sikerstilla att de berorda vigarna hiller en
tillfredsstéllande sikerhet.
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4. Utan att det paverkar tillimpningen av de riktlinjer som
faststills enligt artikel 8, ska medlemsstaterna faststilla riktlinjer
for tillfilliga sikerhetsitgirder for vigarbeten. Medlemsstaterna
ska ocksd inritta ett limpligt kontrollsystem for att sikerstilla
att dessa riktlinjer tillimpas pa ett korrekt sitt.

Attikel 7
Bearbetning av olycksdata

1. Medlemsstaterna ska se till att det behoriga organet upp-
rittar en olycksrapport for varje dodsolycka som intriffat pd en
vdg som avses i artikel 1.2. Medlemsstaterna ska strava efter att
inkludera alla punkter i bilaga IV i denna rapport.

2. Medlemsstaterna ska — for olyckor som intriffar p& deras
respektive territorium — berdkna den genomsnittliga samhills-
kostnaden per dédsolycka och den genomsnittliga samhillskost-
naden per svir olycka. Medlemsstaterna far vilja att gora en
ytterligare uppdelning av kostnadsuppgifterna, som ska uppda-
teras minst vart femte r.

Attikel 8
Antagande och offentliggorande av riktlinjer

1. Medlemsstaterna ska se till att riktlinjer, om de inte redan
finns, antas senast den 19 december 2011, i syfte att bistd de
behoriga organen vid tillimpningen av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska meddela dessa riktlinjer till kommis-
sionen inom tre ménader frn det att de antagits eller dndrats.

3. Kommissionen ska offentliggéra dem pi en offentlig
webbplats.

Artikel 9
Utniimning och utbildning av trafiksikerhetsrevisorer

1. Medlemsstaterna ska se till att det faststalls utbildnings-
planer for trafiksikerhetsrevisorer senast den 19 december
2011, om det inte redan finns sidana planer.

2. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorer,
som fullgor uppgifter enligt detta direktiv, genomgar en grund-
utbildning som leder till behorighetsbevis, samt genomgar regel-
bunden fortbildning.

3. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorer in-
nehar behérighetsbevis. Bevis som utfirdats innan detta direktiv
trader i kraft ska erkdnnas.
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4. Medlemsstaterna ska se till att trafiksikerhetsrevisorerna
utses enligt foljande kriterier:

a) De ska ha relevant erfarenhet av eller utbildning i vagutform-
ning, tekniska 16sningar for sakrare vigar samt olycksanalys.

b) Frdn och med tvd ar efter det att medlemsstaterna faststallt
riktlinjerna enligt artikel 8 far trafiksikerhetsrevisioner bara
goras av trafiksikerhetsrevisorer eller av grupper i vilka re-
visorer ingdr, som uppfyller kraven i punkterna 2 och 3.

En trafiksikerhetsrevisor far inte vid tidpunkten for revisio-
nen vara delaktig i utformningen eller driften av det vig-
projekt som han ska bedoma.

o

Artikel 10
Utbyte av bista metoder

For att forbittra sikerheten pa de vigar inom Europeiska uni-
onen som inte ingdr i det transeuropeiska vignitet ska kom-
missionen inrdtta ett enhetligt system for utbyte av bista me-
toder mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska omfatta
befintliga projekt for sikrare vigar och beprovade sikerhetstek-
niska losningar.

Artikel 11

Fortlopande forbittring av metoder for
sikerhetsforvaltning

1. Kommissionen ska underlitta och strukturera utbytet av
kunskaper och bista metoder mellan medlemsstaterna och an-
vinda sig av de erfarenheter som gjorts i befintliga relevanta
internationella forum, for att dstadkomma en fortlopande for-
bittring av metoderna for sikerhetsforvaltning avseende vigarna
inom Europeiska unionen.

2. Kommissionen ska bistds av den kommitté som avses i
artikel 13. Om det kriivs sirskilda dtgirder ska dessa vidtas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 13.3.

3. Nir sd dr limpligt far berorda icke-statliga organisationer
som dr verksamma pa omradet vigars sikerhet och forvaltning
konsulteras i fragor som ror tekniska sikerhetsaspekter.

Artikel 12
Anpassning till den tekniska utvecklingen

Bilagorna till detta direktiv ska anpassas till den tekniska ut-
vecklingen i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 13.3.

Attikel 13
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre manader.

3. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 14

Inforlivande i nationell lagstiftning

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nddvindiga for att folja detta
direktiv senast den 19 december 2010. De ska genast over-
limna texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Attikel 15

Ikrafttridande

Detta direktiv tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 16

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 19 november 2008.

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pé radets vignar
J-P. JOUYET
Ordférande
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BILAGA 1

TRAFIKSAKERHETSMASSIG KONSEKVENSANALYS FOR VAGPROJEKT

1. Foljande delar ingdr:
a) Problemformulering.
b) Aktuell situation och nollscenario (inga dtgérder).
¢) Trafiksikerhetsmal.
d) Analys av trafiksikerhetskonsekvenserna av de foreslagna alternativen.
¢) Jamforelse av alternativen, inklusive nyttokostnadsanalys.

f) Redogorelse for mojliga 1osningar.

I

Faktorer att beakta:

a) Dadsoffer och olyckor, minskningsmél jamfért med nollscenariot.

b) Vigval och trafikménster.

¢) Eventuell piverkan pd befintliga vignit (t.ex. utfarter, korsningar, plankorsningar).

d) Vigtrafikanter, inbegripet oskyddade trafikanter (t.ex. fotgingare, cyklister, motorcyklister).
) Trafik (tex. trafikvolym, trafikslag).

f) Sdsongsmissiga variationer och klimatférhéllanden.

g) Forekomsten av ett tillrickligt antal sikra parkeringsplatser.

h) Seismisk aktivitet.
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BILAGA 11

TRAFIKSAKERHETSREVISIONER AV VAGPROJEKT

1. Kriterier vid den inledande projekteringen:

a) Geografiskt lige (t.ex. risk for jordras, 6versvimningar, snoskred), sdsongsmissiga variationer, klimatforhéllanden
och seismisk aktivitet.

b

Typer av anslutningar (pafarter, infarter, utfarter, korsningar etc) och avstand mellan dem.
¢) Antal och typ av korfilt.

d) Trafikslag som fér kora pd den nya vigen.

€) Vigens funktion inom vignitet.

f) Meteorologiska forhallanden.

g) Hastigheter.

h) Tvirsnitt (tex. bredd pd kérbana, cykelbana, gdngbana).

i) Linjeforing (i horisontal- och vertikalplanet).

j)  Siktforhallanden.

k) Utformning av anslutningar (pafarter, infarter, utfarter, korsningar etc.).
1) Kollektivtrafik och infrastruktur.

m) Plankorsningar vég|jirnvig.

N~

Kriterier for detaljutformningen:

a) Konstruktion.

b) Enhetliga vigmirken och vigmarkeringar.

¢) Belysning av upplysta vigar och anslutningar.

d) Anordningar vid vigkanten.

€) Vigomgivning, inklusive vegetation.

f) Fasta hinder vid vigkanten.

g) Sikra parkeringsplatser.

h) Oskyddade trafikanter (t.ex. fotgingare, cyklister, motorcyklister).

i) Anvindarvinlig anpassning av skyddsanordningar for att férebygga faror for oskyddade trafikanter (mittremsor och
barridrer).

hed

Kriterier for fasen omedelbart fore idrifttagandet:

a) Trafikanternas sikerhet, sikt och synbarhet under olika forhillanden, t.ex. mérker och onormala viderleksforhal-
landen.

b) Mojlighet att uppfatta viagmirken och vigmarkeringar.

¢) Vigbanans skick.

>

Kriterier for den forsta driftfasen: Trafiksdkerhetsanalys grundad pa trafikanternas faktiska beteende.

I varje fas kan man behova ompréva kriterierna frén tidigare faser.
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BILAGA Il

RANGORDNING AV VAGSTRACKOR MED HOG OLYCKSTATHET OCH RANGORDNING AV VAGNATETS
SAKERHET

1. Kartliggning av vigstrickor med hog olyckstithet

Kartliggningen av vigstrickor med hog olyckstithet ska som minimum baseras pa antalet dodsolyckor som intriffat
under tidigare &r per lingdenhet vigstricka i forhallande till trafikméngden och, for anslutningar (pafarter, infarter,
utfarter, korsningar etc.), antalet sddana olyckor per anslutningsplats.

2. Kartliggning av vigstrickor som ska undersokas inom ramen for rangordningen av vignitets sikerhet

Vid kartliggningen av vigstrickor som ska undersokas inom ramen for rangordningen av vignitets sikerhet ska
besparingspotentialen for vigstrickorna vad avser olyckskostnader beaktas. Vigstrickor ska klassificeras i kategorier.
For varje vigkategori ska vigstrickorna undersokas och rangordnas med avseende pd sikerhetsfaktorer sasom olycks-
tithet, trafikvolym och trafiktyp.

For varje vigkategori ska rangordningen av vignitets sikerhet utmynna i en prioriteringslista 6ver végstrickor dér en
forbittring av vigen forvantas bli mycket effektiv.

w

. Foljande ska ingd i expertgruppens utvirdering vid besok pé plats:
a) Beskrivning av vigstrickan.
b) Hanvisning till eventuella tidigare rapporter om samma stricka.
¢) Analys av eventuella olycksrapporter.

d

Antalet olyckor, dédsoffer och svira personskador under de ndrmast foregdende tre ren.

€

Ett paket av mojliga dtgirder for genomférande med olika tidsramar med beaktande av exempelvis féljande
dtgirder:

— Avligsnande av hinder vid vigkanten eller uppférande av skyddsanordningar.

— Inférande av sinkta hastighetsgrinser och skirpt overvakning pa lokal nivd av att de halls.
— Forbittring av sikten vid olika vider- och ljusforhallanden.

— Forbittring av sikerheten hos skyddsanordningar vid vigkanten, tex. vigricken.

— Forbittrad enhetlighet, synbarhet, lisbarhet och placering avseende vigmarkeringar (inbegripet anliggning av
bullerrifflor), vigmarken och trafiksignaler.

— Skydd mot nedfallande stenar, jord- och snéskred.

— Forbittring av vigbanans friktion och ytstruktur.

— Ombyggnad av skyddsricken.

— Anldggning och forbittring av mittseparering.

— Forindring av omkérningsfalt.

— Forbittring av anslutningar, inklusive plankorsningar vég|jarnvig.
— Andrad linjeforing.

— Andrad vigbredd och anliggning av végren.

— Installation av system for trafikledning och trafikovervakning.
— Minskning av potentiella konflikter med oskyddade trafikantgrupper.
— Uppgradering till gillande normer for utformning.

— Reparation eller byte av vigbeliggning.

— Anvindning av intelligenta vigmirken.

— Forbittring av intelligenta transportsystem och telematiktjinster med avseende pd kompatibilitet, nodsituationer
och skyltning.
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BILAGA IV

INFORMATION OM OLYCKOR I OLYCKSRAPPORTER

Foljande maste inkluderas i olycksrapporter:

1.

2.

3.

'S

v

=

o

En s exakt angivelse av olycksplatsen som mdjligt.
Bilder och/eller ritningar 6ver olycksplatsen.

Datum och klockslag for olyckan.

. Uppgifter om vigen, exempelvis typ av omgivning, vigkategori, typ av anslutning (pafart, infart, utfart, korsning etc.)

inklusive trafiksignaler, antal korfilt, vigmarkeringar, vigyta, ljus- och viderforhdllanden, hastighetsgrins, hinder vid
vigkanten.

. Uppgift om olyckans allvarlighetsgrad, inklusive antal dodsoffer och skadade, om méjligt enligt de gemensamma

kriterier som ska definieras i enlighet med det foreskrivande forfarandet med kontroll som avses i artikel 13.3.

. Uppgifter om inblandade personer, exempelvis lder, kon, medborgarskap, promillehalt samt uppgift om huruvida

sakerhetsutrustning anvénts eller ej.

. Uppgifter om inblandade fordon, exempelvis typ, alder, registreringsland och i tillimpliga fall sikerhetsutrustning,

datum for senaste kontrollbesiktning enligt géllande lagstiftning.

. Uppgifter om sjilva olyckan, exempelvis olyckstyp, kollisionstyp, fordonsrorelse, férarmanéver.

. Uppgifter, om méjligt, om den tid som forflutit mellan tidpunkten for olyckan och den tidpunkt dé olyckan upp-

ticktes eller dd ambulans kom till platsen.
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2019/1936
av den 23 oktober 2019

om indring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (°), och

av foljande skal:

(1) I 'meddelandet av den 20 juli 2010 frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén med titeln Mot ett europeiskt omride for trafiksikerhet: politiska riktlinjer
for trafiksakerhet 2011-2020 faststilldes unionens strategiska mél att halvera antalet dodsolyckor i trafiken fram
till 2020 jimfort med 2010, och att ndrma sig noll omkomna 2050. Framstegen mot att uppnd dessa mal har
pd senare dr dock avstannat. Ett nytt delmdl — att senast & 2030 ha halverat antalet allvarliga skador jamfort
med 2020 - godkindes av rddet i dess slutsatser av den 8 juni 2017 om trafiksikerhet for att stodja innehallet
i Vallettaforklaringen fran mars 2017. Det krivs dirfor storre insatser for att bida dessa mal ska uppnds.

(2)  Enligt nollvisionsfilosofin kan dodsfall och allvarliga skador i trafikolyckor till stor del forebyggas. Det bor vara
ett gemensamt ansvar pd alla nivder att se till att trafikolyckor inte leder till allvarliga eller dodliga skador. Fram-
for allt bor vil utformade och vil underhillna vigar med tydliga vigmarkeringar och vigmairken minska
sannolikheten for trafikolyckor, medan forldtande vigar (vigar som utformats pd ett intelligent sitt for att siker-
stilla att misstag i korningen inte omedelbart fir allvarliga eller dodliga konsekvenser) bor gora olyckor mindre
allvarliga. Kommissionen bor tillhandahélla vigledning for utformning och underhdll av forldtande sidoomriden
utifrdn erfarenheter frn samtliga medlemsstater.

(3)  Vigarna i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T-nitet) som identifieras i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 1315/2013 (‘) dr av storsta betydelse nir det giller att stodja europeisk integration. En hog
sakerhetsnivd bor dirfor garanteras pa dessa vigar.

(4)  Forfarandena for forvaltning av vigars sikerhet som genomforts inom TEN-T-nitet har bidragit till att minska
antalet omkomna och allvarliga skador i unionen. Det framgdr av utvirderingen av effekterna av Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2008/96[EG () att de medlemsstater som tillimpat principer for férvaltning av viigars
sakerhet pa frivillig basis pd sina nationella vigar utanfér TEN-T-nétet har uppndtt mycket bittre resultat nir det
giller trafiksikerheten dn medlemsstater som inte gjort det. Det ér dirfor ocksd onskvirt att dessa principer for
forvaltning av vigars sikerhet tillimpas pa andra delar av det europeiska vignitet.

EUT C 62, 15.2.2019, 5. 261.

()

() EUT C 168, 16.5.2019, s. 81.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 4 april 2019 (annu ej offentliggjord i EUT) och rédets beslut av den 7 oktober 2019.

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

(°) Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av vigars sikerhet (EUT L 319,
29.11.2008, s. 59).
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1m)

12

(13)

15)

Det ir viktigt att de vigstrickor pd broar och i tunnlar som ingdr i det vignit som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade ocksé omfattas av detta direktiv nir det giller trafiksikerhet, med undantag for tunnlar som
omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG. ()

Av trafiksikerhetsskil dr det viktigt att in- och utfarter till parkeringsplatser lings med det vignit som omfattas
av detta direktivs tillimpningsomréde, sirskilt motorvigar och huvudvigar, ocksd omfattas av detta direktiv.

De sisongsbetingade forhdllandena skiljer sig visentligt mellan medlemsstaterna och regionerna. Dirfor ar det
viktigt att dessa forhallanden beaktas pd lampligt sdtt i de nationella bestimmelser som inforlivar detta direktiv.

En stor andel av trafikolyckorna sker pd en liten andel av vigarna, dir trafikvolymer 4r stora och hastigheter
hoga och dir det finns ett brett spektrum av trafik i olika hastigheter. Dirfor bor den begrinsade utvidgningen
av tillimpningsomradet for direktiv 2008/96/EG till motorvigar och andra huvudvigar utanfor TEN-T-ndtet bidra
betydligt till forbittringen av vigars sikerhet i hela unionen.

For att sikerstilla att en sddan utvidgning av tillimpningsomrddet fir avsedd effekt dr det logiskt att andra
huvudvigar dn motorvigar inbegriper alla viigar som tillhor den hogsta vigkategorin under kategorin motorvig
i den nationella vigklassificeringen. Av samma orsak bor medlemsstaterna uppmuntras att sikerstilla att atmin-
stone alla vigar pa vilka direktiv 2008/96/EG var tillimpligt fore detta direktivs ikrafttridande, inklusive pa
frivillig grund, omfattas dven av detta direktiv.

Den obligatoriska tillimpningen av forfarandena enligt direktiv 2008/96/EG pa alla vigprojekt utanfor tit-
bebyggda omraden som firdigstills med unionsmedel bér sikerstilla att unionsmedel inte anvinds for att bygga
osdkra vigar.

Direktiv 2008/96/EG omfattar uteslutande véginfrastruktur. Dérfor paverkas inte vagtrafiklagstiftning av det hir
direktivet, och inte heller medlemsstaternas behérighet att fatta beslut pa eget ansvar med avseende pa végtrafik-
lagstiftning. Forenta nationernas Genévekonvention om vigtrafik av den 19 september 1949 och Wienkonven-
tionen om vigtrafik av den 8 november 1968 samt Wienkonventionen om vigmirken och signaler av den
8 november 1968 bor respekteras av konventionsparterna.

Riskbaserade nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningar i hela nitet har visat sig vara ett effektivt och dnda-
malsenligt verktyg for att identifiera delar av nitet som bér viljas ut for mer detaljerade vigsikerhetsinspektioner
och for att prioritera investeringar i enlighet med deras potential att resultera i nitverksovergripande sikerhets-
forbittringar. Hela det vdgnit som omfattas av detta direktiv bor darfor bedomas systematiskt, inbegripet genom
uppgifter som samlats in elektroniskt och digitalt, i syfte att 6ka trafiksikerheten i hela unionen.

En integrering av de delar som uppvisar bist resultat fran det tidigare forfarandet for sikerhetsrangordning och for-
valtning av befintliga vagndts sikerhet i det nya forfarandet for nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning bor
méjliggora bittre identifiering av vigstrickor dir mojligheterna att forbittra sikerheten ér storst och dér malin-
riktade insatser bor resultera i de storsta forbattringarna.

For att forbittra kvaliteten, objektiviteten och effektiviteten i forfarandena for forvaltning av végars sikerhet bor
medlemsstaterna ges mojlighet att, ndr s dr lampligt, utnyttja den stindigt pdgdende utvecklingen av tekniker for
inspektion av vagstrickor, dokumentation av trafiksikerhetsférhallanden och insamling av andra uppgifter som
ror vignitets sikerhet.

Systematisk uppféljning av resultaten av forfaranden for forvaltning av vigars sikerhet dr avgorande for mojlig-
heten att uppnd de forbittringar av vigars sikerhet som dr nddvindiga for att unionens trafiksikerhetsmél ska
kunna uppfyllas. For detta dndamal bor prioriterade atgirdsplaner sikerstilla att de nodvindiga insatserna
genomfors sd snart som mojligt. I synnerhet bor resultaten av den nitverksovergripande vigsikerhetsbedom-
ningen foljas upp antingen genom riktade vigsikerhetsinspektioner eller, om det dr mojligt och kostnadseffektivt,
genom direkta avhjilpande &tgirder som syftar till att eliminera eller minska trafiksikerhetsriskerna utan
dliggande av onddiga administrativa bordor.

(°) Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sikerhet i tunnlar som ingdr i det trans-
europeiska vignitet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(16)  Befintliga vigars sdkerhetsprestanda bor forbattras genom att investeringar koncentreras till vigstrackor med den
hogsta olycksfrekvensen och dir mojligheten att minska antalet olyckor ér storst.

(17)  Finansiering och ekonomiska incitament pd unionsnivé kan, i enlighet med tillimpliga villkor, anvindas for att
stodja sddana investeringar, som komplement till motsvarande nationella investeringar och incitament.

(18)  Strickor i vagnitet som grinsar till vigtunnlar som ingdr i det transeuropeiska vignitet och som omfattas av
direktiv 2004/54/EG har en sirskilt hog olycksrisk. Gemensamma vigsikerhetsinspektioner av dessa vigstrickor
dir foretridare for bade de behoriga vigmyndigheterna och de behériga tunnelmyndigheterna ér involverade bor
dirfor inforas for att forbattra sikerheten i det vigndt som omfattas av det hir direktivet.

(19)  Oskyddade trafikanter utgjorde 47 % av de omkomna pd vigarna i unionen under 2017. Sikerstillande av att
oskyddade trafikanters behov beaktas i alla forfaranden for forvaltning av vigars sikerhet samt utarbetande av
kvalitetskrav for infrastruktur for dessa trafikanter bor dérfor forbittra deras sikerhet pd vigarna.

(20)  For att gora det mojligt for medlemsstaterna att forbittra sina forfaranden for att sikerstilla den operativa
anvindningen av vigmarkeringar och vigmirken bor gemensamma specifikationer faststillas for att frimja vig-
markeringars och vigmarkens lisbarhet och upptickbarhet for bade minskliga forare och fordon utrustade med
automatiserade forarstodsystem.

(21)  Forbittrad sikerhet dr en prioritering dven for plankorsningar (dvs. signalering och forbittring av infrastruktu-
ren). Enligt rapporten Jarnvigssakerhet och -driftskompabilitet i EU 2018, fran Europeiska unionens jirnvigsbyra,
intréffade det 433 betydande olyckor vid unionens 108 000 plankorsningar ar 2016, vilka ledde till att 255 per-
soner omkom och 217 skadades allvarligt. Foljaktligen bor de plankorsningar som innebar en hog sikerhetsrisk
identifieras, i syfte att forbéttra dem.

(22)  Hog kvalitet pa vigmarkeringar och vigmirken ir avgérande som stod till forare samt uppkopplade och automa-
tiserade fordon. Allménna specifikationer for vigmarkeringar och vigmérken bor utgdra en grund som banar
vig for avancerade system for uppkopplade och automatiserade mobilitetssystem. En gemensam europeisk stra-
tegi i enlighet med 1968 ars Wienkonvention om vigmarken och trafiksignaler 4r att foredra.

(23)  For att forstirka de resultat som forvintas av tillimpningen av detta direktiv och for att sikerstilla en adekvat
sikerhetsnivd i nodsituationer skulle medlemsstaterna kunna underlitta samarbetet mellan sina tjinster avseende
civilskydd, katastrofberedskap och trafikpolisen ddr sd dr limpligt, sarskilt pd grinsoverskridande vagstrickor.
Om det krdvs samarbete mellan medlemsstaterna inom dessa verksamheter erbjuder unionens civilskyddsmeka-
nism enligt Europaparlamentets och radets beslut nr 1313/2013/EU () en ram for detta dndamal.

(24)  Utan att det paverkar tillimpningen av lagstiftningen om offentlig upphandling, sirskilt Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/25/EU (), bor de tekniska specifikationerna rérande sikerhet goras tillgingliga for allménhe-
ten vid offentlig upphandling inom viginfrastruktur.

(25)  For att uppnd insyn och forbattra ansvarsskyldigheten bor sikerhetsklassningar av végar rapporteras sd att trafi-
kanter kan informeras och deras medvetenhet om tillstdndet for infrastrukturen i allméinhet hojas.

(26)  Utbyte av erfarenheter mellan utovare om metoder inom ramen for nollvisionsfilosofin samt informationsutbyte
mellan trafiksikerhetsrevisorer bér uppmuntras.

(27)  Offentliggorande av resultaten av nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningar bor gora det maojligt att jam-
fora nivan i friga om végars sikerhet i hela unionen.

(') Europaparlamentets och rddets beslut nr 1313/2013/EU av den 17 december 2013 om en civilskyddsmekanism fér unionen

(EUT L 347, 20.12.2013, 5. 924).
(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som ir verksamma pa
omréddena vatten, energi, transporter och posttjanster och om upphévande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, 5. 243).
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Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att faststilla forfaranden for att sikerstdlla att trafiksikerheten i hela
TEN-T-nitet och nitet av motorvigar och huvudvigar i hela unionen haller en konsekvent hég nivd, inte
i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna, utan snarare, eftersom forbittringar dr nodvindiga
i hela unionen for att sikerstilla konvergens mot hogre standarder for vigars sikerhet, kan uppnds bittre pa
unionsnivé, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europe-
iska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som ar
nodvindigt for att uppnd detta mél. Som ett resultat av atgirder pd unionsnivd bor resor inom hela unionen bli
sikrare, vilket i sin tur bor forbittra den inre marknadens funktion och stodja malet om ekonomisk, social och
territoriell sammanhaéllning.

For att sikerstilla att innehdllet i forfaranden for forvaltning av vigars sikerhet fortsitter att avspegla basta
tillgiingliga tekniska kunskap, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europe-
iska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen nar det giller anpassningen av bilagorna till detta direk-
tiv till den tekniska utvecklingen. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfér limpliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivé, och att dessa samrdd genomférs i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (°). For att sikerstilla lika stor delaktighet
i forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som med-
lemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Sirskilda tgirder dr nodvindiga for att fortlopande forbittra metoderna for forvaltning av vigars sikerhet och
for att gora det littare for fordon som ér utrustade med forarstodsystem eller hogre nivder av automatisering att
uppfatta vigmarkeringar och vigmirken. For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av de relevanta
bestaimmelserna i detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor
utovas i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 182/2011 ().

Direktiv 2008/96EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2008/96/EG

Direktiv 2008/96EG ska édndras pé foljande sitt:

1.

Artikel 1 ska ersittas med foljande:

"Artikel 1
Syfte och tillimpningsomrade

1. Genom detta direktiv infors krav pa att medlemsstaterna faststiller och genomfor forfaranden for trafiksiker-
hetsmissiga konsekvensanalyser, trafiksikerhetsrevisioner, vigsikerhetsinspektioner och nétverksovergripande vagsa-
kerhetsbedomningar.

2. Detta direktiv ska tillimpas pd vigar som ingdr i det transeuropeiska vignitet, pd motorvigar och pd andra
huvudvigar, oavsett om de haller pd att utformas eller byggas eller ar i bruk.

3. Detta direktiv ska dven tillimpas pd vigar och vigprojekt som inte omfattas av punkt 2 och som ir beligna
utanfor titbebyggda omrdden, som inte betjinar fastigheter som grénsar till dem och som firdigstills med unions-
medel, med undantag for vigar som inte dr 6ppna for allmidn motorfordonstrafik, sisom cykelbanor, eller vigar
som inte dr avsedda for allmén trafik, sdsom tillfartsvigar till industri-, jordbruks- och skogsbruksanliggningar.

4. Medlemsstaterna far fran detta direktivs tillimpningsomrdde undanta huvudvigar som har lig olycksrisk, pd
grundval av vederbrligen motiverade skil som hinfor sig till trafikvolymer och olycksstatistik.

() EUTL123,12.5.2016,s. 1.
(") Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allménna regler och prin-
ciper for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).
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Medlemsstaterna fir lata sidana vigar som inte avses i punkterna 2 och 3 omfattas av detta direktivs tillimpnings-
omréade.

Varje medlemsstat ska senast den 17 december 2021 till kommissionen anmila férteckningen 6ver motorvigar och
huvudvigar pd dess territorium och, direfter, alla eventuella dndringar av den. Dessutom ska medlemsstaterna till
kommissionen anmala forteckningen over vigar som i enlighet med denna punkt undantas frin eller omfattas av
detta direktivs tillimpningsomrade och, darefter, alla eventuella dndringar av den.

Kommissionen ska offentliggéra den forteckning 6ver vigar som anmalts i enlighet med denna artikel.
5. Detta direktiv ska inte tillimpas pé vigar i tunnlar som omfattas av direktiv 2004/54/EG.”

2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) Led 1 ska ersittas med f6ljande:

"1. transeuropeiska vigndtet: de vignit som identifieras i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 1315/2013 (%),

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlin-
jer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
(EUTL 348, 20.12.2013, 5. 1)."

b) Foljande led ska inforas:

"la. motorvig: vig som ar utformad och byggd sirskilt for motortrafik, som inte betjinar fastigheter som grin-
sar till den och som uppfyller foljande kriterier:

&

Den ar forsedd, utom vid speciella platser eller tillfilligt, med skilda korbanor for trafik i tvé riktningar,
skilda fran varandra antingen genom en skiljeremsa som inte dr avsedd for trafik eller, undantagsvis,
med andra medel.

b) Den korsar inte ndgon vig, jirnvig, sparvigslinje, cykelbana eller gngvig i samma plan.

o

Den betecknas specifikt som motorvig.

1b. huvudvig: en vdg utanfor titbebyggt omrdde som forbinder storre stider eller regioner, eller bada, som
tillhor den hogsta vagkategorin under kategorin motorvig i den nationella vigklassificering som ér i kraft
den 26 november 2019,”.

Ka>

Led 5 ska utgd.

d) Leden 6 och 7 ska ersittas med foljande:

"6. sikerhetsklassning: klassificering av delar av det befintliga vigniitet i kategorier efter deras objektivt uppmitta
inbyggda sikerhet,

7. riktad vigsakerhetsinspektion: en riktad undersokning for att identifiera farliga forhallanden, brister och pro-
blem som okar risken for olyckor och personskador, vilken grundar sig pad en inspektion pd plats av en
befintlig vig eller vagstracka,”.

°

Foljande led ska inforas:

"7a. regelbunden vigsikerhetsinspektion: en regelbunden rutinmissig kontroll av egenskaper och brister som av
sikerhetsskil kriver underhall,”.

f) Foljande led ska laggas till:

"10. oskyddad trafikant: icke-motorburna trafikanter, inbegripet sirskilt cyklister och gdende, samt anvindare av
motordrivna tvahjulingar.”
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3. L artikel 4 ska foljande punkt liggas till:

”6. Kommissionen ska tillhandahélla vigledning for utformningen av forldtande sidoomriden och sjalvforklarande och
sjlvreglerande vigar i samband med utformningsfasens forsta revision, samt vigledning om kvalitetskrav for
oskyddade trafikanter. Sddan vigledning ska utvecklas i nidra samarbete med medlemsstaternas experter.”

. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

"Artikel 5
Nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning

1. Medlemsstaterna ska se till att en nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning gors av hela det vignit som
dr i bruk och som omfattas av detta direktiv.

2. Nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningar ska utvérdera olycksrisken och risken for allvarlig kollision
pd grundval av:

a) frimst en visuell undersokning, antingen pa plats eller pa elektronisk vdg, av vigens tekniska egenskaper
(inbyggd sdkerhet), och

b) en analys av de strickor i vdgnitet som har varit i bruk i 6ver tre &r och dr ett stort antal allvarliga olyckor
i forhallande till trafikflodet har intriffat.

3. Medlemsstaterna ska se till att den forsta nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningen gors senast 2024.
Direfter ska nitverksovergripande viigsikerhetsbedomningar ske tillrickligt ofta for att adekvata sikerhetsnivéer ska
kunna sikerstillas, och under alla omstindigheter minst vart femte ar.

4. Nir medlemsstaterna genomfor den nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningen fér de ta hinsyn till de
vigledande element som anges i bilaga IIL.

5. Kommissionen ska tillhandahdlla vigledning om metoder for att genomfora systematiska ndtverksovergri-
pande vigsikerhetsbedomningar och sidkerhetsklassningar.

6.  Medlemsstaterna ska pa grundval av resultaten av den bedomning som avses i punkt 1, och for att prioritera
behoven av ytterligare dtgérder, klassificera alla strickor i vdgnitet i minst tre kategorier utifrdn deras sikerhetsniva.”

. Artikel 6 ska dndras pé foljande sitt:

&

Rubriken ska ersdttas med foljande:
"Artikel 6

Regelbundna vigsikerhetsinspektioner”.

A=

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska se till att regelbundna vigsikerhetsinspektioner genomfors tillrickligt ofta for att ade-
kvata sakerhetsnivder ska kunna sikerstillas for viginfrastrukturen i fraga.”

o

Punkt 2 ska utgd.

&

Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3. Medlemsstaterna ska sikerstilla sikerheten pd de strickor i vignitet som grinsar till vigtunnlar som
omfattas av direktiv 2004/54/EG genom gemensamma vigsikerhetsinspektioner dir de behoriga organ som
ar involverade i genomforandet av det hir direktivet och direktiv 2004/54/EG deltar. De gemensamma vag-
sikerhetsinspektionerna ska genomforas tillrickligt ofta for att adekvata sikerhetsnivéer ska kunna siker-
stillas, och under alla omstindigheter minst vart sjitte ar.”
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6. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 6a
Uppfoljning av forfarandena for vigar som ir i bruk

1. Medlemsstaterna ska se till att resultaten av nétverksovergripande vigsikerhetsbeddmningar som genomforts
enligt artikel 5 foljs upp antingen med riktade vagsakerhetsinspektioner eller med direkta avhjilpande dtgirder.

2. Nir medlemsstaterna genomfor riktade vigsikerhetsinspektioner fir de ta hinsyn till de vigledande element
som anges i bilaga Ila.

3. Riktade vigsikerhetsinspektioner ska genomféras av expertgrupper. Minst en medlem av expertgruppen ska
uppfylla de krav som anges i artikel 9.4 a.

4. Medlemsstaterna ska se till att resultaten av riktade vigsikerhetsinspektioner f6ljs upp med motiverade beslut
som faststiller huruvida avhjilpande tgirder ir nodvindiga. Medlemsstaterna ska sirskilt identifiera vigstrickor
dir sakerheten pé viginfrastrukturen maste forbittras och faststilla tgdrder som ska prioriteras for att forbittra
sikerheten pé dessa végstrackor.

5. Medlemsstaterna ska se till att avhjilpande dtgirder frimst ar inriktade pd vigstrickor med ldga sikerhetsni-
véer ddr dtgdrder kan genomforas med hog potential for sikerhetsforbattringar och sinkta olyckskostnader.

6. Medlemsstaterna ska utarbeta och regelbundet uppdatera en riskbaserad plan for prioriterade atgérder i syfte
att folja upp genomforandet av identifierade avhjilpande dtgirder.

Artikel 6b
Skydd av oskyddade trafikanter

Medlemsstaterna ska se till att oskyddade trafikanters behov beaktas vid genomférandet av de forfaranden som fast-
stills i artiklarna 3-6a.

Artikel 6¢
Vigmarkeringar och vigmirken

1. Medlemsstaterna ska i sina befintliga och framtida forfaranden for vigmarkeringar och vigmarken fista sir-
skild uppmirksamhet vid lisbarhet och upptickbarhet for minskliga forare och fordon utrustade med automatise-
rade forarstodsystem. Sddana forfaranden ska beakta gemensamma specifikationer, om sidana gemensamma specifi-
kationer har faststllts i enlighet med punkt 3.

2. En expertgrupp som kommissionen inrdttar ska senast i juni 2021 bedéma mojligheten att faststilla
gemensamma specifikationer som innefattar olika element som syftar till att sikerstilla den operativa anvindningen
av vigmarkeringar och vigmirken, for att frimja vigmarkeringars och vigmirkens lisbarhet och upptickbarhet for
minskliga forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem. Gruppen ska bestd av experter som
utsetts av medlemsstaterna. Bedomningen ska omfatta ett samrdd med FN:s eckonomiska kommission for Europa.

Bedomningen ska sirskilt ta hinsyn till foljande inslag:
a) Interaktionen mellan olika forarstodtekniker och infrastrukturen.

b) Viderlekens och de atmosfariska fenomenens, samt trafikens, effekter pd vigmarkeringar och vigmérken pa uni-
onens territorium.

¢) Typen av och frekvensen for det underhdll som behovs for olika tekniker, inklusive en kostnadsberikning.

3. Kommissionen fir med beaktande av den bedomning som avses i punkt 2 anta genomforandeakter for att
faststilla gemensamma specifikationer, som avser medlemsstaternas forfaranden enligt punkt 1 vilka syftar till att
sakerstdlla deras operativa anvindning av vigmarkeringar och vigmarken, vad giller vigmarkeringars och vigmar-
kens lisbarhet och upptickbarhet for méinskliga forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 13.2.
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De genomf6randeakter som avses i forsta stycket ska inte paverka Europeiska standardiseringskommitténs behorig-
het nir det giller standarder for vigmarkeringar och vigmirken.

Atikel 6d

Information och insyn

Kommissionen ska offentliggéra en europeisk karta ver vignitet inom ramen for detta direktiv som ska vara

tillgdnglig pa internet och som ska lyfta fram de tre olika kategorier som avses i artikel 5.6.

Artikel 6e

Frivillig rapportering

Medlemsstaterna ska striva efter att inritta ett nationellt system for frivillig rapportering som ska vara tillgangligt

pa internet for alla trafikanter, i syfte att underlitta insamling av hidndelseinformation frén trafikanter och fordon

och av all annan sikerhetsrelaterad information som den som limnar rapporten anser vara en faktisk eller potentiell
fara for vigars sikerhet.”
7. Lartikel 7 ska foljande punkt inforas:

"la. Kommissionen fr anta genomférandeakter for att ge vigledning enligt vilken olyckans allvarlighetsgrad, inklu-
sive antal omkomna och skadade, ska rapporteras. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 13.2.”

8. Iartikel 9 ska foljande punkt inforas:

"la. For trafiksikerhetsrevisorer som genomgdr sin utbildning frdn och med den 17 december 2024, ska med-
lemsstaterna se till att utbildningsplanerna for trafiksikerhetsrevisorerna omfattar aspekter avseende oskyddade
trafikanter och infrastrukturen for sidana trafikanter.”

9. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10

Utbyte av bista praxis

For att forbittra sikerheten pd vigarna inom unionen ska kommissionen inritta ett system for utbyte av informa-

tion och bidsta praxis mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska omfatta utbildningsplaner for trafiksikerhet,

befintliga projekt for sikrare vdgar och beprovade sikerhetstekniska 16sningar.”
10. Artikel 11.2 ska utgd.
11. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 11a

Rapportering

1. Medlemsstaterna ska limna en rapport till kommissionen senast den 31 oktober 2025 om sikerhetsklassifice-

ringen av hela vignitet som bedomts i enlighet med artikel 5. Dir sd dr mojligt ska rapporten baseras pa en

gemensam metod. I tillimpliga fall ska rapporten ocksd omfatta forteckningen dver uppdateringen av nationella
riktlinjer, inbegripet sarskilt forbattringar i form av tekniska framsteg och skydd av oskyddade trafikanter. Fran och
med den 31 oktober 2025 ska sddana rapporter limnas vart femte ar.

2. P grundval av en analys av de nationella rapporter som avses punkt 1 ska kommissionen, for forsta gngen

senast den 31 oktober 2027 och darefter vart femte ar, utarbeta och 6verlimna en rapport till Europaparlamentet

och ridet om genomférandet av detta direktiv, sirskilt med avseende pd de faktorer som avses i punkt 1, och om
eventuella ytterligare dtgirder, inbegripet en 6versyn av detta direktiv och eventuella anpassningar till den tekniska
utvecklingen.”

12. Artikel 12 ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 12
Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a med avseende pd dndring av
bilagorna i syfte att anpassa dem till den tekniska utvecklingen.”
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13. Foljande artikel ska inforas:
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15.

1.

"Artikel 12a
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till kommissionen for en period pd
fem ar fran och med den 16 december 2019. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogen-
het senast nio ménader fore utgéngen av perioden pd fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgi-
vande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rdet motsitter sig en sidan
forlingning senast tre mdnader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 fir nir som helst aterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om dterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphér att gilla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (¥).

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och ridet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet
har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd médnader fran den dag dd akten delgavs
Europaparlamentet och rddet, eller om bade Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har
underrattat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forlingas med tva ménader pd
Europaparlamentets eller rdets initiativ.

(*) EUTL123,12.5.2016,s. 1.”

. Artikel 13 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 13
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 (¥).

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

(*) Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforande-
befogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).”

Bilagorna ska dndras i enlighet med bilagan till det hér direktivet.

Artikel 2
Inférlivande

Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ér nodvindiga for att folja

detta direktiv senast den 17 december 2021. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan
hinvisning nér de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de
antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv tréider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Strasbourg 23 oktober 2019.
Pi Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
D.M. SASSOLI T. TUPPURAINEN
Ordforande Ordférande
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BILAGA

Bilagorna till direktiv 2008/96/EG ska dndras pé foljande satt:
1. Bilaga I ska dndras pé foljande sitt:

a) Rubriken ska ersdttas med f6ljande:
"BILAGA I

VAGLEDANDE ELEMENT I TRAFIKSAKERHETSMASSIGA KONSEKVENSANALYSER”.
b) I avsnitt 2 ska led e ersittas med f6ljande:
“e) Trafik (t.ex. trafikvolym, trafikslag), inklusive uppskattade floden av gdende och cyklister faststdllda med led-
ning av anvandningen av angrinsande mark.”

2. Bilaga II ska 4ndras pé foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"BILAGA II

VAGLEDANDE ELEMENT I TRAFIKSAKERHETSREVISIONER”.

b) I avsnitt 1 ska foljande led liggas till:

"n) Arrangemang for oskyddade trafikanter:
i) Arrangemang for gdende.

ii) Arrangemang for cyklister, inbegripet mojligheten att anvinda alternativa firdvagar eller vig separerad
fran hogfartstrafik.

iii) Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.
iv) Tithet och placering av passager for korsande gdende och cyklister.
v) Arrangemang for gdende och cyklister pd berorda vigar i omrddet.

vi) Separering av gdende och cyklister frin hogfartstrafik eller forekomst av direkta alternativa firdvigar pé
vagar med ligre klassificering.”

¢) Iavsnitt 2 ska led h ersittas med foljande:

"h) Arrangemang for oskyddade trafikanter:
i) Arrangemang for gdende.
i) Arrangemang for cyklister.
iii) Arrangemang for motordrivna tvdhjulingar.”
3. Foljande bilaga ska inforas:

"BILAGA Ila

VAGLEDANDE ELEMENT I RIKTADE VAGSAKERHETSINSPEKTIONER

1. Linjeforing och sektion:
a) Synbarhet och siktstricka.

b) Hastighetsgranser och indelning i hastighetszoner.
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o) Sjilvforklarande linjeforing (dvs. linjeforingens "lisbarhet” for trafikanter).
d) Mojlighet att nd angrinsande fastighet och etableringar.

e) Tillginglighet for utrycknings- och servicefordon.

f) Atgirder vid broar och kulvertar.

g) Utformning av viigens sidoomrade (vigren, stodremsa, skirning och bank-slint).

. Korsningar och trafikplatser:

a) Korsningens/korsningstypens limplighet.

b) Korsningens/korsningsutformningens geometri.

¢) Korsningars synbarhet och lisbarhet (hur de uppfattas).

d) Sikt vid korsningar.

¢) Utformning av extra korfilt i korsningen.

f) Trafikstyrning i korsningar (t.ex. stopplikt, trafiksignaler osv.).

g) Forekomst av passager for korsande gdende och cyklister.

. Arrangemang for oskyddade trafikanter:

a) Arrangemang for gdende.

b) Arrangemang for cyklister.

¢) Arrangemang for motordrivna tvdhjulingar.
d) Kollektivtrafik och infrastrukturer.

e) Plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de dr bemannade, obemannade, manuella eller
automatiserade).

. Belysning, skyltar och markeringar:

a) Enhetliga vigmirken, som inte skymmer sikten.

b) Vigmiirkens lisbarhet (placering, storlek, firg).

¢) Vigmirkesstolpar.

d) Enhetliga vigmarkeringar och linjer.

) Vigmarkeringars lasbarhet (placering, storlek och retroreflexion under torra och véta forhéllanden).
f) Vigmarkeringar med tillricklig kontrast.

2) Belysning av upplysta vigar och korsningar.

h) Liamplig vdgutrusning.
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5. Trafiksignaler:
a) Funktion.
b) Synbarhet.
6. Foremdl, sikerhetszoner och skyddsanordningar:
a) Sidoomrade, inklusive vegetation.
b) Farliga foremadl vid vigkanten och deras avstdnd fran kérbanans eller cykelbanans kant.

¢) Anvindarvanlig anpassning av vigskyddsanordningar (mittremsor och ricken for att forhindra faror for
oskyddade trafikanter).

d) Vigrickesindar.
¢) Lampliga skyddsanordningar péd broar och vid kulvertar.
f) Stangsel (vid vagar med begrinsat tilltrade).
7. Beliggning:
a) Beldggningsskador.
b) Friktion.
¢) Lost material/grus/stenar.
d) Vattensamling, avvattning.
8. Broar och tunnlar:
a) Forekomst av broar och deras antal.
b) Forekomst av tunnlar och deras antal.
¢) Visuella element som utgor risker for infrastrukturens sikerhet.
9. Ovrigt:
a) Tillhandahallande av sikra parkeringsplatser och rastplatser.
b) Arrangemang for tunga fordon.
¢) Blandning fran stralkastare.
d) Vigarbeten.
¢) Osikra aktiviteter vid vigkanten.
f) Lamplig information i ITS-utrustning (t.ex. omstallbara vigmirken).
@) Natur och djur.

h) Varningar i anslutning till skola (om tillimpligt).”
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4. Bilaga Il ska ersittas med f6ljande:

"BILAGA III
VAGLEDANDE ELEMENT I NATVERKSOVERGRIPANDE VAGSAKERHETSBEDOMNINGAR

1. Allmint
a) Typ av vig i forhallande till typ av och storlek pé regioner/stider som den forbinder.
b) Vigstrickans lingd.
o) Typ av omrdde (landsbygd, titbebyggt omrade).
d) Markanvindning (utbildning, handel, industri och tillverkning, bostader, jordbruk, outvecklade omréden).
¢) Avstand mellan anslutningar till fastigheter.
f) Forekomst av lokalgata (t.ex. for butiker).
g) Pagdende vigarbeten.
h) Forekomst av parkeringsplats.
2. Trafikvolymer.
a) Trafikvolymer.
b) Uppmiitta motorcykelfloden.
¢) Observerade volymer av gdende pa bada sidor, med notering for "lings med” eller "korsande”.
d) Observerade volymer av cyklar pd bdda sidor, med notering for "lings med” eller "korsande”.
¢) Observerade volymer av tunga fordon.
f) Uppskattade floden av gdende faststillda utifran anvidndningen av angrinsande mark.
g) Uppskattade floden av cyklister faststillda utifrdn anvindning av angransande mark.
3. Olycksdata:
a) Antalet omkomna och plats for dodsolycka, samt dodsorsak per trafikantgrupp.
b) Antalet allvarligt skadade och plats for olycka med allvarligt skadade per trafikantgrupp.
4. Operativa egenskaper:
a) Hastighetsbegransning (allmén, for motorcyklar; for lastbilar).
b) Fardhastighet (85-percentilen).
¢) Hastighetsreglering och/eller hastighetsdimpande atgérder.
d) Forekomst av ITS-anordningar: varningar for ko, omstillbara vigmarken.
) Varningar i anslutning till skola.

f) Forekomsten av skolpatruller pd foreskrivna tider.
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5. Geometriska egenskaper:

a) Sektionens egenskaper (korfiltens antal, typ och bredd, mittremsornas utformning och material, cykelbanor,
gngbanor osv.), inklusive deras variation.

b) Horisontalgeometri.
¢) Tvirfall och vertikalgeometri.
d) Synbarhet och siktstrickor.
6. Foremdl, sikerhetszoner och skyddsanordningar:
a) Vigens sidoomrdde och sikerhetszoner.
b) Fasta hinder vid viigkanten (t.ex. belysningsstolpar, trid osv.).
¢) Avstand mellan hinder och vigkant.
d) Avstind mellan hinder.
¢) Bullerrifflor.
f) Skyddsanordningar.
7. Broar och tunnlar:
a) Forekomst av broar och deras antal, inbegripet relevant information om dem.
b) Forekomst av tunnlar och deras antal, inbegripet relevant information om dem.
¢) Visuella element som utgdr risker for infrastrukturens sikerhet.
8. Korsningar:

a) Typ av korsning och antal anslutande végar (notera i synnerhet typ av reglering och forekomst av separatre-
glerad sving).

b) Forekomst av kanalisering.
¢) Korsningars kvalitet.
d) Flode pa anslutande vigar.

¢) Forekomst av plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de ir bemannade, obemannade,
manuella eller automatiserade).

9. Underhall:
a) Beldggningsskador.
b) Beldggningens friktion.
) Vigrenens tillstdnd (inbegripet vegetation).
d) Kondition pd mirken, markeringar och linjer.

¢) Kondition pd skyddsanordningar.
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10. Faciliteter for oskyddade trafikanter:
a) Passager for korsande gdende och cyklister (i plan och planskilt).
b) Passager for korsande cyklister (i plan och planskilt).
¢) Ricken for gdende.
d) Forekomst av trottoar eller separerad facilitet.
¢) Cykelfaciliteter och typer av facilitet (cykelbanor, cykelfilt, andra).
f) Kvalitet pd passager for korsande gdende med avseende pé varje facilitets synlighet och skyltning.
2) Faciliteter for passage for gdende och cyklister dir mindre vdg ansluter till nitet.
h) Alternativa firdvagar for gdende och cyklister om inga separerade faciliteter finns.
11. System fore och efter en krock, for att minska trafikskador och dtgirder for att minska deras konsekvenser:
a) Trafikledningscentraler och andra overvakningsmajligheter.
b) Mekanismer for information till trafikanterna om korforhéllanden for att forebygga olyckor eller incidenter.
¢) System for automatisk incidentdetektering (AID): sensorer och kameror
d) System for incidenthantering.

) System for kommunikation med riddningstjanster.”
5. Bilaga IV ska dndras pa foljande stt:

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

&

1. Olycksplatsens lokalisering (sd exakt som méjligt), inbegripet GNSS-koordinater.”

£

Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Uppgift om olyckans allvarlighetsgrad.”
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 vagsédkerhetslagen
(2010:1362)

Hirigenom foreskrivs’ i friga om vigsikerhetslagen (2010:1362)

dels att 2, 3, 810 och 16 §§ och rubrikerna ndrmast fére 8 och 9 §§ ska
ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 8 a §, och ndrmast fore 8 a § en
ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

I denna lag betyder

TEN-T-vigndtet: det vignit som
definieras i bilaga 1, avsnitt 2 till
Europaparlamentets och radets
beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer
for utbyggnad av det trans-
europeiska transportndtet och som
illustreras med hjilp av kartor eller
beskrivs i bilaga 2 till beslutet,

vdghdllare:

I denna lag betyder

TEN-T-vigndtet: det vagnit som
definieras i artikel 2 i Europa-
parlamentets och radets forordning
(EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportndtet och
om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU och som illustreras
med hjélp av kartor eller beskrivs i
bilaga I, avsnitt 1.4, till for-
ordningen,

1.1 fraga om allmén vég, den som enligt vaglagen (1971:948) ansvarar

for vighallningen,

2.1 frdga om gata som inte dr allmén védg, den som enligt plan- och
bygglagen (2010:900) ansvarar for gatuhallningen,

3.1 frdga om vdg som é&r

gemensamhetsanldggning  enligt

anldggningslagen (1973:1149), samfilligheten, och
4.1 frdga om annan vig, vigens égare,

vdgprojekt: ett projekt som omfattar nyanldggning av vig eller
betydande fordndring av befintlig vdg som paverkar trafikflodet,

trafiksdkerhetsanalys: en strategisk, jimforande analys av de effekter
ett vagprojekt har pa vagnatets sikerhet,

trafiksikerhetsgranskning: en oberoende, ingdende, systematisk och
teknisk sékerhetskontroll av utformning av ett vigprojekt.

3§

Denna lag giller végar eller
végprojekt som ingar i TEN-T-
végndtet 1 Sverige. Lagen gdller

Denna lag giller vigar eller
végprojekt som

? Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1936 av den 23 oktober 2019 om
andring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars sakerhet.

4 Senaste lydelse 2010:1363.



dock inte vigtunnlar som omfattas
av lagen (2006:418) om sdikerhet i
vdgtunnlar.

Siikerhetsinspektioner

Vighallaren ska  genomféra
regelbundna sdkerhetsinspektioner
av vdgar, kartligga vigarnas
sdkerhetsstandard och upprdtta en
plan for dtgirder som bér vidtas
for att 6ka sdkerheten pa vigarna.

I.ingér i
Sverige,

2. ingdr i det nationella stamvdg-
ndtet, eller

3. dr eller avser en motorvdg.

Lagen giller ocksa vigar eller
védgprojekt som féardigstills med
ekonomiskt bidrag fran Europeiska
unionen, om vdgen

1. dr beldgen utanfor tdttbebyggt
omrdde och inte i huvudsak
betjinar  fastigheter i direkt
anslutning till viigen, och

2. dr avsedd och dppen for
allmdn trafik med motorfordon.

Lagen giller inte véigtunnlar som
omfattas av lagen (2006:418) om
sdkerhet i vigtunnlar.

TEN-T-végnatet i

Viigsiikerhetsinspektioner

8§

Viaghallaren ska genom regel-
bundna vdgsdkerhetsinspektioner
undersoka behovet av underhall,
reparationer eller andra dtgdrder
for att kunna uppridtthdlla sdker-
heten i sitt vigndt.

Utéver det som sdgs i forsta
stycket ska vigsdikerhetsinspek-
tioner genomforas minst vart sjdtte
ar pd de strickor i vdgndtet som
gransar till en tunnel som omfattas
av lagen (2006:418) om sdikerhet i
vdgtunnlar. Sddana inspektioner
ska genomforas gemensamt av vig-
hallaren och den som ansvarar for
att kontroller utfors enligt lagen om
sdkerhet i vigtunnlar.

Niitverksovergripande
vigsikerhetsbedomningar

8af

Vighdllaren ska pa grundval av
vdgens tekniska egenskaper och
antalet allvarliga olyckor som
intriffat  géra en  ndtverks-
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Scikerhetskray

overgripande vigsdkerhetsbedom-
ning av sitt vdagndt. I vigsdkerhets-
bedomningen ska olycksrisken och
risken  for allvarlig  kollision
utvdrderas. Resultatet ska ligga till
grund for en klassificering av alla
strdckor i vdgndtet i kategorier
utifran deras sdkerhetsnivd (sdker-
hetsklassning). En ndtverksover-
gripande vdgsdkerhetsbedomning
ska goras tillrdckligt ofta for att
Sdkerhetsnivdn i vdgndtet ska
kunna upprdtthadllas. Bedomningen
ska dock géras minst vart femte dr.

Vighallaren — ska  till  den
myndighet regeringen bestdmmer
rapportera uppgifter om sékerhets-
klassningen enligt beddomningen i
forsta stycket.

Uppfoljning av niétverksover-
gripande viigsikerhets-
bedomningar

98§

Vighallaren ska systematiskt och
fortlopande vidta de atgdrder som
behovs for att forebygga allvarliga
personskador till foljd av an-
vindningen av vigarna. Atgdrder
for att avhjdlpa den omedelbara
risken for sdadana skador ska vidtas
forst.

Skyldigheten i forsta stycket
géller i den utstrickning som det
kan anses skiligt. Ddrvid ska
nyttan av skyddsdtgdrder jamford
med kostnaderna for sddana
dtgdrder, liksom fragan om risken
for skador kan minskas genom
andra dtgdrder, sdrskilt beaktas.

Viéghallaren ska folja upp
resultatet av  den  ndtverks-
overgripande vdgsdkerhetsbedom-
ningen genom att

1. identifiera de vigstrdickor ddr
sdkerheten behéver forbidttras,

2. uppritta en plan for dtgdrder
som bor prioriteras, och

3. systematiskt och fortlopande
vidta de atgirder som behdvs for att
forebygga allvarliga personskador
till f6ljd av anvindningen av
végarna.

Atgdrder som avhjilper den
omedelbara risken for sddana
skador ska vidtas forst.

Skyldigheten att vidta dtgdrder
enligt forsta stycket giller i den
utstrickning som det kan anses
skiligt. Vid bedémningen ska det
sdrskilt beaktas om nyttan av
skyddsatgdrder viger upp kost-
naderna for sadana dtgdrder och
om risken for skador kan minskas
genom andra dtgdrder.



10 §

Vighallaren ska uppritta en
olycksrapport for varje dodsolycka
i trafiken som intraffat pd en vig
inom TEN-T-vdgnditet.

Vighéllaren ska uppritta en
olycksrapport for varje dédsolycka
i trafiken som intraffat pa en vig
som anges i 3 § forsta stycket.

16 §
Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. upprittande av och innehéllet i en trafiksékerhetsanalys,
2. genomforande av trafiksdkerhetsgranskning och uppréttande av

granskningsrapporter,

3. utbildning av trafiksdkerhetsgranskare,
4. godkdnnande och behorighetsbevis avseende trafiksdkerhets-

granskare,

5. trafiksdkerhetsgranskarnas verksamhet och uppgifter,

6. forfarandet vid  sdkerhets-
inspektioner,

7. rapportering av dodsolyckor i
trafiken,
8. sdkerhetskrav,

9. tillsyn, samt

10. avgifter for tillsyn och
drendehandlaggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

6. forfarandet vid vdgsdkerhets-
inspektioner,

7. forfarandet  vid  ndtverks-
overgripande vigsdkerhetsbedom-
ningar,

8. rapportering av dodsolyckor i
trafiken,

9. forfarandet vid uppfoljning av
vdgsdkerhetsbedomningar,

10. rapportering av sdkerhets-
klassning,

11. tillsyn, och

12. avgifter for tillsyn och
drendehandlaggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen.
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1. Denna lag trdder i kraft den 17 december 2021.

2. Den forsta nétverksdvergripande vagsdkerhetsbeddomningen ska vara
genomford senast den 31 december 2024.

3. For végprojekt som inte ingar i TEN-T-végnitet tillimpas 4 och 5 §§
endast om végprojektet har paborjats efter lagens ikrafttradande.



Forslag till lag om dndring i lagen (2006:418) om

sakerhet 1 vigtunnlar

Harigenom foreskrivs att 11 § lagen (2006:418) om sékerhet 1 vigtunnlar

ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11§

Tunnelhéllaren skall se till att det
genomfors regelbundna kontroller
av en tunnel som é&r 1 drift.
Kontroller skall genomforas minst
vart sjitte ar och omfatta alla
foreskrivna sékerhetskrav.

Tunnelhéllaren ska se till att det
genomfOrs regelbundna kontroller
av en tunnel som é&r 1 drift.
Kontroller ska genomforas minst
vart sjitte ar och omfatta alla
foreskrivna sékerhetskrav.

I 8§ andra stycket vig-
sdkerhetslagen (2010:1362) finns
bestimmelser om inspektioner som
ska genomféras pd vigstrdckor
som grdnsar till en tunnel.

Denna lag trader i kraft den 17 december 2021.
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Forteckning over remissinstanserna

Féljande remissinstanser har yttrat sig
Helsingborgs kommun, Nacka kommun, Region Jonkoping, Region
Stockholm, Region Visternorrland, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Féljande remissinstanser har beretts tillfille att svara pa remissen men
inte inkommit med svar

Karlskrona kommun, Malmé kommun, Nationalférsamlingen f{or
trafiksdkerhetens frimjande, Region Gévleborg, Region Skane, Svensk-
Danska Broforbindelsen SVEDAB AB och Vistra Gotalandsregionen.
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