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Remissvar fran Gréna Bilister gdllande
Promemorian Justerad berakning av bilforman

Grona Bilister ar en ideell forening som vill paskynda omstallningen till en mobilitet som ar anpassad
till planetens granser, staders dyrbara utrymmen och till landsbygdens behov. Grona Bilister ar
teknikneutrala och foretrader inget sarintresse nar det géller fordon, drivmedel eller val av

mobilitetslosningar.

Grona Bilister ar tacksamma fér maojligheten att ge synpunkter pa promemorian och vi bistar garna
finansdepartementet med fler synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett fossilfritt och

hallbart transportsystem.

Sammanfattning av synpunkter:

® Grona Bilister stodjer den generella hojningen av formansvardena. Hittills har det varit
billigare att valja férmansbil 4n att f& motsvarande |6neférhojning och sedan képa/leasa bil
privat. Detta innebar att staten subventionerat bilkdrande, trots att vi maste aka mindre bil
for att klara klimatmalen. Om staten ska subventionera nagra lo6neférmaner bér det snarare
vara kollektivtrafikkort, formanscyklar och dylikt.

e Det finns dock ett behov av att fortsatt underlatta och framja att det bilkbrande som madste
ske genomfors med miljébilar. Forséljningen av férmansbilar ar exempelvis viktig for vilka
fordon som finns tillgangliga pa andrahandsmarknaden for gemene man. Nuvarande
andringsforslag kommer fortsatt att mojliggdra en positiv utveckling for elbilar men det
drabbar biogasbilar betydligt hardare. Detta dr nagot som behdver justeras, férslagsvis med

en 0kad bonus inom bonus-malus systemet precis som for elbilarna.

e Grona Bilister anser aven att det ar viktigt att tydliggora att det som forvantas av foretag ar
att det endast ar miljébilar som erbjuds som férmansbilar.

Grona Bilister remissvar: Promemorian justerad berdkning av bilférman


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se

GROMA BILISTER

Motiveringar och fértydliganden

Grona Bilister staller sig generellt positiva till att likstalla kostnaderna mellan att aga bil privat och att
ha bil som férman istéllet for kontant |6n. Hittills har det varit billigare att valja férmansbil én att fa
motsvarande |6neférhéjning och sedan kdépa/leasa bil privat. Detta innebar att staten subventionerat
bilkérande, trots att vi maste aka mindre bil for att klara klimatmalen. Om staten ska subventionera
nagra l6neférmaner bor det snarare vara kollektivtrafikkort, formanscyklar och dylikt.

Bilkérandet bor framst minska i och kring vara stader. Har slar subventionen av formansbilar fel — det
ar vanligast att ha formansbil i pendlingskommunerna kring vara tre storstader, i den meningen att
antalet bilférmaner per invanare ar hogst i denna kommungrupp. Nast vanligast ar det i
storstiderna®. Samtidigt ar det |ittast att hitta alternativ till bilen just har. Darefter blir bilférmaner
ovanligare ju langre ut i glesbygden vi kommer. Vissa av registreringarna i storstaderna galler givetvis
foretag med huvudkontor dar samtliga bilar registreras, men statistiken talar anda sitt tydliga sprak,
det verkar snarast vara mojligheten att fa en forman snarare dn behovet av bil som styr. Att istillet
premiera de miljobasta bilarna via bonus-malus systemet som kommer alla till del pa ett mer
likvardigt satt ter sig mer rimligt.

Det vi vill uppméarksamma Finansdepartementet pa ar hur detta paverkar de bilar som regeringen
och samarbetspartierna med ett tydligt syfte har klassat som miljobilar, det vill sdga
klimatbonusbilar — elbilar, laddhybrider, vatgasbilar och biogasbilar.

Elektrifieringen ar en stark trend som sprider sig i samhallet i stort och inte minst inom
transportsektorn bland annat till foljd av de laga driftkostnaderna som elbilar uppvisar. Detta &r
nagot positivt som fortsatt behdver uppmuntras vilket gérs pa ett foredomligt satt inom bonus-
malus-systemet dar elbilar och vatgasbilar dessutom foreslas fa en héjd bonus fran 60 000 till 70 000

kronor for de bilar som registreras efter 1 april i ar.

Biogasbilar ar ocksa miljobilar som premieras inom bonus-malus-systemet med en bonus pa 10 000
kronor. For dessa miljéfordon foreslas ingen hojd bonus inom bonus-malussystemet som delvis kan
kompensera for forandringarna i systemet for bilforman vilket i forlangningen kommer att paverka
deras attraktivitet. Detta trots att biogasbilar ligger mycket nara rena elbilar gallande klimatnytta nar
hansyn tas till batteriproduktionen samt ett WTW-perspektiv. Redan i dag ats dessutom hela
bonusen, som primart skulle kompensera for den slopade femariga skattebefrielsen, snabbt upp av
det relativt nya kravet pa regelbunden besiktning av gastankarna. Biogasbilarnas bonus &ar ocksa
forhallandevis lag jamfort med laddhybriderna som kan fa en bonus runt 30 000 kr fér motsvarande
utslapp som biogasbilar i ett WTW-perspektiv.

Grona Bilister anser att anvandningen av alla fornybara drivmedel behoéver 6ka. Reduktionsplikten

! Egen bearbetning av data fran rapporten “Férmansbeskattning av férmansbil och kollektivtrafikkort”, WSP
(2020)
https://via.tt.se/data/attachments/00045/9da97c04-cf88-40f1-a7ab-2d54387a9180.pdf
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gor en betydelsefull insats nar det géller att 6ka anvandandet av flytande biodrivmedel.
Elbilsforsaljningen har fatt upp farten, och har redan nu borjat bygga ett eget momentum genom
styrmedel som bonus-malus, miljobilsdefinitionen, Clean Vehicles Directive, CO2-kraven som satts
upp for biltillverkare pa EU-niva och de laga driftkostnaderna. Biogasbilarna har inte fatt mojlighet
att bygga samma momentum vilket Gréna Bilister ser som en risk i omstallningen till saval hallbara
drivmedel samt paverkan pa andra viktiga hallbarhetsaspekter som en starkt krisberedskap och
omstéllningen till en cirkular och biobaserad ekonomi.

Forslaget i sin nuvarande utformning slar hardare mot biogasbilarna jamfért med elbilar och
laddhybrider. Att miljébilar (enligt Forordning 2020:486) fortsatt far justeras ner till motsvarande
bensin- eller dieselbil utgér en rimlig férman. Justeringen ger dock mest positiv effekt for elbilar och
laddhybrider som ar relativt dyra och som darefter dessutom har en lagre driftkostnad. Gasbilar som
har ett lagre inképspris dn elbilar drar inte nytta av detta pa samma satt. En oversiktlig analys utifran
de mest populéra formansbilarna under férsta halvaret 2020 ger exempelvis att gasbilarnas pris sétts
ner med i genomsnitt 18 % genom den permanenta prisnedsattningen till narmsta jamfoérbara fossilt
drivna bil. Detta ska jamféras med de cirka 36 % som priset pa elbilar, och de 34% som priset pa
laddhybrider i genomsnitt sitts ned med?.

Hojningen av formansvardet blir 33 % for biogasbilarna att jamfora med 23 % for de elbilar som far
ett forhojt formansvarde och 27,5 % for de laddhybrider som far ett forhojt formansvarde. For till
skillnad fran gasbilarna finns det bade elbilar och laddhybrider som &r tillrackligt dyra i inképspris for
att fa sénkta formansvarden genom den foreslagna forandringen. Vidare kan aven den tidigare
nedsattningen av formansvardet med 40 % (maximalt 10 000 kronor) végas in. Da hojs
formansvardena for gasbilar med i genomsnitt 79 % att jamfora med 55 % for elbilar och 57,5 % for
laddhybrider. Villkoren for laddhybrider forsamras visserligen fran ett annat hall med en bonus-
berdkningslinje som sanks fran ett maxbelopp pa 60 000 kr till 45 000 kr inom bonus-malus systemet.
Det ar dock inte orimligt, med tanke pa att de i dagsldget bara ar ”halva” miljobilar i den meningen
att de koérs aven pa “vanlig” bensin eller diesel.

2 samtliga dversiktliga analyser kopplat till procentuella forandringar i Grona Bilisters remissvar baseras pa
egen bearbetning av data géllande de mest populdra férmansbilarna under forsta halvaret 2020. Underlaget
omfattar 31 olika bilmodeller: sju gasbilar, nio elbilar, sex laddhybrider, sju dieselbilar och tva bensinbilar.
Majoriteten av bilarna som valts ar “typiska” formansbilar - bilar med stora utrymmen, garna kombimodeller
och av valkdnda marken. For varje drivlina har ett genomsnittligt férmansvarde raknats ut som sedan jamfors
med samma drivlinas formansvarde dver de olika férandringarna med utgangspunk i formansvardet under
2020. Detta visas i Figur 1 som den procentuella 6kningen fran 2020 fram till och med inférandet av den
foreslagna férandringen i det remitterade PM:et. Nybilspriserna ar tagna fran Skatteverkets prislista fér 2021.
Detsamma galler for narmast jamforbara modell.
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Relativ 6kning dver valda modeller och drivmedel
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Figur 1. | figuren motsvarar 0 % férmansvdrdet under 2020 och visar vad som hdnder med borttagandet av den 40 %-iga
nedsdttningen i punkten 2021Q1, vad som hénder med revideringen av bonus-malus i punkten 2021Q2 (pdverkar bara
bensin och diesel) samt vad som hénder om detta forslag inférs i punkten 2021Q3. Det gdr ddrmed tydligt att utldsa att
gasbilarna far den procentuellt stérsta héjningen av férmansvdrdet. Kélla: Se not 2.

Vi forstar att syftet ar att ge alla drivmedel samma férutsattningar och utjamna skillnaderna i kostnad
mellan privatdgda bilar och férmansbilar. Tyvarr blir dock konsekvenserna av forslaget klart mer
kannbara for biogasbilarna jamfort med elbilarna och laddhybriderna vilket riskerar att minska
nybilsférsaljningen av nagra av de mest klimat- och miljévanliga bilar vi har idag. Som vi tidigare
namnt ser vi ett behov av att 6ka anviandandet av alla férnybara alternativ vi har att tillga och att da
forsamra forutsattningarna for biogasbilar jamfort med andra miljobilar ar inte rimligt. Denna
snedvridningseffekt av systemet bér darmed justeras, lampligen genom en férhojd bonus inom
bonus-malus systemet likt for elbilarna. Nagot som det inte langre bor finnas nagra hinder for da det
ar klargjort att stadsstodsreglerna inte ar styrande i detta fall.

Att miljobilsandelen av nybilsforsaljningen fortsatter att 6ka framover ar av stor vikt for att 2030-
malet for transportsektorn ska kunna nas. Om sa inte blir fallet behdver detta korrigeras, men da
forslagsvis inom ramen for bonus-malus-systemet.

Grona Bilister anser aven att det enda rimliga ar att arbetsgivare endast erbjuder miljobilar som
formansbilar. Om detta blir en tydlig forvantan pa foretagen finns det inte heller lika stor risk for en
tillbakagang till bensin- och dieselbilar inom systemet for bilférman.
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For Grona Bilister

Marie Pellas, ordférande
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