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Remissyttrande av promemorian ’Slopad indexering av energiskatten pa el”

Forslaget i korthet

I promemorian foreslas att den arliga indexeringen av energiskatten pa el slopas och att
skattesatsen for 2027 faststills till 36,0 6re per kilowattimme. Lagindringen foreslas trida i kraft
den 1 januari 2027. Forslaget beridknas ha en offentligfinansiell varaktig effekt pa 1,78 miljarder
kronor arligen.

Sammanfattande synpunkter

e Transportforetagen tillstyrker forslaget om att permanent slopa den arliga indexeringen av
energiskatten pa el. Det dr ett steg i ritt riktningen f6r modernisering av beskattningen i ett i
hogre grad mer elektrifierat samhille och hur den tystare och helt utslippsfria transportsektor
ska styras 1 framtiden.

e Forslaget dr dock otillrackligt f6r att accelerera utvecklingen av transportsektorns elektrifiering,
sarskilt for tunga transporter. Promemorians foérslag borde darfér ha kompletterats med en
permanent sinkning av energiskatten pa el som anvinds i tunga utslippsfria fordon 1
yrkestrafik.

e Utover denna atgird bor budgetpropositionen fér 2027 innehalla en viljeriktning om ett
slopande av den extra schablonbeskattningen av bensin- och dieselskatten, den s.k. BNP-
indexeringen.

e Transportféretagen anser ocksé att finansdepartementet ska foérbereda for ett avskaffande av
koldioxidbeskattningen  pa  drivmedel, f6r att undvika dubbelreglering  nir
utslippshandelssystemet ETS2 infors 1 Sverige ar 2028,
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Motiv till synpunkter

En slopad indexering dr vilkommet men den generella skattenivan behdver sinkas

Transportforetagen vilkomnar och tillstyrker forslaget att permanent slopa den arliga KPI-
indexeringen av energiskatten pa el. Sverige har en hoég beskattning pa el och att slopa den
automatiska upprikningen ar en viktig signal som didmpar kostnadsutvecklingen och stirker elens
konkurrenskraft gentemot fossila brinslen. For foretagen i transportsektorn, som star infor stora
och lingsiktiga investeringar i elektrifierade fordonsflottor, ir forutsigbarhet kring driftskostnader
avgorande. En slopad indexering ger ett litet bidrag till att stabilisera spelreglerna.

Transportforetagen anser ocksa att normalskattesatsen pa el generell dr f6r hog f6r att underlitta
for framtidens 1 hogre grad elektrifierade och fossilfria samhille. Transportforetagen har linge
papekat att Sveriges hoga energiskatt pa el utgor en bromskloss for transportsektorns elektrifiering.

I ett fOrsta steg bor dirfor regeringen ta intryck och genomféra forslaget att sinka energiskatten
pa el med 20 6re per kWh som aterfinns 1 “I7dgen mot utfasning - Styrmedel for ett fossilfritt sambdille”
(SOU 2026:33).

Energiskatten for tunga elektriska fordon i yrkestrafik bor sdnkas till EU:s miniminiva

Aven om det ligger utanfér denna promemorias ram for remittering vill Transportféretagen
framféra att forslaget om ett permanent slopande av indexeringen av energiskatten pa el borde
foljas av ett kostnadssinkande skatteforslag for att 6ka elektrifieringstakten av den tunga
fordonsflottan.

Vi har vid flertalet tillfallen pratat om och diskuterat Transportféretagens forslag om att nastintill
energiskattebefria den el som anvinds 1 tunga yrkesfordon med berérda departement, politisk
ledning och 1 riksdagen. Ett konkret forslag ligger pa Regeringskansliets bord, fardigt att omsittas
i praktisk handling.'

I korthet gar forslaget ut pa att inféra en skattenedsittning for den el som laddas och anvinds av
utslippsfria tunga fordon i yrkestrafik, si som elbussar och ellastbilar. Agaren av ett tungt
helelektriskt fordon ska fa en dterbetalning av storsta delen av energiskatten pa den el som anvints
1 fordonet. En energiskattelittnad forbittrar den totala dgarkostnadskalkylen och erbjuder en
kontinuerlig, rittvis och marknadsdriven stimulans fOr att accelerera elektrifieringen av tung trafik.

Transportforetagens analys visar att forslaget dr relativt okomplicerat att genomféra och ar
forenligt med EU:s statsstodsregler. Vi bedomer att en energiskatteldttnad ér ett effektivt och
nédvandigt komplement till det nu gillande inképsstodet, klimatpremien.

I den tidigare nimnda SOU 2026:33 limnas ett forlag om att mojligheten att daterbetala elskatt for
laddning av tunga lastbilar och tunga bussar ska analyseras vidare.

! Styrmedelsforslag: Sink energiskatten for laddning av tunga fordon - Transportforetagen
https://www.transportforetagen.se/prioriterade-fragor/kampanj/kraftsamling/styrmedelsforslag-sank-

energiskatten-for-laddning-av-tunga-fordon/


https://www.transportforetagen.se/prioriterade-fragor/kampanj/kraftsamling/styrmedelsforslag-sank-energiskatten-for-laddning-av-tunga-fordon/
https://www.transportforetagen.se/prioriterade-fragor/kampanj/kraftsamling/styrmedelsforslag-sank-energiskatten-for-laddning-av-tunga-fordon/
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Ett av skilen ar 7att lata incitamenten for elektrifiering i storre utstrackning 4n i dag baseras pa de
rorliga kostnaderna dr en generell inriktning for de forslag som utredningen limnar. Ligre
kostnader for den elektricitet som laddas ar ett sdtt att forbittra kalkylen for anvindning av
batterielektriska fordon och innebir att inkGpspremierna kan sinkas.”

Transportforetagen anser att det dr ett klokt resonemang men att inképspremien bor behallas tills
vidare och en nedsittning av de rorliga kostnaderna, i form av sinkt energiskatt pa el, kompletterar
detta styrmedel. Detta fOr att ytterligare forbittra den totala dgarkostnadskalkylen, jamfért med
alternativ med forbrinningsmotor.

I Transportféretagens forslag, som omnimns 1 utredningen, har en gedigen genomgang
genomforts av de olika delar som bor inga i ett forfattningsforslag. Dirfor forutsitter vi en
skyndsam analys och att forslaget ingar i 2027 drs budgetproposition.

Avskaffa dven 6verindexeringen pa drivmedel permanent

Transportforetagen uppmanar regeringen att aven ta ett helhetsgrepp om upprikningen av andra
indirekta skatter och avskaffa den sid kallade BNP-indexeringen (6verindexeringen med 2
procentenheter utéver KPI) pa bensin och diesel permanent. Transportféretagen har flertalet
ginger ifrdgasatt denna 6verindexering sedan den infordes.

Konstruktionen ar tveksam, syftet dr oklart och argumenten for den 4r svaga och oprecisa. En
schablonupprikning med historisk BNP ger exempelvis en missvisande bild av inkomstékningen
och har en svag, om ens nagon, koppling till klimatmal.

Det dr en kritik Transportforetagen delar med exempelvis Konjunkturinstitutet (KI) som papekar
att ”/...] Det kan dock finnas problem med att schablonmissigt indexera miljoskatter till BNP-utvecklingen. En
sddan upprékning kan vara motiverad for skatter kopplade till vissa miljsproblem men detta géiller normalt inte
Jfor klimatrelaterade skatter med givna utslippsmal. For klimatrelaterade skatter kan dven realvirdessikringen
(KPI-indexeringen) ifragasdttas om det dar utslappsmailen som ska vara styrande. En indexering hijer skatten mer
an vad utslippsmailet krdver dr sannolikt inte i linje med en kostnadseffektiv klimatpolitik. Konjunkturinstitutet
har dven tidigare papekat att en schablonmissig upprikning av miljoskattesatser med BNP kan vara forknippad
med stabiliseringspolitiska nackdelar, till exempel da skatterna kan komma att hijas dven i situationer da BNP
sjunker.”

BNP-indexeringen dr en anomali eftersom den avviker fran etablerad princip att punktskatter
endast ska virdesidkras med inflation, och i stillet innebir en automatisk real skatteh6jning kopplad
till ekonomisk tillvaxt. BNP-indexeringen har ocksa pausats eller frysts vid ett flertal tillfillen sedan
den beslutades. Transportforetagen anser att 6verindexeringen borde tas bort, sirskilt 1 ljuset av
den nya styrningen som kommer frain ETS2 samt nuvarande skattemissiga utformning av
reduktionsplikten.

2 Se exempelvis: Remissyttrande 6ver promemorian Finansdepartementets promemoria ”Vissa punktskattefrigor
infér budgetpropositionen fér 2016”, ”Vissa férslag pa brinsleskatteomradet infér budgetpropositionen 20247,

Remissyttrande dver promemorian ”Sinkt energiskatt pa bensin och diesel”, Remissyttrande éver promemorian
)

"Tillfalligt sinkt skatt pd bensin och diesel”, Remissyttrande 6ver promemorian Tillfilligt sdnkt skatt pd drivmedel
och sankt skatt pd branslen iviss Varmeproduktlon” ”Tekmsk Oversyn av vissa 1ndexermgsbestammelser



https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/f84a97a613c64dc6a1bd3dd1f9d09a9d/transportforetagen.pdf
https://www.transportforetagen.se/globalassets/remisser/remisser-2022/remissyttrande-over-promemorian-sankt-energiskatt-pa-bensin-och-diesel2.pdf?ts=8d9f2cb9adb9300
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.transportforetagen.se/globalassets/remisser/remisser-2024/kn2023_03263-transportforetagen.pdf
https://www.konj.se/media/0h3p04hw/2023-05-29-vissa-forslag-pa-bransleskatteomradet.pdf
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Forbered ett avskaffande av koldioxidbeskattning pa drivmedel niar EU ETS2 inférs -
undvik ineffektiv dubbelreglering f6r transportsektorn.

Fran ar 2028 infors det nya utslippshandelssystemet ETS2. Det innebidr att de nationella
principerna for prissattning av koldioxidutslipp behéver forindras for att undvika skadlig
dubbelreglering av vigtransporter och byggnader.

Dirfor anser Transportforetagen att finansdepartementet bor inleda ett arbete som syftar till en
lagindring 1 LSE som avskaffar koldioxidskatten for drivmedel som omfattas av ETS2, samt att
sikerstalla att ETS2 dr samordnat med LSE f0r att undvika dubbla kostnadskomponenter i Sverige
tor samma utslapp. Detta for att undvika ett missgynnande av svenska konsumenter och svenskt
niringsliv. Genom att avskaffa koldioxidskatten fér drivmedel inom ETS2 undviks dubbla
kostnader for utslapp av koldioxid och frimjar en mer kostnadseffektiv klimatstyrning.

En enhetlig brinslebeskattning inom EU, dir hinsyn tas till effekterna av och kostnaden f6r ETS2,
siakerstaller att svenska konsumenter och foretag inte drabbas av konkurrensnackdelar jamfort med
foretag i andra EU-linder. Detta ar sirskilt viktigt for att uppritthalla rittvis konkurrens inom den
gemensamma marknaden. Genom att flytta styrningen till EU-nivd och anvinda ett
marknadsbaserat system for utslippsritter sikerstills att utslippsminskningar sker dir de dr mest
kostnadseffektiva. Det leder till en mer effektiv férdelning av resurser och klimatnytta pa EU-niva.

Att inte pafora koldioxidskatt f6r drivmedel inom ETS2 ir 1 linje med EU:s energiskattedirektiv
och statsstodsregler, som syftar till att undvika dubbel prissittning och konkurrenssnedvridning.
Detta framjar en harmoniserad och rittvis klimatstyrning inom EU.

Sammanfattningsvis skulle avskaffandet av koldioxidskatten for drivmedel inom ETS2 leda till en
mer kostnadseffektiv, konkurrensneutral och miljomaissigt férdelaktig klimatstyrning, samtidigt
som det sikerstiller rittslig samordning inom EU.*

Avslutning

Vi tackar for moijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till foreliggande forslag.

Tina Thorsell, Samhillspolitisk chef Marten Bergman, Transportekonom

Transportforetagen Transportforetagen

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for transportsektorn. Vara 9 100 medlemsféretag
anstiller cirka 204 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt for féretag 1 transportsektorn.

4 Se exempel pd liknande argumentation i SOU 2026:33 (s. 41-42): ”Det finns inte lingre nidgon reell skillnad mellan
den del av energibeskattningen som benimns koldioxidskatt och den del som benimns energiskatt. Den
ursprungliga principen om att koldioxidskatten skulle sta i direkt relation till det fossila kolinnehallet uppritthalls inte
lingre och ir till f6ljd av EU-ridtten inte heller méjlig att uppritthélla. Koldioxidskatten kan didrmed inte anvindas
for att prissitta enbart de fossila utslippen. Utredningen foreslar dirfor att koldioxidskatten och energiskatten ska
slas samman till en energiskatt vid inférandet av ETS 2, 2028.”



