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Inledande sammanfattning

Forslaget till nationell plan f6r transportsystemet 2010-2021 gick den 19
augusti 2009 ut till 606 remissinstanser varav tta utlindska. 304
yttranden har inkommit varav knappt en tredjedel av yttrandena kom in
efter remisstidens slut den 2 november 2009. Bland de som yttrat sig ir
21 myndigheter, 21 linsstyrelser, 25 kommun- eller regionférbund, 7
landsting, 140 kommuner, 7 handelskammare, 43 bransch- eller intresse-
organisationer, 5 trafikhuvudmin, 12 universitet eller hégskolor, 19
ovriga foretag samt tvd privatpersoner. Alla remissyttranden finns
tillgingliga pd webbplatsen www.regeringen.se/infrastruktur.

I missivet som gick ut till remissinstanserna tillsammans med plan-
forslaget stilldes tio frigor av sirskilt intresse att remissinstanserna

behandlade:

- Har forslaget ett tydligt fokus pd resendrers, foretags och sambiillets behov?
- Stodjer forslaget en utveckling mot mera trafikslagsévergripande
transportlosningars

- Bidrar forslaget till uppfyllelse av de transportpolitiska mdlen?

- Framgdr det av forslaget hur den s.k. fyrstegsprincipen tillimpas¢

- Innebdller forslaget rimliga prioriteringars

- Ar grunderna for forslagen till prioviteringar tydliga?

- Framgdr samband med andra relevanta planer inom Sverige och andra
linders planer av forslaget?

- Har tillvicklig hinsyn tagits till regionala systemanalysers

- Pd vilket sdtt kan prioriteringar i linsplaner samspela med forslaget?

- Finns majligheter till utokad samfinansiering fran linsplaner eller annan
medfinansiering for att skapa utrymme att genomfora ytterligare dtgéirders

Remissammanstillningen dr huvudsakligen indelad i avsnitt utifrin dessa
frigestillningar. Vid sidan av dessa frigestillningar har manga syn-
punkter kunnat grupperas till avsnitt om birighet, drift och underhill,
miljoaspekter, kalkylmodellerna och deras anvindning samt kvalitets-
aspekter pd planen. Dessutom finns ett stort antal 6vriga synpunkter
samlade 1 ett eget avsnitt. Varje avsnitt inleds med en sammanfattning.
Nedan goérs utdrag av sammanfattningarna i de olika avsnitten.

Planen har i stort sett fokus pa resenirers, foretags och samhillets
behov

Ett flertal remissinstanser finner i allt visentligt att forslagen 1 planen har
fokus p8 resenirers, féretags och samhillets behov. Flera instanser anser
dock samtidigt att anslagsramen inte ricker f6r att lingsiktigt tillgodose
niringslivets och medborgarnas behov. Flera anser ocks3 att fokus liggs
pa storstiderna och att planen inte ir likvirdig 6ver hela landet eller


http://www.regeringen.se/infrastruktur

beaktar de regionala prioriteringarna inom niringslivet. Andra anser att
planen kan ifrdgasittas utifrdn aspekterna miljo- och klimat, attraktiva
miljoer, omstillning till energieffektivitet, jimstilldhet och arbetsmiljo.

Planen anses trafikslags6vergripande — men intermodaliteten bor 6ka
Ett flertal myndigheter, linsstyrelser, kommuner och bransch-
organisationer finner i allt visentligt att planen stédjer trafikslags-
overgripande transportlésningar. Minga remissinstanser bedémer att
forslaget stddjer en utveckling 1 riktning mot trafikslagsévergripande
l6sningar, men att det intermodala synsittet behéver utvecklas lingre in
vad planmaterialet redovisar.

Funktionsmadlet anses gi fore hinsynsmadlet

Minga remissinstanser finner generellt att forslagen 1 den nationella
planen bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska milen. Mdnga
pipekar dock samtidigt att med &tgirderna i den foreslagna planen ir det
svart att nd de transportpolitiska milen, framférallt klimat- och
miljdmalen. Funktionsmadlet anses prioriteras éver hinsynsmailet.

Planen tillimpar i huvudsak fyrstegsprincipen — men tillimpningen
ir otydlig

Minga remissinstanser anser att det framgir av planforslaget att
fyrstegsprincipen har tillimpats. Flera anser att fyrstegsprincipen har
tillimpats, men att det ir otydligt hur. Flera menar att fyrstegsprincipen
har tillimpats pd ett bristfilligt eller otillrickligt sitt.

Planen innehéller rimliga prioriteringar — men storstad gar fore
landsbygd

En mingd remissinstanser framfér synpunkter pd prioriteringarna i
forslaget och utgdr huvudsakligen frin att ett eller flera objekt inom det
egna intresseomradet inte finns med eller ligger sent 1 forslaget till plan.
Minga bedémer att forslagets prioriteringar i stort dr rimliga, men att
anslagsramen ir otillricklig 1 forhillande till behoven och argumenterar
fér en hojning av ramen med minst 15 procent.

Flera menar att planens prioriteringar i f6r liten utstrickning bidrar till
miljomissig hillbar utveckling och att det transportpolitiska
hinsynsmalet om sikerhet, miljé och hilsa bor viga tyngre. Nigra
framhadller cykling utifrdn bdde miljé- och hilsosynpunkt och menar att
cykeldtgirder bor prioriteras mer. Ett flertal menar att férslaget 1 allt for
hég grad prioriterar storstadsomrddena och ifrigasitter detta. Andra
anser det vara utmirkt att storstidernas behov nu lyfts fram.

Sambanden med utrikes planer kan fortydligas

Nigra remissinstanser anser att planforslaget 1 hogre grad skulle ha visat
vilka samband som finns till vrig samhillsplanering. Flera anser att
forslaget inte tillrickligt visat vilka hinsyn som tagits till internationell



planering; dansk planering och den kommande bron éver Fehmarn bilt
samt grinsoverskridande strak mot &stersjélinderna och mot Norge.
Transportflédena till och frin Stockholms hamnar anses inte tillrickligt
kartlagda.

Hinsyn till de regionala planerna kan 6ka

Flera lokala/regionala instanser anser att i huvudsak har tillricklig hinsyn
tagits till de regionala systemanalyserna. Mdnga anser att dock att
tillricklig hinsyn inte har tagits. Ansatsen ir ett viktigt steg mot att
bittre integrera bebyggelse- och markanvindningsplaneringen, men ¢kad
samordning behévs nir det giller bostadsplaneringen.

Medfinansieringen kan 6ka genom avgifter och mer offensiva
ans6kningar

Ett flertal remissinstanser har ingdtt avtal/avsikesforklaringar om
medfinansiering och ser ocksd mojligheter till ytterligare finansiering. I
vissa fall efter provning eller under forutsitening att sirskilda objekt
prioriteras.

Flera remissinstanser anser att méjligheterna till medfinansiering kan 6ka
genom mer offensiva ansdkningar via EU, INTERREG och Marco Polo,
samt genom OPS-16sningar 1 framférallt storstadsregionerna. Nigra
remissinstanser menar att brukaravgifter bor kunna beaktas 1 hégre
utstrickning som en finansieringsmetod. Underhéllskostnader och
bullersatsningar bor belasta anvindarna pd samma sitt pd vig och
jirnvdg. Det svenska regelverket kring vigavgifter anses forsvira
mojligheterna till medfinansiering med avgifter.

Flera remissinstanser menar att grundprincipen mdste vara att staten har
huvudansvaret for att finansiera statlig infrastruktur och att modellen for
medfinansiering ir tveksam och ojimlik som missgynnar sm3d kommuner
till f6rmdn f6r redan vilbestillda landsdelar. Synsittet saknar regional-
politiska virderingar och objektiviteten och helhetssynen pd transport-
infrastrukturen kan g8 forlorad. Andra remissinstanser menar att det
finns oklarheter om medfinansieringens betydelse och formerna fér
avtal/avsiktsforklaringar som behover tydliggoras for att inte himma
viljan till medfinansiering. Aven roll- och ansvarsférdelningen mellan de
statliga, regionala/kommunala och kommersiella aktérerna behover
fortydligas.

Birighetsanslaget anses behovas f6r barighet, inte férstirkning av
vagrenar

Minga remissinstanser 1 norra Sverige och nigra i sédra Sverige dr
kritiska mot forslaget att barighetsanslaget ocksd ska kunna omfatta
forstirkning av vigrenar 1 samband med mittrickessepareringar. Man
menar att detta innebir en nedprioritering jimfért med tidigare.
Birighetsmedlen ir viktiga f6r skogsniringen, besoksniringen och dven
for mojligheterna till utbyggnad av vindkraften i Norrland.



Nigra pekar pd klimatforindringarnas effekter pd behoven av drift och
underhall. Tjilen minskar som birighetshojande faktor under vintern.
Man menar att Milardalen redan idag har det klimat som Norrlandslinen
bedéms {4 1 framtiden och de sydsvenska vintrarna priglas av flera
tjillossningar vilket férdelningsprinciperna inte tar hinsyn till.

Flera remissinstanser ir kritiska till forslaget om héjda banavgifter och
ERTMS och menar att nyttorna med ERTMS behéver verifieras genom
en konsekvensanalys innan utbyggnaden gir vidare.

Tung godstrafik pd smala vigar hotar vattentikter

Minga yttranden pd planen tar fasta pa riskerna for férorening av
grundvattnet pd grund av smala vigar som ligger pa &sar eller nira
grundvattentikter och -reserver. Férutom riskerna fér férorening av
grundvattentikterna anser remissinstanserna att det rdder brist pd
uppfyllelse av klimatmalen, brist pd konkreta dtgirder att minska vig-
och jiarnvigsbuller och pekar pd att infrastruktur {or alternativa
drivmedel inte diskuteras.

Flera remissinstanser tar upp behovet att stimulera resandet med cykel
med cykelvigar och mojligheter att kombinera tdg/buss och cykling.
Ibland finns dock en mélkonflikt mellan 6kad trafiksikerhet pd vigar
genom mittseparering (2+1 -vigar) kontra tillginglighet och sikerhet
for cyklister och moped/mc. Det anses mycket viktigare att cykelvigen
minimerar tidsitgdngen for cyklisterna dn att den upplevs som
inbjudande.

Kalkylmodellerna ger missvisande bild av objektens lonsamhet
Flera remissinstanser framhéller de brister som finns med de kalkyl-
modellerna som anvinds for att berikna den samhillsekonomiska
lonsamheten hos olika projekt. Det finns effekter och faktorer som
kalkylmodellerna inte tar hinsyn till och remissinstanserna menar att
modellerna dirfér ger en missvisande bild av den verkliga lonsamheten
hos olika projekt.

Flera remissinstanser menar att samhillsnyttan av godstransporter
(export) och turism inte syns. Andra menar att modellerna tar bristande
hinsyn till dynamiska effekter, ldngsiktiga tillvixteffekter, samhills- och
regionalpolitiska faktorer. Nigra menar att det saknas metoder f6r att
analysera den lingsiktiga hillbarheten och att effekterna av att skydda
vattentikter inte syns. Ndgra menar ocks3 att det sker en underskattning
av trafikarbetets utveckling och dirmed av utslippen. Andra menar att
vig- och jirnvigsprojekt inte ir jimférbara men att denna bristande
jimforbarhet inte tas hinsyn till eller kommenteras. Nigra
remissinstanser menar att det finns otillrickliga mojligheter att analysera
osikerhet.



Processen har varit 6ppen men materialet brister i transparens

Den mera 6ppna processen genom dialoger nationellt-regionalt kring
systemanalysarbetet och dtgirdsplaneringen anses 1 huvudsak positivt.
Flera remissinstanser pekar dock p3 kvalitetsbrister 1 det omfattande
materialet. Antaganden som ingdr 1 prognoser och omvirldsférut-
sittningar anges inte och referenser saknas. Motiveringar saknas till
varfor dtgirder som inte ryms 1 planen inte har prioriterats. Vissa
pistienden om enskilda objekt saknar all grund. Remissmaterialet anses
av vissa mycket svértillgingligt.



1 Planen har i stort sett fokus pa resenarers,
foretags och samhallets behov

Sammanfattning

Naturvdrdsverket, Boverket, Diskrimineringsombudsmannen,
Riksantikvarieimbetet, Vinnova, Arbetsmiljéverket, Svalovs kommun,
Hdbo kommun, Skogsstyrelsen, Linsstyrelsen i Kronoberg, S| AB och
Grona bilister anser att planen kan ifrdgasittas bide inom miljo- och
klimatomradets, attraktiva miljéer, omstillning till energieffektivitet
liksom betriffande jimstilldhet och arbetsmiljdaspekterna.

Skogsstyrelsen, VTI, SIKA, Rikstrafiken, Myndigheten for tillvixtanalys,
Lénsstyrelsen i Blekinge, Region Blekinge, Linsstyrelsen i Dalarna,
Regionforbundet i Orebro, Region Skine, Regionforbundet Uppsala lin,
kommunerna Stringnds, Mariestad, Lidingo, Hedemora, Trelleborg, Eda,
Jonképing, Karlstad, Arvika, Linstrafiken i Milardalen AB, Sveriges
dkeriforbund, Svenska Bussbranschens riksforbund, Baltic Link Association,
Vistsvenska Industri- och Handelskammaren, Mellansvenska
handelskammaren, Handelskammaren Mittsverige, Stockholms
handelskammare och Intresseforeningen Bergslaget finner 1 allt visentligt
att forslagen 1 planen har fokus pd resenirers, féretags och samhillets

behov.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap, Regionforbundet i Kalmar,
linsstyrelserna i Kalmar, Ostergétland och Jimtland, Region Dalarna,
SmdaKom, kommunerna Sundsvall, Sollefted, Kristinehamn, Berg och
Malmé stad anser att fokus liggs pd niringslivet i storstiderna och att
planen inte avses ske likvirdigt 6ver hela landet eller beakta de regionala
prioriteringarna inom niringslivet

Linsstyrelserna i Virmland, Visterbotten, Skiane och Gotland, Norrbottens
lins landsting, Sydostra Skines kommuner, Skine Nordost och
kommunerna Perstorp, Angelbolm, Hissleholm, Storfors, Linkdping,
Oskarshamn, Haparanda, Hdirjedalen, Hiorby, Pajala, Filipstad, Luled,
Képing, Markaryd, Skellefted, Toreboda, Are, Tjorn, Vistervik, Molndals
stad, Visterds stad, Goteborgs hamn AB, Swedtrain, Svenska Transport-
arbetareforbundet, Niringslivets transportrdd, Sveriges Motorcyklisters
Centrala Organisation, Bergslagsdiagonalen, Dalabanans intressenter,
Partnerskap Bergslagsbanan, Handelskammaren Mdilardalen, Volvo
Personvagnar AB och danska Oresundskomiteen, anser att anslagsramen
inte ricker for att ldngsiktigt tillgodose niringslivets och medborgarnas

behov.




Sammanfattning forts.

Kommunférbundet Stockholms lin (KSL) anser att det ir allvarligt att
bide Hamnstrategi- och Kombiterminalsutredningen foreslar att ett
antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till nationell plan, ”skall
prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i
tgirdsplaneringen”. Detta ir 1 strid mot regeringens och riksdagens
beslut 1 den transportpolitiska propositionen, som innebar att man slog
fast att nackdelarna med ett utpekande 6vervigde fordelarna.

Myndigheter

Naturvdrdsverket menar att planen 6kar den kortviga biltrafiken mer dn
resandet med kollektivtrafik i absoluta tal vilket gér att omstillningen till
ett energieffektivt transportsystem skjuts pa framtiden.

Skogsstyrelsen finner generellt att férslagen 1 planen har fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov och stédjer trafikslags-
overgripande transportldsningar samt bidrar till de transportpolitiska
maélen.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) menar att i de samlade
effektbedémningarna ingdr nyttan f6r resenirerna, féretag och samhille.
VTI bedémer att trafikverken i stora delar viljer att maximera denna
nytta nir det giller nya investeringar och drift- och underhéllsitgirder.
Hirmed tar man stor hinsyn till resenirers, foretags och samhillets
effektivitet mojligen pd bekostnad av fordelningseffekterna. For de stora
bundna objekten ir slutsatsen mindre tydlig.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) anser inte att
forslaget beskriver hela samhillets behov pd ett tydligt sitt. Fokus verkar
vara niringslivet och storstiderna. MSB menar att ett robust transport-
system innebir att det grundliggande behovet av transporter 1 hela
sambhillet ir tillgodosett samt att extraordinira hindelser kan hanteras s3
att acceptabel kontinuitet 1 transportsystemet kan uppritthéllas. Planen
boér utvecklas s3 att det tydligare framgdr hur det kan 8stadkommas.

Rikstrafiken kan 1 allt visentligt stilla sig bakom vad trafikverken anfér i
forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2010 - 2021. S3 vitt
Rikstrafiken kan bedéma svarar dven forslaget pd ett tillfredsstillande
sitt upp mot de frigestillningar som anges 1 remissens missivbrev.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) har uppfattningen att
forslaget till plan utgdr frin en analys av prognostiserade behov i stort.
Vad som ir mindre belyst 1 planen ir i vilken utstrickning som dessa
behov i hogre grad skulle kunna métas med dtgirder som inte férutsitter
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en 6kad rorlighet. I delar av planen framhills rérlighet (f6r varor eller
personer) som behovet som méste métas, snarare in som en metod for

att uppnad tillginglighet.

Bowverket anser att planen utgdr frin och syftar frimst till att tillfredsstilla
arbetslivets behov av resor och transporter, medan vardagslivets behov
(férutom fér dem som gor lingre pendlingsresor) behandlas mer 1
marginalen. Boverket anser det angeliget att komplettera med en
helhetssyn pd minniskors vardagsliv och det transport- och resebeteende
som dir utvecklas. Bdde inom miljé- och klimatomridet liksom
betriffande jimstilldhet kan planens systemférindrande kraft
ifrdgasittas, samtidigt som en sddan férindring forutsitts sivil 1 de
transportpolitiska milen som 1 miljo-, klimat- och jimstilldhetspolitiska
mal. Enligt Boverkets uppfattning underskattas de stora infrastruktur-
anliggningarnas barriirskapande effekter f6r minniskor och vardags-
rorligheten 1 landskapet. Dessa frigor ir av sirskild betydelse i
titorternas nirhet, dir en viktig och efterfrdgad kvalitet 1 boendemiljon
ir att n§ omgivande terring for vardaglig utevistelse. Barridreffekter ir
ocks ett viktigt skal till att bil viljs som firdmedel 1 stillet for ging
cykel och kollektivtrafik. En sirskild friga ir effekterna av 142 —
vigarna, som 1 stor utstrickning har blockerat méjligheterna att cykla
utefter dessa vigar. Eftersom satsningen pd dessa fortsitter ir det
angeliget att samlat se 6ver deras effekter for cykeltrafiken.

Diskrimineringsombudsmannen (DO) vill framhilla att trots att planen
nimner att strategin fér att uppnd jimstilldhetsmalet ir att alla beslut ska
priglas av ett jimstilldhetsperspektiv kunde planen eventuellt fértydligas
genom att konkretisera de &tgirder som ska vidtas enligt dtgirdsplanen.
Det idr av vikt att alla typer av funktionsnedsittningar som paverkar en
persons mojlighet till att utnyttja transportssystemet inkluderas vid
planering av transportsystemet. DO vill dirfér betona att mélet méste
vara att inte enbart personer med nedsatt forflyttnings- eller
orienteringsformaga prioriteras sdsom det anges 1 kap. 18.3.4.

Tillvixtanalys anser att det finns ett tydligt fokus pad resenirer, foretag
och samhillets behov.

Riksantikvarieimbeter menar att det nu féreliggande planférslaget inte
utnyttjar den potential som ligger i férvaltningen och utvecklingen av
transportsystemet att bidra till en hillbar utveckling och goda livsmiljoer.
Den miljomaissiga "utvixlingen” av planen kan uppfattas som lig 1
forhallande till de enorma resurser som satsas. Riksantikvarieimbetet
anser att de nationella och regionala transportplanerna ir ritt
sammanhang att hantera dvergripande landskapsfrigor. Om de inte
hanteras hir s forskjuts frigor om landskapets fragmentering eller
lingsiktiga forutsittningar for exploatering helt till projektplaneringen.
Projektplaneringen dger 1 normalfallet rum pd en skalnivd dir sidana
overgripande frigor vare sig kan dverblickas eller hanteras.
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Miljokonsekvensbeskrivningen gor tydligt att den nationella planen inte
bygger pd nigra analyser av 6vergripande landskapsfrigor.

VINNNOVA menar att i minga av de forsknings- och innovations-
miljéer som idag borjar etableras med stéd frdn bl.a. VINNOVA ir sdvil
trafikverken som féretag inom de olika sektorerna engagerade . Trots
verkens engagemang och att regeringen i sin strategi betonar offentliga
aktorers roll 1 att medverka till utvecklingen av attraktiva miljer har
detta inte fitt ndgot storre genomslag avseende Trafikverkens interna
processer.

Arbetsmiljoverket vill vidga fokus och ta med arbetsmiljdaspekterna. Det
ar viktigt att behandla arbetsmiljoaspekterna i en nationell plan f6r
transportsystemet. Arbetsmiljdaspekterna paverkar bdde foretagen och
samhillet. Fér bida dessa intressenter ir det viktigt med en god
arbetsmiljo.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Virmland siger ja, [fokus finns] men problemet ir att
foreslagen anslagsram inte alls ricker till f6r att 1dngsiktigt tillgodose
behoven. En héjning av anslagsramen med minst 15 % bor vara grunden
for den aktuella planeringsomgingen.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att de beskrivande och analyserande
avsnitten 1 den nationella planen har fokus pd resenirers, foretag och
sambhillets behov.

Linsstyrelsen Kalmar och Regionforbundet Kalmar siger ja, [fokus finns]
— men planen ir tyvirr ocks3 tydlig i att satsningar inte avses ske
likvirdigt 6ver landet vilket missgynnar de delar av Sverige som inte ir
storstadsregioner — eller korridorer dem emellan. Dirmed missgynnas
ocksd Smalandsregionens resenirer, foretag och samhillen.

Lénsstyrelsen 1 Kronobergs lin anser att forslaget har ett ambitidst anslag
dir ett trafikslagsdvergripande synsitt fitt genomslag.

Lénsstyrelsen i Dalarnas lin bedomer att planférslaget har fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov och att fyrstegsprincipens
intentioner har tillimpats 1 planen.

Linsstyrelsen i Skdne lin anser att vid prioritering av dtgirder inom
respektive trafikslag ir fokus satt pd anvindarna. Det faktum att medels-
tilldelningen ir férdelade pd respektive transportslag innebir dock att
anvindarfokus saknas pd den 6vergripande nivdn. De ekonomiska ramar
som getts 1 den nationella transportplanen ir smd i férhillande till de
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behov som finns 1 Skdne. Att ramarna skiljer sig markant frén behoven
riskerar att himma utvecklingen i linet och 6vriga landet.

Lansstyrelsen i Ostergitlands lin anser att planforslaget har ett tydligt
fokus pd resenirers, féretags och samhillets behov 1 de 6vergripande
skrivningarna. Diremot lyckas man simre med ”6verlimningen” till vad
som mdste hanteras pa regional och lokal nivd fér att uppnd de uppsatta
maélen.

Lénsstyrelsen i Visterbottens lin anser att tillginglighetsproblemen 1
vignitet idag ir pitagliga. Detta ir sdrskilt allvarligt for skogsindustrin
och f6r besoksniringen. Pendlingsméjligheterna med kollektivtrafik dr
bristfilliga. Aven om linet har bristande infrastruktur och trafiklésningar
s& finns goda forutsittningar for att med ritt satsningar skapa ett
fungerande transportsystem trots det geografiska liget, kalla klimatet
och de l8nga avstdnden. En fungerande infrastruktur och effektiva
transporter ir nigra av grundférutsittningarna for att ta tillvara de
potentialer som finns fér tillvixt i omridet.

Linsstyrelsen i Gotlands lin anser att fokus finns men att tgirderna for
att det gotlindska samhillet kan medverka till att mota de angivna
utmaningarna ir begrinsade. Det saknas tillrickliga insatser for att knyta
kommunikationerna till och frin Gotland till de nationella/
internationella trafiksystemen, speciellt pd den sddra firjelinjen och
mojligheten att resa kollektivt till och frdn Oskarshamn.

Linsstyrelsen i Jamtlands lin menar att den intressanta frigan ir hur
dessa olika behov, liksom behoven i landets olika delar, har vigts mot
varandra och om det samlade forslaget kan sigas utgd frin en rimlig
avvigning av olika, och ibland motstiende, behov och intressen. Planen
har inte beaktat behoven utifrin den vixande turistniringen. Genom
dtgirder pd vignitet skulle 1 m&nga fall nuvarande hastigheter kunna
bibehillas samtidigt som trafiksikerheten 6kar.

Linsstyrelsen i Kronobergs lin anser att forslaget har ett ambitidst anslag
dir ett trafikslagsévergripande synsitt fitt genomslag.

Regionforbund / Kommunférbund

Region Blekinge anser att de samlade foreslagna dtgirderna har ett sddant
fokus [p4 behoven]. Viss tveksamhet finns dock med hinsyn till
utvecklingen av nya handelsmonster och internationell transport-
utveckling samt anpassning till EU:s transportpolitik.

Regionforbundet Orebro anser att fokuset 4r tydligare 4n i tidigare
planomgangar, men den réda triden mellan den omfattande
beskrivningen av mil och funktioner & ena sidan och prioriteringarna i
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planen & andra sidan ir inte sjilvklar. Det kan bero pd att den alltf6r l3ga
ekonomiska ramen inte medger konsekvent fokus pi resenirer, foretag
och samhille.

Region Skdne anser att det 1 bakgrundsbeskrivningen for planférslaget
ges en god bild av tillstdndet 1 transportsystemet och utvecklingstrender.
Region Skdne kan instimma 1 de strategier som presenteras for att mota
resenirers, foretags och samhillets behov men utfallet 1 konkreta
dtgirder dr alltfor otillrickliga f6r att tillgodose de behov som beskrivs.

Region Dalarna anser att de regionala prioriteringarna kopplade till
turistniringen far inget markbart avtryck 1 den nationella infrastruktur-
planeringen, trots att det i de regionala systemanalyserna framgar
investeringar som skapar tusentals nya jobb under planperioden.

Regionforbundet Uppsala lin anser att forslaget svarar 1 stora drag mot
regionens behov av 3tgirder men det finns fortsatt en del brister.

Kommunférbundet Stockholms lin (KSL) anser att det ir allvarligt att
bide Hamnstrategi- och Kombiterminalsutredningen féreslar att ett
antal terminaler och hamnar, enligt forslaget till nationell plan, ”skall
prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i
dtgirdsplaneringen”. Detta ir i strid mot regeringens och riksdagens
beslut i den transportpolitiska propositionen, som innebar att man slog
fast att nackdelarna med ett utpekande 6vervigde férdelarna.

Sydéstra Skdnes kommuner anser att kopplingen mellan 6stra och vistra
Skdne behover forbittras for att knyta de storre titorterna samman med
pendlingsomlandet. Simrishamnsbanan 1 hela sin strickning ir ett
overlevnadsprojekt for 6stra och syddstra Skdne. For att Skdnes invinare
skall £ bra boendekvalitet samt ur miljé- och tringselsynpunkt ir det
helt nodvindigt att befolkningen sprids 6ver hela Skdne. En satsning pa
infrastrukturen i éstra och sydostra delen av Skdne avlastar trafik-
systemet 1 vistra Skdne. God tillginglighet bade till vistra och 6stra
Skédne ir en foérutsittning f6r en gemensam bostads- utbildnings- och
arbetsmarknad . IT-infrastrukturen dr ocksd en viktig faktor for att
sprida utvecklingen éver hela Skine. Planen borde dven viga in
aspekten att virna den goda dkerjorden, som framférallt finns i vistra

Skine.

Skine Nordost anser att de mycket sniva finansiella ramarna enligt
forslagen kan knappast tillgodose ens de primira behoven. For
niringslivet &r sambandet med Stockholm viktigt. De strategiska
forbindelserna dr med Kristianstad Airport, Sédra Stambanan och E4-
23/19-117. Flera stora foretag ir starkt beroende av goda forbindelser
mellan Vistkusten och nordostra Skine och Blekinge. Sirskilt f6r gods dr
forbindelsen viktig. Sydostlinken med koppling till S6dra Stambanan
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bildar tillsammans med Tvirleden ett viktigt strik som 1 utbyggt skick
binder samman mélpunkterna.

SMAKOM anser att beslutet att géra regionerna funktionellt storre var
ett av de viktiga besluten 1 Riksdagen 1 december 2001 nir den nu
gillande regionala utvecklingspolitiken faststilldes. Efter beslutet har
inte s mycket hint bortsett frin vigutbyggnader kring samt frin och till
storstiderna samt utékad pendling med tdg i samma omriden.

Landsting

Norrbottens lins landsting menar att persontransporterna pa stambanan
ir idag av begrinsad omfattning, vilket sirskilt beror p4 att banan inte
passerar de kustnira stiderna dir huvuddelen av Norrlands befolkning
bor. Norrbotniabanan kommer att innebira att kuststrikets stider och
storre mellanliggande orter knyts samman pd ett mycket effektivt sitt.
Goda kommunikationer ir en nédvindighet 1 norra Sverige och arbets-
marknadsregionernas storlek pdverkas frimst genom insatser i jirnvigs-
infrastrukturen.

Kommuner

Sundsvalls kommun anser att fokus hamnar pa storstadsregionerna och
verken ser inte till helheten.

Stringnds kommun anser att 1 planen behandlas ocksa bl.a. mindre
dtgirder som ger virdefulla bidrag till klimatmalet, forutsittningar for
niringslivsutveckling, 6kad effektivitet 1 transportsystemet etc.

Storfors kommun anser att forslaget andas ett resenirs-, féretags- och
samhillsfokus utifrin planupprittarnas syn och tolkningar av behoven.
Det 6verensstimmer, enligt virt férmenande, inte alltid med verkliga

behov.

Sollefted kommun anser att planens omfattning, struktur och uppligg
forsvarar mojligheten att tydliggora ett tydligt fokus. Planen upplevs
dock fokusera i hogre grad pd persontransporterna dn $vriga transporter.
Kommunen saknar kraftfulla férslag om hur godstransportsystemet ska
stirkas. Kommunen saknar ocks3 ett storre statligt engagemang f6r
satsningar som kopplar 6vriga anliggningar av regional betydelse som
flygplatser, hamnar och jirnvigsterminaler till transportsystemet.

Molndals stad menar att {6r att klara Géteborgsregionens utveckling ir
det nddvindigt att S6der/Visterleden kan utvecklas for savil biltrafik
som kollektivtrafik . Mélndals stad vill framhailla att férslaget med
utdkad ram + 15% ir nédvindigt f6r att kunna utveckla leden och for
att bygga ut trafikplatsen Sisjomot/Eklandamot 1 kommungrinsen till
Goteborg.
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Mariestads kommun siger ja 1 allt visentligt [har planen fokus pd

behoven].

Linkdpings kommun anser att tyvirr saknar forslaget en tillricklig analys
av framtida persontrafik i Sverige. Detta ir férmodligen forklaringen till
att bra milsittningar som 6kad tillvixt, fler vixande foretag, fler arbets-
tillfillen, klimatsikring och l8ngsiktig hillbarhet inte {6ljs upp med
tillrickliga dtgirder.

Lidingo stad ser positivt pd forslaget till nationell plan {6r transport-
systemet 2010 — 2021.

Visterds stad anser att forslaget inte samtidigt kan forvintas ha ett tydligt
fokus pd resenirers, féretags och samhillets behov. Genom den valda
sniva tillimpningen av de samhillsekonomiska kalkylerna for
prioriteringar belyses inte individ- och féretagsperspektiven. Dirmed
kommer t.ex. social hillbarhet och féretagsekonomiskt relevanta
overviganden med arbetsmarknadseffekter inte att virderas adekvat.

Hedemora kommun anser att forslaget innebir betydande satsningar pd

kollektivtrafik.

Linkdopings kommun anser att forslaget tyvirr saknar en tillricklig analys
av framtida persontrafik i Sverige. Detta ir férmodligen forklaringen till
att bra mélsittningar som 6kad tillvixt, fler vixande foretag, fler arbets-
tillfillen, klimatsikring och ldngsiktig hallbarhet inte {6ljs upp med
tillrickliga 3tgirder.

Malmé stad anser att det dr beklagligt att den tillgingliga ramen for
infrastruktur i reella termer har minskats, samtidigt som problemen vad
avser regional tillginglighet och tillvixt, miljoutmaningarna och
storstadsproblematiken riskerar att forvirras.

Oskarshamns kommun anser att Kalmar lins situation betriffande
funktionella kommunikationer, f6r bland annat konkurrenskraft och
niringslivets behov av transporter och kompetensférsorjning, riskerar
med de férslag som f6r nirvarande liggs fram frin samtliga trafikverk att
bli alltmer eftersatt.

Trelleborgs kommun anser att forslaget har ett tydligt fokus p8 resenirers,
foretags och samhillets behov, stoder en tydlig utveckling mot
trafikslagsoverskridande transportlosningar och bidrar till en uppfyllelse
av de transportpolitiska mélen.
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Haparanda kommun anser att det internationella perspektivet bor lyftas
in mer liksom Sveriges roll i Europa och EU iven 1 dtgirdsdelen. Det
viktiga samarbetet med vira grannlinder bér intensifieras. Region-
tinkandet bér inte stanna vid riksgrinser utan exempelvis Nordkalotten
boér utvecklas gemensamt av Norge-Sverige-Finland genom samordnad
planering och samordnade investeringar. Detta ir sirskilt viktigt for
Sverige d3 en stor del av landets exportintikter kommer frdn
Norrbotten. Ett mycket gott exempel pd en nygammal region ir
Oresundsregionen som genom samarbete uppnitt en mycket positiv
utveckling, samma tinkande behévs f6r Nordkalotten och Barents.
Effektiva godstransporter frin exportintensiva regioner bor lyftas fram.
Bottniska korridoren frén sodra och mellersta Sverige till norra Sverige
och till Finland bor prioriteras. Sverige behover samarbeta konkret med
sina grannlinder genom att bl.a. Rikstrafiken samarbetar med sina
norska/finska motsvarigheter f6r att l6sa Nordkalottens behov av
grinsdverskridande jirnvigs- och flygtransporter 6ver gamla riksgrinser.

Hirjedalens kommun pekar pd att turismens omsittning 1 Hirjedalens
turistomraden har 6kat med 40 % de senaste sex dren. Ca 95 % av
besokarna till vistra Hirjedalen reser med buss eller egen bil. De stora
striken ir E 45 och rv 84/83. De forslag som finns 1 planen ir inte
tillrickligt f6r att vigarna i sin helhet skall motsvara de krav som stills pd
en trafiksiker och, till avstdnd och trafikmingd, vil anpassad resvig till
besoksmélen! For den satsning pi ett bioenergikombinat som planeras i
Sveg ir kvaliteten pd Inlandsbanan och avgérande. Inlandsbanan skulle
dven kunna utvecklas till att bli ett attraktivt alternativ for turister till,
framfor allt, Vemdalenomridet.

Horby kommun menar att de mycket sniva finansiella ramarna enligt
forslagen knappast kan tillgodose ens de primira behoven. For
niringslivet &r sambandet med Stockholm viktigt. De strategiska
forbindelserna dr med Kristianstad Airport, Sédra Stambanan och E4-
23/19-117. Flera stora foretag ir starkt beroende av goda forbindelser
mellan Vistkusten och nordostra Skine och Blekinge. Sirskilt f6r gods idr
forbindelsen viktig. Sydostlinken med koppling till S6dra Stambanan
bildar tillsammans med Tvirleden ett viktigt strdk som 1 utbyggt skick
binder samman mélpunkterna.

Pajala kommun pekar pd att det idag finns 6350 invinare 1 Pajala
kommun och enligt prognoserna kommer befolkningen att mer in
fordubblas de nirmaste dren till f6ljd av etableringen.

Visterds stad anser att forslaget inte samtidigt kan forvintas ha ett tydligt
fokus p8 resenirers, féretags och samhillets behov. Genom den valda
sniva tillimpningen av de samhillsekonomiska kalkylerna for
prioriteringar belyses inte individ- och féretagsperspektiven. Dirmed
kommer t.ex. social hillbarhet och féretagsekonomiskt relevanta
overviganden med arbetsmarknadseffekter inte att virderas adekvat.
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Filipstads kommun anser inte att sd ir fallet. Forslaget andas ett resenirs-,
foretags- och samhillsfokus utifrn planupprittarnas syn och tolkningar
av behoven. Det 6verstimmer inte enligt virt féormenande alltid med

verkliga behov.

Kristinehamns kommun anser att den nationella planens innehdll liknar i
méngt och mycket Ulf Lundins utredning om kollektivtrafiken, dvs. man
tar fokus pd kundernas behov utifrdn ett storstadsperspektiv. I ett lin
som Virmland handlar det om stora avstind och relativt fi anvindare i
forhdllande till storstiderna. Behoven i Virmland skiljer sig enligt var
mening visentligt frin planupprittarens syn.

Luled kommun ser en tendens till att persontransporterna tilldts
dominera. Forslag om hur godstransportsystemet ska stirkas verkar ha
fitt en underordnad betydelse framfér exempelvis storstidernas person-
trafikproblem och férslag kring jirnvigar for hoghastighetstig. En gods-
strategi for hela landet och for de olika regionerna som visar hur Sverige
ska bibehélla och stirka vir konkurrenskraft pd den internationella
marknaden bér tas fram. Vi efterlyser ocksa ett storre statligt
engagemang f6r investeringar 1, och férbindelser till, anliggningar av
stort samhillsintresse sdsom nationella flygplatser, strategiska hamnar
och jirnvigsterminaler. Efter den genomgéng vi gjort av materialet har vi
inte funnit ndgon betoning pd barnperspektivet. Har dessas behov
beaktats och hur har de 1 s3 fall vigts in 1 de lagda forslaget?

Svalovs kommun anser att det finns en hel del att invinda mot denna plan
och den inriktning som den representerar. Det finns knappast nigot som
pa ett konkret sitt forhéller sig till den nya situation som landet befinner
sig 1 ekonomiskt och miljomaissigt.

Eda Kommun finner att den sammanhillna trafikslagsévergripande
nationella planen har tydlig fokus pd resenirers, foretags och samhillets
behov som kan leda till ett mer samverkande transportsystem.

Habo kommun vilkomnar huvuddelen av férslaget till nationell plan for
transportsystemet 2010-2021. Forslaget ir pd minga sitt genomarbetat.
Nir det giller resenirsperspektivet och miljon finns brister i analyserna
kring vad en hojning av banavgifterna med 700 miljoner per &r kommer
att 3 for effekter.

Jonkdopings kommun anser att det angeliget att det kan tas ett beslut som
innebir ett férverkligande om utbyggnad av hoghastighetsjarnvigar i
Sverige. Den titare knytningen till Europa skulle innebira foérbittrad
konkurrenskraft for niringslivet 1 hela landet. Hoghastighetsjirnvig
skulle dven ge helt andra férutsittningar for regional utveckling genom
foretags och enskildas méjligheter att verka inom visentligt mycket
storre arbetsmarknadsregioner. Jéonképings kommun framhailler ocksd
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att kommunen girna samverkar med trafikverken och andra aktérer 1 ett
tidigt skede for att skapa s8 effektiva l6sningar som mojligt. Det ir
dirfor positivt att den nationella planen dven omfattar mindre
investeringsobjekt och sektorsdtgirder vilka, som framhalls i planen,
mdinga gdnger ir kostnadseffektiva, ger bred maluppfyllelse och ir
efterfrigade av medborgarna.

Kopings kommunanser menar att det finns inga objekt i férslaget till
nationell plan inom Képings kommun. Kommunen konstaterar att
(objekt Sj6V_004) Sodertilje sluss, Milaren, finns med i den utékade
planeringsramen + 15% med 1 450 000 kkr. Képings kommun anser att
detta dr ett mycket viktigt objekt med tanke pd att kunna bevara en
konkurrenskraftig sjofart till milarhamnarna och de arbetstillfillen som
genereras av detta 1 bl. a. Képing. Kommunen tycker att detta projekt
skall prioriteras hégre upp 1 planen. Képings kommun har vidare noterat
att Banverket 1 juli 2009 har fattat beslut om att projektet avseende
utbygenad av Milarbanan pi den yttre delen ska drivas vidare. Den yttre
delen utgérs av strickan Barkarby — Kallhill. Vilket innebir att denna
stricka kan vara klar innan 2021. P4 den inre strickan Barkarby —
Tomteboda finns dnnu inga beslut tagna, vilket innebir att dnskemailet
om fullstindiga fyrspr pd Milarbanan, med den ldnga planerings och
byggtiden 10- 15 r, inte kan st klart f6rrin kring 2030. Att f3 till stdnd
fullstindiga fyrspdr pa strickan Kallhill -Tomteboda ir viktigt bdde for
kapaciteten hos SL:s pendeltdgstrafik och fér regionaltigtrafikens
funktion. En férsenad utbyggnad av fullstindiga fyrspdr innebir ocksd
ett underutnyttjande av citybanan, som stdr klar att tas 1 bruk 2017.

Markaryds kommun anser att betydligt fler satsningar méste géras med
hinsyn till marknadens och niringslivets behov. Genom att skapa
forutsittningar f6r en bra spirbunden kollektivtrafik skulle mindre
investeringar ge 6kade méjligheter till en regional tillvixt 1 sodra
Kronoberg och nordéstra Skine, vilket skulle vara positivt for hela sédra
Sverige. Markaryds kommun konstaterar ocks3 att av den totala
planeringsramen har en stor andel bundits 1 pigdende projekt, bl.a.
Citytunneln 1 Malmd, tunneln genom Hallandsdsen samt fyra spir
Malmé — Lund. Genom att en s8 stor del av de totala resurserna
ianspriktas for stora, visserligen angeligna, projekt, bromsas mindre
projekt som annars skulle bidragit till en positiv regional tillvixt 1 andra
delar av sédra Sverige. Det ir inte acceptabelt att de mindre satsningarna
ska vara avhingiga nir och om de stora miljardprojekten genomfors.

Sigtuna Kommun pdpekar att mot bakgrund av betydelsen av infra-
strukturinvesteringar i regionen har kommunerna i Arlandaregionen -
Sigtuna, Upplands Visby, Vallentuna, Knivsta - valt att 1 ett gemensamt
yttrande framféra sina synpunkter pd den nationella planen for
transportsystemet 2010-2012, vars férslag till investeringar ocksa ingdr i
forslaget till linsplan f6r regional transportinfrastruktur.
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Skellefted kommun anser att arbetet med att bygga en forbifart for vig E4
bér paborjas snarast. Bygget av en férbifart ska inte vara beroende av att
regeringen ansldr ytterligare medel till den nationella transportplanen.
Skellefted kommun begir att regeringen anslar medel for byggande av
EA4, forbifart Skellefted. E4 utgor en del av den Bottniska korridoren med
tit trafik och tunga fordon. En férbittrad standard skulle medfora sdvil
kortare restider som ¢kad sikerhet och bittre miljé. Skellefted kommun
anser att strickan snarast bor byggas om. Regeringen miste avsitta
medel {6r forbittring av E4 genom mellersta Visterbotten.

Timrd kommun pipekar att Visternorrland stir for nira hilften av de
skogsbaserade intikterna i de fyra norrlandslinen, 20 miljarder kronor av
totalt 42,4 miljarder kronor (killa: SCB). Trots detta har linet fort-
farande 1 mycket stor omfattning vigar med l8g birighet och standard.
Kommunen har dirfér med stor oro konstaterat att birighetsdtgirderna i
den nationella planen bdde férindrats och férdelats enligt en ny modell
dir glesare regioner missgynnas framfoér mer titbefolkade omrdden samt
att fler dtgirder ska rymmas inom potten for birighet.

Téreboda kommun anser att kapacitetstillskott f6r person- och
godstrafiken pd Vistra stambanan bér komma till stdnd tidigare in vad
som foreslds i planforslaget. Annars kommer flaskhalsen in mot
Goteborg att vara ett hinder for éverflyttning av trafik till jirnvig. Det ir
viktigt att bygga ut vig E20 enligt 18ngsiktig milstandard d.v.s. som
fyrfilts- eller motorvig 1 hela sin strickning. Delarna Vargirda-Vara,
Gotene/Holmestad-Mariestad och Férbi Mariestad bor prioriteras.
Oavsett det ovanstdende bor inom snar framtid dtgirder vidtas for att
forbittra standarden p& den del av vig E20 norr om Mariestad dir
vigbredden nu ir nio meter.

Are kommun menar att f6r en utpriglad turistkommun som Are ir det av
storsta vikt att den trafik som genereras genom turismen ingdr nir man
ska berikna hur samhillsekonomiskt [6nsam infrastrukturen ir. Potential
for en storre andel kollektivresande finns, men insatserna som ska frimja
kollektivtrafikresande ir otillrickliga. Planen méter inte de stora
trafikfloden som den pdgdende och forvintade tillvixten 1 beséks- och
skogsniringarna innebir. Planen avspeglar inte de mycket stora behov
som processen identifierat - endast omkring en sjittedel av behoven
ryms inom den preliminira budgetramen.

Tjorns kommun anser att tor transporter till och frdn Tjorn krivs
forbittringar for att f3 en effektivare infrastruktur och minska
kobildning pd Tjérnbroleden.

Visterviks kommun anser att planen innehéller en konsekvent satsning pd
E 22 samt insatser pd riksvig 40.
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Karlstads kommun anser att planen ir framtagen med delvis nya och
oprévade metoder, framférallt gillande medfinansiering av det
trafikobjekt som staten har ansvar fér. Dirigenom har de lokala och
regionala behoven styrt investeringsordningen i stor omfattning.

Arvika kommun finner att den sammanhéllna trafikslagsévergripande
nationella planen har ett tydligt fokus pd resenirers, foretags och
samhillets behov som kan leda till ett mer samverkande transportsystem.

Bergs kommun anser att hinsyn inte tagits till regionala skillnader utan
mest fokuserat pd de befolkningstita omridena 1 landet.

Trafikhuvudman/operatérer

S] AB och Branschféreningen Tagoperatirerna anser att férslaget innebir
en tydlig prioritering av vigsektorn och att 1dngviga tigresenirer,
godskunder och jirnvigsoperatorer idr stillda i andra hand.

Linstrafiken i Milardalen AB anser att planen anger pa ett fértjinstfullt
sitt betydelsen av att bittre knyta arbetsmarknadsregioner samman och
nd regionforstoring. Dir anges bland annat dven att tillgingligheten
méste 6ka och att transportsystemet ska vara langsiktigt hallbart

Infrastrukturfoérvaltare

Goateborgs hamn AB (GHAB) tycker att det dr ritt att Géteborgs hamn
lyfts fram som en prioriterad malpunkt, bide som hamn och kombi-
terminal, fér att kunna sikerstilla de infrastrukturella férutsittningarna
till och frin Goéteborgs hamn. GHAB anser att infrastruktursatsningen 1
planen dock inte ir tillricklig f6r att Géteborgs hamn ska kunna
tillgodose niringslivets behov.

Bransch- och intresseorganisationer

Sveriges dkerifiretag anser att det finns en hog ambitionsnivd i underlaget
att tydliggdra behoven och samverkan med aktorer har varit omfattande.

Svenska Bussbranschens riksforbund anser att forslagen uppfyller grund-
liggande krav pd att sitta resenirernas, foretagens och samhillets behov i
férgrunden

Swedtrain anser inte att dagens jirnvigsinfrastruktur ir tillrickligt
utbyggd och har kapacitet att 1 tillricklig grad uppfylla resenirers och
transportkdpares férvintningar pd tillginglighet och tllférlitlighet.

Svenska Transportarbetareforbundet anser att det offentliga bér ta ett
storre ansvar till samordning med marknadsaktérerna gillande utveckling
av ”smart citylogistik” inom distributionstransporterna och framtagande
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av alternativ for att 18sa storstads- och innerstadsproblematiken. For
detta behovs en ordentlig finansiering.

Naringslivets Transportrdd menar att féreslagen anslagsram inte alls
ricker till for att [dngsiktigt tillgodose niringslivets behov av transporter.
En héjning av anslagsramen med minst 15 procent bér ligga till grund for
den nationella planen fér 2010-2021. Fér att 1ingsiktigt dtgirda
flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet behovs ytterligare
resurser.

Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) anser att det utifrdn ett
motorcykelperspektiv inte finns ndgot specifikt forslag.

Viggruppen i Hedesunda framhiller att utbyggnaden av Valbo
Kopeentrum medfor trafikokning pd Rv 56 bdde 1 form av tung trafik for
varuférsorjning och av 6kad tillstromning av kunder. Aven utbyggnaden
av Givle hamn medfér 6kad tung trafik.

Bergslagsdiagonalen anser att det utifrdn de tydligt upplevda tunga gods-
transporterna genom Bergslagen och Dalarna ir otillfredsstillande att det
utpekade tunga godsstriket Rv50 Mjélby-Orebro inte ocksj fortsitter pd
Rv50 norrut frin Orebro .

Dalabanans Intressenter anser att Dalabanan 1 sin mellersta och norra del
ir en viktig godsbana som betjinar flera av landets viktigaste export-
foretag. Flera av regionens storféretag poingterar behovet av att ha god
kvalitet pd persontrafiken till Stockholm och Arlanda d& den trafiken ir
av stor omfattning och har strategisk betydelse f6r féretagens
verksamhet.

Grona Bilister anser att det fortsatt saknas ambitidsa, genomtinkta och
konkreta uppligg for att minska det totala transportbehovet.

Intresseforeningen Bergslaget anser att det ir bra att planen innehiller
okade satsningar pd drift och underhill, men att det saknas en helhetssyn
pd hur de 6kade godsmingderna skall hanteras.

Partnerskap Bergslagsbanan delar den principiella utgdngspunkten 1
forslaget, att de prioriterade striken pd vigar och jirnvigar ska ha hog
kapacitet, tillginglighet och framkomlighet och binda samman viktiga
noder. Deras uppfattning ir dock att férslaget, bland annat pd grund av
begrinsade resurser, inte lever upp till den avsedda strdksynen.

Baltic-Link Association anser att det ir glidjande att upprustningen av
Kust till kustbanan, delen Karlskrona — Emmaboda, finns med 1 samtliga
tre alternativ, nimligen Nivd 0, Nivd +15 % och Nivd -15 %. Denna
satsning synes helt riktig bl.a. med hinsyn till den ”Systemanalys for
Sydostra Sverige — med fokus p8 jirnvigsgodstrafik” som tagits fram.
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Handelskammare

Vistsvenska Industri- och Handelskammaren anser att planens ambition
att utgd frin resenirer och foretags behov dr mycket positivt.

Stockholms Handelskammare anser att det ir utmirkt att den nationella
planen lyfter fram storstidernas behov och den sirskilda tringsel-
problematik som utgor ett hot mot regionférstoring och tillvixt 1
Stockholmsregionen.

Handelskammaren Mittsverige och Mellansvenska Handelskammaren
anser att det méste vara ett tydligare fokus pd genomférandet,
strategierna finns sedan linge.

Handelskammaren Milardalen anser att kraven pd forkortade ledtider
och leveransprecision ¢kar men 1 trafikverkens planforslag kvarstar
srbarheten och stérningskinsligheten i1 viktiga godsstrik under ling tid.

Ovriga foretag

Volvo Personvagnar AB anser att strickningen mellan Géteborg och
Orebro behéver byggas ut till motorvigsstandard med endast kortare
avsnitt som 2+1 vig. Strickan Goteborg till Skara och avfart Skévde
(vig 49) ir mycket hirt belastad (giller bdde gods och person), och ir
for Volvo den mest betydelsefulla linken for f6rsérjning av motorer frin
Skovde till fabriker virlden éver. Full motorvigsstandard p4 hela
strickan bor prioriteras med nirtidssatsningar.

Jernbusen AB konstaterar med viss besvikelse att plandokumentets
ambitiésa malformuleringar inte motsvaras av de dtgirder pd jirnvigs-
nitet som foreslas.

Utlandska remissinstanser

Danska Oresundskomiteen anser att Oresundsregionen behandlas mycket
kortfattat och finner det anmirkningsvirt att inte en region med snart
fyra miljoner invinare behandlas mer djupgdende.
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2 Planen anses trafikslagsovergripande — men
intermodaliteten bér 6ka

Sammanfattning

Energimyndigheten, Skogsstyrelsen, Statens vig- och transportforsknings-
institut (VTI), Rikstrafiken, Statens institut for kommunikationsanalys
(SIKA), Tillvixtverket, Boverket, Linsstyrelserna i Jonkdpings, Vistra
Gétalands, Dalarnas, Givleborgs och Skdne lin, Regionforbunden i
Blekinge, Givleborg, Kommunforbundet Norrbotten, Landstinget 1
Jonkoping, kommunerna Mariestad, Gislaved, Hedemora, Ronneby,
Upplands-Bro, Vistervik, Linkiping, Norrkdping, Trelleborg, Jonkiping,
Karlskrona, Karlstad, Kiruna, Visterds stad, Malmo stad, Skanetrafiken,
Svenska Bussbranschens riksforbund, Motormdnnens riksforbund,
TransportGruppen och Baltic-Link Association finner i allt visentligt att
planen stddjer trafikslagsdvergripande transportlsningar.

Myndigheten for sambdllsskydd och beredskap (MSB), Riksantikvarie-
dmbetet, Vinnova, Léinsstyrelserna i Virmlands, Blekinge, Kalmar,
Sodermanlands, Ostergétlands, Gotlands och Jamtlands lin,
Regionforbunden i Kalmar, Orebro, Ostergé’tlands, Skdne och Dalarnas
lin, Syddostra Skdines kommuner, Skine Nordost, SmaKom, kommunerna
Storfors, Sollefted, Oskarshamn, Haparanda, Hérby, Filipstad,
Kristinehamn, Luled, Eksjé, Néssjé och Berg, Sveriges Akeriforetag,
Swedtrain, Svenska Transportarbetareforbundet, Niringslivets
transportrdd, Skogsindustrierna, Miljoforbundet Jordens Vinner,
Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten, Inlandsbanan AB,
Branschforeningen Tdgoperatorerna, Grina Bilister, Handelskammaren
Mittsverige, Volvo Personvagnar AB, Falun-Borlinge-regionen AB och
Jernhusen AB beddmer att f6rslaget stédjer en utveckling i riktning mot
trafikslagsdvergripande l6sningar, men att det intermodala synsittet
behover utvecklas lingre dn vad planmaterialet redovisar.

Myndigheter
Energimyndigheten stddjer den transportdvergripande ansatsen i

Nationell plan fér transportsystem.

Skogsstyrelsen finner generellt att forslagen i planen har fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov och stédjer trafikslags-
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overgripande transportlésningar samt bidrar till de transportpolitiska
miélen.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) goér bedomningen att
forslaget har genomférts trafikslagsovergripande och VTT bedémer att
forslaget pd ett bittre sitt dn tidigare tar hinsyn till trafikslagséver-
gripande frigor men utvecklingsbehov finns fortfarande inte minst
avseende godsanalyser i strdk och noder.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) anser att forslaget
stddjer en utveckling i riktning mot att hitta l6sningar pd problem i
transportsystemet som involverar flera transportslag, men MSB ser
behov av att fortsitta analysera vad som mer kan géras. MSB héller med
om att den nationella planen ska flytta fokus frin enstaka &tgirder till
systemsyn och frin trafikslag till hela transporten. Det ir dock viktigt att
de dtgirder som man ser utifrdn ett helhetsperspektiv sedan anpassas till
det som ir specifikt f6r varje transportslag. Generellt noterar MSB att
sjofarts- och luftfartssektorerna inte har redovisat samma detaljerade
underlag i planen som vig- och jirnvig har gjort. Det saknas analyser
kring hur sjéfarts- och luftfartsinfrastrukturen skulle kunna utvecklas.
Dessa tvd transportslag bor integreras pd ett tydligare sitt med dvriga
transportslag 1 planeringen. MSB saknar dven en beskrivning av hur man
inom dessa sektorer ldngsiktigt arbetar for att 6ka sikerheten.

Rikstrafiken kan 1 allt visentligt stilla sig bakom vad som trafikverken
anfor 1 forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2010 - 2021.
S& vitt Rikstrafiken kan beddma svarar dven forslaget pd ett tillfreds-
stillande sitt upp mot de frigestillningar som anges 1 remissens
missivbrev.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) bedémer att planen
innebir ett viktigt steg mot att uppnd en trafikslagsévergripande
planering. Det finns dock mdnga omrdden inom vilka samordningen kan
bli innu battre.

Tillvéixtverket anser att ett transportslagsévergripande synsitt har goda
forutsittningar att stirka den hillbara tillvixten. Tillvixtverket ir sdledes
positivt instilld till detta arbetssitt som har satt sin prigel pd fram-
tagandet av forslag till Nationell plan {6r transportsystemet.

Boverket anser att arbetet med den nationella planen innebir ett viktigt
steg pd vigen mot en transportslagsévergripande planering, och att den
regionala ansatsen med funktions- och systemanalyser éppnar fér en
samverkan med bebyggelseplanering. Bland sektorsdtgirderna tas
trafikverkens medverkan i tidiga skeden 1 samhillsplaneringen upp. Det
ir viktigt att detta sker inom ramen for planeringsarenorna enligt PBL
dir trafikverkens kompetens kan ge viktigt tillskott till en lokal och
regional helhetssyn pd markanvindning och strukturutveckling.
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Tillvixtanalys anser att det idr positivt att man ser de olika transport-
slagen som en helhet och arbetar mot en sidan 16sning i dialog med
regionerna.

Riksantikvarieimbetet anser att planen har en slagsida mot investeringar 1
vigtransportsystemet. Riksantikvarieimbetet uppfattar att detta bland
annat beror pd att mdnga vigobjekt ir l8sta 1 planen eller ingdr i den s&
kallade nirtidssatsningen. Detta bor ha begrinsat utrymmet f6r forut-
sittningslésa provningar av alternativa dtgirder i linje med fyrstegs-
principen. Riksantikvarieimbetet anser att planerings- och besluts-
processen for transportsystemet pd sikt miste utvecklas mot stérre
flexibilitet 1 val av dtgirder, detta inte minst for att mota samtidens och
framtidens stora utmaningar p& miljdomridet.

VINNOVA anser inte att ansvaret for transportslagsévergripande frigor
faller tydligt in 1 sakmyndigheternas ansvar utan ansvarig myndighet
madste utses.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Virmlands lin anser att det ir positivt att planeringen
utgdr fran ett transportslagsdvergripande synsitt. Linsstyrelsen saknar
bl.a. en diskussion kring mojligheterna att 1 storre utstrickning anvinda
de inre vattenvigarna for godstransporter for att dirigenom avlasta
parallella vigar och jirnvigar.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att forslaget stodjer som princip mera
trafikslagsovergripande transportlésningar, men i genomférandet finns
en uppenbar brist 1 att sddana l6sningar, med utnyttjande av jirnvig,
lastbil och sjéfart 1 Karlshamns hamn, inte tas tillvara.

Linsstyrelsen i Kalmar lin och Regionfoérbundet Kalmar menar att fokus
finns delvis. Det faktum att planen behandlar flera transportslag
samtidigt dr ett steg pd vig mot det transportslags 6vergripande
synsittet. De nuvarande skillnaderna i t.ex. Vig- respektive Banverkets
regionala geografiska organisation medfor dock svérigheter att kunna
diskutera och planera vig- och jirnvig pd ett likvirdigt och transport-
slagsovergripande sitt ute 1 linen/regionerna. Ett transportslags-
overgripande synsitt borde kunna ha analyserat vilka delar av landet som
ligger i trafikskugga och hur man kan férindra det. Ett transportslags-
overgripande synsitt hade dven kunnat identifiera vilka potentialer det
finns 1 olika delar av landet beroende pd vilken infrastruktur man har och
hur den kan trafikeras samt vilka milj6-, klimat- och samhillsekonomiska
vinster som kan goras vid en samlad logistikplanering f6r olika
transportslag. I storstadsregionerna ir den transportslags évergripande
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planeringen tydligare, frimst av skilen att det redan finns ett redan
varierat utbud av sdvil vig/jirnvig som fordon, en stor kundkrets, samt
en fysisk platsbrist som tvingar fram ett transportslagsdvergripande
synsitt. I Kalmar lin, liksom 1 en 6vervigande stor del av landet finns
dock inte denna mojlighet att pad ett likvirdigt sitt jimféra, eller anvinda
flera transportslag for vare sig privatpersoner eller féretag. Detta beror
helt enkelt pd att det finns {8 realistiska alternativ till att kéra bil pd ett
ofta underutvecklat vignit. Planen méiste dirfor tillforas flera satsningar
pa forbittrade jirnvigar och vigar for att méjliggéra en samlad planering
av rese- och godstransport i regionen/Sméland.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin anser att det ir mycket positivt att
Regeringen uppdragit at trafikmyndigheterna att presentera ett samlat
trafikslagsdvergripande forslag till nationell transportplan.

Lénsstyrelsen i Dalarnas lin menar att frslaget har ett transport-
slagsovergripande synsitt och stddjer utvecklingen mot ett

helhetstinkande.

Linsstyrelsen 1 Givleborgs lin anser att planens trafikévergripande
perspektiv dr bra. Det ir trafiksystemens gemensamma effekter och deras
samverkan 1 transportarbetet som ir viktiga.

Linsstyrelsen i Skdne lin anser att f6r f6rsta gdngen har en transport-
slagsovergripande nationell transportplan tagits fram. Detta ger
forutsittningar att fordela medel till de 8tgirder som ger storst nytta for
anvindarna och for samhillet. Genom att initialt férdela specifika medel
till respektive transportslag forsviras mojligheterna att utveckla
trafikslagsévergripande 16sningar.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin menar att ytterligare en aspekt att
framhdlla nir det giller Ostlinken ir det trafikslagsévergripande
perspektivet. Stockholm-Skavsta flygplats 1 Nykoping dr Sveriges tredje
storsta flygplats med 2,5 milj passagerare 2008.

Lansstyrelsen i Ostergitlands lin har uppfattningen att forslaget stodjer
en utveckling mot mer trafikslagsévergripande transportplanering genom
att dtgirdsforslagen nu dr samlade i en gemensam plan. Linsstyrelsen
bedémer dock att ett tydligare resonemang om tidsprioriteringen mellan
olika &tgirder skulle forstirka intentionerna med en samlad plan.

Lénsstyrelsen i Gotlands lin siger ja, men det dr n6dvindigt att arbetet
med att utveckla en ldngsiktig godstransportstrategi i samverkan med
marknadens aktorer fortsitter. I avvaktan pd beslut om forslaget att
avskaffa det s.k. Gotlandstilligget i samband med den nya avtalsperioden
for Gotlandstrafiken 2015 krivs en avreglering under ordnade former
och att &tgirder for forbittrad konkurrens vidtas. En 6kad godshantering
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1 Klintehamn medfér behov av bdde breddning och férdjupning av
farleden, vilket bor inrymmas 1 den nationella planen.

Linsstyrelsen i Jaimtlands lin menar att skapandet av omlastnings-
mojligheter underlittar trafikslagsovergripande tranportlésningar.
klimatférindringarna gor det dirfér mycket viktigt att dverviga
kraftfulla insatser f6r att indra sdvil godsstrommar som trafiklosningar
for att minska utslippen av vixthusgaser. En 6kad 6verféring av
vigtransporter till sj6 och jirnvig m3ste vara hogt prioriterat. Vi saknar
tydliga férslag 1 den riktningen. Omlastningskostnadens andel av den
totala transportkostnaden blir allt mindre ju lingre avstdnden ir. Den blir
ocksa relativt ligre vid hojningar av drivmedelspriser. Vid hojda
drivmedelspriser kommer omlastningar till jirnvig eller sjétransport bli
l6nsamma vid kortare avstdnd in idag. Det talar f6r ett titare nit av
kombiterminaler in vad som nu foreslds. For att inte konkurrensen ska
snedvridas mellan olika delar av landet dr det viktigt att staten inte bara
ger stdd till de stdrsta terminalerna, utan att stodet utformas pd ett
sddant sitt att foretag 1 olika delar av landet kan konkurrera pd likvirdiga
villkor. Lingt gingna planer finns p4 att etablera en kombiterminal i
Brunflo, strax utanfér Ostersund

Linsstyrelsen i Jonkopings lin noterar med tillfredsstillelse att trafik-
verken for forsta gdngen samverkat for att ta fram en trafikslags-
overgripande plan for hela transportvisendet.

Regionférbund / Kommunforbund

Region Blekinge menar att i och med att det finns bdde vig- och
jirnvigssatsningar som okar mojligheten till alternativa transport-
l6sningar méste svaret bli jakande.

Region Givleborg ser positivt pd uppdraget att den nationella planen skall
vara transportslagsévergripande. Det bidrar till uppfyllelse av de
transportpolitiska mdlen samt att tillimpningen av fyrstegsprincipen blir
mer genomfdrbar. Planens uppfyllelse av de transportpolitiska mélen och
systemtinkande blir tydlig i planens 115% -alternativ. Region Givleborg
anser att detta utdkade anslag dr ett minimum {6r att méjliggdéra den
utveckling av transportinfrastrukturen som behovs for att tillfredsstilla
resenirers, foretags och samhillets behov. Det krivs en medelstilldelning
som svarar upp mot detta alternativ om effekterna av den nationella
planen skall bidra till maluppfyllelse. Region Givleborg anser vidare att
det ir en friga om trovirdighet for den demokratiska planerings-
processen att medelstilldelningen féljer planen.

Regionforbundet Orebro anser att det finns flera exempel p3 ett
trafikslagsdvergripande synsitt till exempel utpekandet av ett nationellt
godsnit och nationella godsnoder. Det trafikslagsévergripande
arbetssittet kan sannolikt utvecklas betydligt.
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Regionforbundet Ostsam anser att det ir mycket positivt att det 1 det
remitterade materialet finns en redovisning for godstransporter som har
karaktiren av en samlad analys som berér de olika transportslagen
(transportslagsovergripande perspektiv). Den redovisas med text- och
kartdel. Fortfarande saknas dock motsvarande resonemang nir det giller
persontransporter. Det dr en stor brist som férsvirar bedémningen av
planen.

Region Skdne anser att det dr positivt att trafikverken presenterar en
sammanhillen plan {6r infrastrukturdtgirder och forslaget kan ses som
startpunkt for en fortsatt trafikslagsovergripande planering. Direktiven
att fordelningen av nya investeringar mellan vig och spardtgirder ir
given begrinsar dock mojligheten till trafikslagsévergripande
prioriteringar.

Region Dalarna anser att de regionala systemanalyserna har inte fatt
tillrickligt genomslag 1 den nationella &tgirdsplaneringen bland annat
utifrdn avsaknaden av en reellt sammanvigd nationell systemanalys,
varfor forslaget inte stddjer ett trafikslagsévergripande synsitt 1 den
utstrickning som kan férvintas. Genomférandet av planen méste
inriktas mot &tgirder f6r ssmmanhingande strdk och noder i
transportsystemet.

Sydostra Skdnes kommuner anser att det ir vildigt stor skillnad mellan
tillgingligheten f6r resa 1 bil 1 jimforelse med resa med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken ir f.n. inte tillrickligt konkurrenskraftig. Infrastruktur-
satsningar krivs framférallt 1 jirnvigstrafik men dven 1 snabb och tit
busstrafik enligt pendelnkonceptet i fler relationer f6r att forbittra
kollektivtrafikens konkurrenskraft 1 férhdllande till bilen. Det krivs
ocks3 att turtitheten 6kar pd Ystadsbanan och Osterlenbanan och att
Simrishamnsbanan byggs ut 1 hela sin strickning.

Kommunférbundet Norrbotten anser att det dr betydelsefullt att de
slutsatser och prioriteringar som kommit fram 1 de utredningar som
gjorts avseende flygplatser, hamnar och kombiterminaler fir genomslag 1
den nationella planen for transportsystemet 2010-2021. T.ex. Sweden
Seaport med Luled som nav, fungerande isbrytarverksamhet i
Bottenhavet och Bottenviken, staten miste ta ett ekonomiskt ansvar och
skapa forutsittningar for tillginglighet 1 alla delar av landet genom

upphandlad flygtrafik.

Skéne Nordost och Horby kommun framh3ller Ahus hamn och att en
forbittring av jirnvigskopplingen miste ske pd sikt for att 6verfora gods
fran lastbil till tig. Strategiska landanslutningar dr jirnvigen och vig
118/1648. Hissleholm Nord ir den naturliga knutpunkten for
overlastning av gods mellan bil och tdg. Utbyggnaden skapar S6dra
Sveriges storsta industri- och logistikpark med kombiterminal. I en
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forsta etapp satsas 200 milj kronor pd ett omride pd 150 hektar direkt vid
Sodra Stambanan. Omridet ir strategiskt placerat med direkta
kopplingar till Képenhamn/ Malmo, Milardalen/Stockholm och
Goteborg/Oslo. De viktigaste anslutningarna dr Sodra
Stambanan/Skdnebanan, vigarna 21, 23/13, 117. Kristianstad Airport i
anslutning till vig 19 ir den nddvindiga fjirrlinken f6r norddstra Skines
befolkning och niringsliv.

SMAKOM ir rent generellt positiva till en sammanhallen transportplan
istillet for de traditionella sektorsplanerna iven om helhetsgreppet pd
dessa frigor behover utvecklas lingre dn vad nu aktuellt planmaterial
redovisar.

Landsting

Landstinget i Jonkopings ldn anser att den nationella trafikslags-
overgripande planen 1 huvudsak ir positiv.

Kommuner

Storfors kommun anser inte att s§ ir fallet. Materialet visar pd att
Infrastrukturverken har en gemensam vilja till trafikslagsévergripande
l6sningar men att man fortfarande jobbar i sina egna stuprinnor nir
forslag till dtgirder presenteras.

Sollefted kommun anser att planen prioriterar vignitet pd jirnvigens
bekostnad, dock utan att dirmed kraftfullt férbittra férutsittningarna
for vignitet 1 vir region.

Mariestads kommun siger ja 1 allt visentligt.

Gislaveds kommun anser att det ir ett framsteg att den ldngsiktiga
infrastrukturplaneringen nu sker transportslagsdvergripande. Det
forstirker forflyttningen frin en syn pd infrastrukturbyggande som ett
mal 1 sig till en syn pd infrastrukturbyggande som ett medel for att skapa
bittre forhillanden for féretagen, medborgarna och miljon.

Visterds stad anser att samordningen av dtgirder f6r samtliga transport-
slag 1 forslaget till ny plan ir bra och nédvindig f6r fortsatt tillvixe, for
jobben och foér klimat- och miljodtaganden, forutsatt att indata och
effektsamband av dtgirder virderas lika f6r samtliga transportslag.

Gislaveds kommun anser att det ir ett framsteg att den ldngsiktiga
infrastrukturplaneringen nu sker transportslagsévergripande. Det
forstirker forflyttningen frin en syn pd infrastrukturbyggande som ett
mal 1 sig till en syn pd infrastrukturbyggande som ett medel f6r att skapa
bittre férhillanden for féretagen, medborgarna och miljon.
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Hedemora kommun anser att ja, resultatet har flyttat fokus frdn enskilda
transportitgirder till en vidare transportsystemsyn.

Ronneby kommun menar att f6rslaget ger pd ett bittre sitt dn tidigare
forutsittningar for ett transportslagsdvergripande synsitt och ett
systemtinkande.

Upplands-Bro kommun anser att det ir positivt att trafikverken har
forsokt utgd frdn en systemsyn i sin planering.

Visterviks kommun skriver att det dr bra med ett transportslags-
overgripande synsitt.

Linkdpings kommun ir mycket positiv till den trafikslagsdvergripande
arbetsmetod som det talas om 1 den nationella planen for
transportsystemet.

Malmé stad anser att det dr bra att planen stédjer sig pd en transport-
overgripande ansats, och tar ett samlat grepp pa energi-, miljé- och
klimatfrigorma i och med den s kallade EET-strategin.

Norrkdpings kommun ser positivt pd det trafikslagsdvergripande synsitt
som finns i1 forslag till nationell plan.

Oskarshamns kommun menar att intrycket ir att varje transportslag ser
till sin verksamhet, men att man inte beaktar konsekvenserna
sammantagna for linet och tillimpar det trafikslagsovergripande
synsittet som regeringen efterlyser.

Trelleborgs kommun anser att forslaget har ett tydligt fokus p8 resenirers,
foretags och samhillets behov, stoder en tydlig utveckling mot
trafikslagséverskridande transportlésningar och bidrar till en uppfyllelse
av de transportpolitiska mélen.

Haparanda kommun anser att f6rslaget bér miljdanpassas genom stérre
satsningar pd jirnvig och kollektivtrafik pa vig och jirnvig. Losningarna
for persontransporterna borde kunna ha stérre miljéfokus med
satsningar pd spdrbunden trafik och kollektivtrafik istillet for vigtrafik.

Kiruna kommun pdpekar att man ska inom kort tillsammans med
Banverket utreda lokaliseringen av en ny jirnvigsstation. Ett sidant
arbete kriver ett engagemang frin staten nir det giller [ingsiktiga
16sningar med flera transportslag involverade. Flyg och tdg ir viktiga
transportmedel 1 en perifer region.

Visterds stad anser att samordningen av dtgirder f6r samtliga
transportslag 1 forslaget till ny plan dr bra och nédvindig f6r fortsatt
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tillvixt, for jobben och fér klimat- och miljédtaganden, férutsatt att
indata och effektsamband av dtgirder virderas lika fér samtliga
transportslag.”

Filipstads kommun anser inte att sd ir fallet. Materialet visar pd att
Infrastrukturverken har en gemensam vilja till trafikslagsévergripande
l6sningar men att man fortfarande jobbar i sina egna stuprinnor nir
forslag till dtgirder presenteras.

Kristinehamns kommun anser att intentionerna 1 utredningen visar en
vilja till gemensamma 16sningar men sett till dtgirderna som redan i1 dag
presenteras verkar det vara en bra bit att gd innan ndgot pitagligt
kommer Virmland till del.

Luled kommun anser att prioriteringen av vignitet pd bekostnad av
jirnvigsnitet inte stddjer transportslagsévergripande transportlésningar.
De huvudsakliga kapacitetsproblemen, framforallt f6r godset, finns pd
jirnvigssidan och dir-fér bér en storre del av investeringarna goras 1 en
utbyggnad av jirnvigen.

Eksjo kommun menar att {or att uppnd transportpolitiska behover de
olika transportslagen komplettera varandra. Kommunen anser forslaget
till nationell plan handlar frimst om behovet att utveckla den befintliga
jirnvigsstrukturen. Bland angeligna 3tgirder som kriver investeringar
nimns utveckling av Jénkdpingsbanan, motesspar och standardhéjning
pa strickan Nissjo - Vetlanda samt strickan Nissj6 - Oskarshamn. Om
hoghastighetstdg 1 ndgon form kommer till stdnd dr det av yttersta vike
att hur anslutningsmojligheter gentemot regionala banor som
Jonkoépingsbanan ordnas fér att dstadkomma en positiv regional
utveckling. I forslaget finns tvd strategiska noder i Jénkopings lin,
Nissjo och Jonkodping. Vidare skrivs att "noden Jénkoping ir féremal for
sirskilda utredningar betriffande lokalisering av kombiterminal och
anslutningsmojligheter”. I Jonk6pings lin finns och pdgir utvecklings-
arbete kring logistikcentra i flera kommuner. Godsterminal Gamlarp i
Nissjo kommun har flera dimensioner. Nationellt blir terminalen en
byggsten 1 det svenska samhillets miljdomstillning. Regionalt frimjar
satsningen bdde tillvixt och utveckling av bdde niringsliv och arbets-
marknad. Dirfér dr det viktigt att godsterminalen Gamlarp ges goda
forutsittningar att utvecklas.

Jonkdopings kommun menar att f6r att skapa ett hdllbart transportsystem
for framtiden ir det viktigt att se det trafikslagsévergripande. Det ir
ocksg viktigt att se hela resan som en helhet och en fungerande kedja.
Dirfor miste nationella, regionala och lokala trafiksystem fungera vil
tillsammans. Omfattande investeringar kommer att krivas pd lokal niva.
Det ir dirfér positivt att den nationella planen dven omfattar mindre
investeringsobjekt och sektorsdtgirder vilka, som framhalls i planen,
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mdinga gdnger ir kostnadseffektiva, ger bred maluppfyllelse och ir
efterfrigade av medborgarna.

Ndssjé kommun menar att godsterminal Gamlarp i1 Nissjé6 kommun har
flera dimensioner. Nationellt blir terminalen en byggsten 1 det svenska
samhillets miljomstillning. Regionalt frimjar satsningen bdde tillvixt
och utveckling av bide niringsliv och arbetsmarknad. Dirfér dr det
viktigt att Godsterminalen Gamlarp ges goda forutsittningar att
utvecklas. Avseende behovs det underhdll och nyinvesteringar 1 S6dra
stambanan. Mot bakgrund av gods- och jirnvigssituationen i linet samt
Gunnar Malms utredning kring ett framtida héghastighetsnit med
knutpunkt fér Gétalandsbanan och Europabanan 1 Jonképings lin s&
finns anledning f6r Trafikverken att ta ett helhetsgrepp kring jirnvigs-
frigorna i Jonkopings lin och samordna planer fér framtida hoghastig-
hetstdg med den nationella planen.

Karlskrona kommun anser det positivt att vi nu har en gemensam
nationell plan for hela transportsystemet. Detta leder med all sannolikhet
till ett mer rationellt resursutnyttjande.

Karlstads kommun anser att den nya ansatsen med trafikslagsover-
gripande planering dr bra och tydliggor prioriteringen mellan de olika
trafikslagen.

Bergs kommun siger nej, den nationella transportplanen innehdller inga
planer fér alternativ till bilresor i Bergs kommun. Inlandsbanan som
korsar kommunen, Jimtlands lin, och inlandet 1 nord-sydlig riktning
finns inte med som nationellt objekt f6r satsningar som innebir 6kad
anvindning av befintlig spdrbana.

Trafikhuvudman

Skinetrafiken (Region Skdne) instimmer 1 att planeringen och
utbyggnaden av infrastrukturen bér utgd frin ett trafikslagsovergripande
perspektiv.

S] AB och Branschforeningen Tdagoperatdrerna menar att for att
trafikslagsdvergripande transportlgsningar ska komma till stnd 1
samband med persontrafik krivs att jirnvigsresan eller godstransporten
ska vara s3 tillginglig och attraktiv att den blir ett valbart alternativ. Om
detta paverkas positivt av en nationell plan som prioriterar vigar ir ju
tveksamt.
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Infrastrukturforvaltare

Bransch- och intresseorganisationer

Sveriges dkeriforetag anser att tankarna finns men medlen ricker inte till.

Svenska Bussbranschens riksforbund anser det vara forslag som stédjer en
utveckling mot trafikslagsévergripande transportlsningar och som
verkligen férsoker uppfylla de allmint hillna transportpolitiska mélen.

Swedtrain anser att planen saknar en strategi och évergripande plan fér
utbyggnad av sparburen stadstrafik, framférallt sparvigar. Visserligen ir
detta pd minga sitt en kommunal och regional angeligenhet, men i en
Nationell plan f6r transportsystemet bor belysas hur férutsittningarna
for sparvig ser ut finansiellt, planeringsmaissigt och juridiskt.

Svenska Transportarbetareforbundet pdpekar att det saknas fortfarande
efter ling tid ordentliga genomfoérandealternativ nir det giller det
framtida jirnvigssystemet f6r gods och samspelet mellan jirnvig och
vag.

Néringslivets Transportrdd anser att [planen] inte 1 tillricklig
utstrickning [stddjer en trafikslagsévergripande utveckling].
Investeringar i projekt fér 6kad intermodalitet som ingdr i ett strategiske
nit av viktiga strik och noder f6r niringslivets transporter bor ges en
okad prioritet inom en utdkad investeringsram fér 2010-2021. Det
konkreta genomférandet av planforslaget méste systematiskt inriktas pd
ett mojliggdrande av sammanhingande strdk och noder i transport-
systemet. Staten har det yttersta ansvaret fér underhillet och
utbyggnaden av infrastrukturen och sirskilt de nationella godsstriken
och anslutningarna till noderna.

Motormdnnens Riksforbund stédjer det trafikslagsévergripande
arbetssittet 1 planeringen, vilket ger ett lingsiktigt mer héllbart resultat.

Skogsindustrierna pekar pi att i férordet till Atgirdsplaneringen anges att
generaldirektdrerna *hoppas att den nationella planen ska bidra till att
flytta fokus frin enstaka dtgirder till systemsyn och frin trafikslag till
hela [...] transporten’. Man anser inte att detta har dstadkommits 1
tillrickligt stor utstrickning. ... Skogsindustrierna anser att det saknas en
systemsyn pa viktiga strak for godstransporter.

Miljoforbundet Jordens Vinner menar att regeringen har redan bestimt
att forbifarterna i Stockholm, Géteborg, Umed, Sundsvall mm skall
prioriteras, och dels att minst 50 % av de kvarvarande begrinsade
pengarna skall satsas pa vigprojekt. Detta omojliggér manga av de
jirnvigssatsningar som kan fi 6ver gods och minniskor frin lastbil och
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inrikesflyg, t ex Norrbotniabanan, Ostlinken, Gétalandsbanan,
Vistlinken, Bohusbanan och en offentlig rustning av Dalabanan.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten anser att ambitionen att {3
till stdnd en utveckling mot mera trafikslagsévergripande transport-
16sningar ir mycket positivt men tillrickliga satsningar i forslaget till
nationell plan saknas fér att uppna det.

TransportGruppen konstaterar med glidje att deras synsitt borjar 3
genomslag. Trafikverkens gemensamt presenterade nationella plan for
transportsystemet, dir exempelvis nationella och regionala system-
analyser gjorts med ett dvergripande perspektiv, ir ett steg pd vigen till
ett transportslagsovergripande arbetssitt. Denna utveckling kommer
férhoppningsvis cementeras 1 och med skapandet av det nya
Trafikverket. TransportGruppen vilkomnar detta transportslags-
overgripande samarbete som underlittar prioriteringen av projekt och
dtgirder av betydelse f6r hela transportsystemet och motverkar risken
for att olika transportslag stills mot varandra.

Baltic-Link Association anser att det dr positivt att vi nu har en gemensam
nationell plan for hela transportsystemet. Detta leder med all sannolikhet
till ett mer rationellt resursutnyttjande.

Inlandsbanan AB menar att processen att flytta gods frin vig till jirnvig
pdgdr men hindras av eftersatt underhill och flaskhalsar i1 de regionala
jirnvigssystemen. Exempel pd detta ir de stingda jirnvigarna mellan
Arvidsjaur - Jérn och Orsa - Bollnis som var fér sig skulle kunna
ersitta 40 miljoner tonkm landsvigstransport per ar eller 10 000
lastbilstransporter tur och retur.

Grona Bilister ir positiva till den sektorsévergripande approach som
kinnetecknar férslaget till handlingsplan, framtagen av de fyra
trafikmyndigheterna i samverkan. Dirmed har varje verks tendens att
favorisera sitt eget transportslag 1 viss min motverkats

Handelskammare

Handelskammaren Mittsverige och Mellansvenska handelskammaren ser
positivt pd uppdraget att den nationella planen ska vara transport-
overgripande. Det bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska méilen
men tyvirr ricker inte anslagsramen till f6r att genomfora de visioner
och mil {6r transportsystemets utveckling som anges. Vidare s& méiste
man vara dppen och ha beredskap for de eventuella férindringar som kan
ske 1 samhillet under planperioden samt att placeringarna av kombi-
terminalerna ses ur ett marknadsperspektiv.
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Ovriga foretag

Volvo Personvagnar AB anser att forslaget ger stod till inriktningen att
prioritera godsstrak mellan noder/terminaler. En tydligare koppling mot
TEN-T och de Transoceana sjésystemen hade varit 6nskvird. Ej
acceptabelt att flertalet av de f6reslagna godsstrdken ej blir firdigstillda
forrin efter planperiodens slut. De méste prioriteras 1 mycket hoégre
utstrickning, och tydligt sikerstilla den prognostiserade volymtillvixten
1 transportsystemen.

Falun Borlinge-regionen AB anser att de regionala systemanalyserna inte
har fact tillrickligt genomslag 1 den nationella dtgirdsplaneringen bland
annat utifrin avsaknaden av en reellt ssmmanvigd nationell system-
analys, varfor forslaget inte stédjer ett trafikslagsévergripande synsitt i
den utstrickning som kan férvintas. Genomférandet av planen méste
inriktas mot &tgirder f6r ssmmanhingande strdk och noder i
transportsystemet

Jernhusen AB anser att angeligna godstransportrelaterade infrastruktur-
satsningar ej har prioriterats visavi persontrafikrelaterade satsningar d3

de samhillsekonomiska kalkylmodeller som anvinds gynnar person-
trafiken genom hogre tidsvirdering.

Utlandska remissinstanser

Universitet och hogskolor
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3 Funktionsmalet anses ga fore hansynsmalet

Sammanfattning

Minga remissinstanser finner generellt att forslagen 1 den nationella
planen bidrar till en uppfyllelse av de transportpolitiska mélen. Flera
papekar dock att det ir oklart om 3tgirderna i planen bidrar till att uppnd
de transportpolitiska méilen. En majoritet for fram att med &tgirderna i
den foreslagna planen ir det svirt att nd de transportpolitiska mélen.
Huvudsakliga skil som framférs dr att;

- de ekonomiska planeringsramarna anses otillrickliga framforallt for att
den foreslagna planen ska kunna uppfylla klimat- och miljomal for
transportsektorn

Ett antal instanser bland annat Lénsstyrelsen i Jamtlands lin framhiller
att nir det giller miljomissig hillbarhet ir en 6verféring av trafik frin
vig till jirnvig angeligen f6r att begrinsa klimatp&verkan.

- storstadsregioner anses prioriteras 6ver regional utveckling

Nigra regionala foretridare bland annat Lénsstyrelsen i Kalmar lin
papekar att det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ir att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hillbar
transportférsorjning fér medborgare och niringsliv i hela landet.

- funktionsmalet anses prioriteras dver hinsynsmalet

Boverket och Riksantikvarieimbetet uppfattar att den nu foreslagna
nationella transportplanen i huvudsak ir inriktad mot att uppfylla det
transportpolitiska funktions mélet om tillginglighet och i liten
utstrickning mot hinsyns malet om sikerhet, miljé och hilsa. Kungliga
Tekniska Hogskolan (KTH)betonar att det synes som att den samhills-
ekonomiska kalkylen fir bestimma utformning i betydligt storre
utstrickning in den ldngsiktiga hillbarheten.

Grona bilister menar att flertalet mél dr vart och ett {6r sig invindnings-
fria, men vad som hinder nir olika mal stdr mot varandra klargors inte,
di det inte finns ndgon egentlig mal hierarki. LKAB har svirt att se hur
den 6vergripande mélsittningen for transportsystemet styrs och hur
denna skall uppnis. Dels ir det svirt att f6lja nedbrytningen och
fordelningen av mal bilden éver delsystemen, dels svirt att utlisa
effekterna av olika f6rslag inom respektive delsystem och hur dessa
aggregerar tillbaka till den 6vergripande mélbilden, anser man.
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Myndigheter

Energimyndigheten anser att det inte varit mojligt att pd en dversiktlig
nivd bedéma om planen bidrar till att nd klimatmalet.

Naturvdrdsverket anser att den féreslagna planen inte bidrar till att
klimatmalen nds. Planen strider mot de transportpolitiska mélen och
uppfyller inte kraven i Regeringens direktiv for AP.

Skogsstyrelsen finner generellt att forslagen i planen har fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov och stédjer trafikslags-
overgripande transportlésningar samt bidrar till de transportpolitiska
mélen.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) pekar pd att under
framtagandet av forslaget har regeringen foreslagit att det dvergripande
malet att sikerstilla en samhillsekonomisk effektiv och 13ngsiktigt
hillbar transportférsorjning f6r medborgare och niringsliv i hela landet
kompletteras med ett tillginglighetsmal och ett hinsynsmadl istillet f6r de
tidigare sex delmédlen. VTT:s beddmning ir att forslaget f6r de nya
investeringar och drift- och underhillsitgirder i relativt stor utstrickning
baserats pd samhillsekonomisk effektivitet och dirmed bidrar till det
overgripande mélet. For s kallade bundna investeringar vertygar inte
redovisningen att de leder mot det 6vergripande mélet. Det ir forstdeligt
att trafikverken for de nya tillginglighets- och hinsynsmaélen inte har
utarbetat tydliga matt och beskrivningar. Ett mitt ir att studera
tillginglighetsvinster 1 form av minskade restider vilka ir betydande 1
forslaget. Hinsynsmalet har en mindre framtridande roll d&
trafiksikerhetseffekterna ir positiva men mycket mittliga och klimat-
effekterna som vintat mycket sma (1/10 procent &r 2020) om man
bortser frin den underliggande EES-strategin.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) anser att forslaget
generellt bidrar till uppfyllandet av de transportpolitiska méilen, men
sikerhetsperspektivet behdver dinnu mer lyftas fram och vara en
integrerad del 1 planen. Det ir bra och nédvindigt att man formulerar
mal nir det giller sikerhet for respektive trafikslag, men man skulle
kunna gd vidare och utveckla samarbetet mellan transportslagen och lira
av varandras erfarenheter pd ett systematiskt sitt.

Rikstrafiken kan 1 allt visentligt stilla sig bakom vad som trafikverken
anfor 1 forslaget till Nationell plan f6r transportsystemet 2010 - 2021. S&
vitt Rikstrafiken kan bedéma svarar dven forslaget pa ett tillfreds-
stillande sitt upp mot de frigestillningar som anges i remissens
missivbrev.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) anser att planen tydligt
redovisar 1 kapitel 18 de beriknade effekterna pd samhillsekonomisk
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effektivitet, 1 termer av genomsnittlig NNK f6ér de namngivna objekten 1
planen. Det sigs emellertid inget om den andra delen 1 det 6vergripande
mailet — 18ngsiktig hillbarhet. Det forefaller dirmed som trafikverken
avstdtt frdn att géra den bedémningen, eller ansett att lingsiktig
hillbarhet ticks in av samhillsekonomisk lonsamhet. NNK avspeglar
INTE vare sig hllbar utveckling eller samhillsekonomisk effektivitet.
For en sidan beddmning miste dven de ej prissatta effekterna (t.ex.
regional utveckling, tringsel, férdelningseffekter och flera miljetfekter)
inkluderas i analysen. I &tgirdslistan (bil. 2b) far NNK en dominerande
stillning och 1 bil. 2c omnimns ej prissatta effekter och miljépdverkan pd
ett mycket summariske sitt, utan stdd till lisaren for hur dessa faktorer
ska sammanvigas med NNK eller andra prissatta nyckeltal till en
helhetsbedémning av samhillsekonomisk effektivitet.

Tillvixtverket vill betona vikten av att klimatpaverkande emissioner bér
hanteras p3 ett sektorsévergripande sitt. Inom vissa produktions-
processer kan 6kade transporter till och med resultera 1 att den totala
mingden klimatpiverkande emissioner minskar. Det kan dirfor vara
kontraproduktivt utifrdn ett klimatperspektiv att héja banavgifterna,
vilket féreslds i planen.

Bowverkets intryck ir att tillginglighetsmalet prioriteras tydligt 6ver
hinsynsmaélen i den nationella transportplanen, vilket framgar vid
lisningen av miljokonsekvensbeskrivningen. Det saknas alternativa
fordelningar av medlens anvindning utifrdn olika viktning/profilering av
miljdaspekterna som ingdr i de transportpolitiska milens hinsynsmal. En
sddan ansats med konsekvensbedémning av alternativen hade kunnat
oppna for en diskussion om planens systemforindrande effekter, vilket
enligt Boverkets uppfattning mdste komma upp pd dagordningen om
klimat- och energimailen ska nds. Ett annat exempel ir jimstilldhets-
frigan. Planens pdverkan pd och mal betriffande minniskors vardagsliv
virderas 1 planmaterialet huvudsakligen utifrdn den nuvarande “manliga”
normen att arbetspendla med ldnga bilresor. En systemférindrade ansats
hade diremot utgitt frin en diskussion om och p4 vilket sitt transport-
systemet kan bidra till att skynda pd utvecklingen mot ett jimstillt
sambhille respektive ett mer héllbart samhille utifrdn klimat- och
miljéaspekter.

Tillvixtanalys anser att forslaget har arbetat mot de transportpolitiska
maélen, bide de tidigare och de nuvarande si l18ngt det ir mojligt.

Riksantikvarieimbetet uppfattar att den nu féreslagna nationella
transportplanen 1 huvudsak ir inriktad mot att uppfylla det transport-
politiska funktionsmélet och 1 liten utstrickning mot hinsynsmaélet om
sikerhet, milj6 och hilsa. En parallell lisning av planen och milj6-
konsekvensbeskrivningen ger intryck av att integrationen mellan
planprocessen och miljobedémningen har varit svag. Det ir svart att
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bedéma 1 vilken utstrickning miljobedémningen har dterverkat pd
utformningen av planen.

Vinnova delar den Nationella planens uppfattning att forskning ir ett
nodvindigt verktyg for trafikverken for att mojliggora en fortlopande
forbittring av transportsystemet. Vinnovas uppfattning dr att ansvaret
for behovsmotiverad och tillimpad forskning bor ligga pé de
myndigheter som har sakansvar inom respektive omride och att denna
roll forutsitter ett tydligt uppdrag dven rorande finansiering av FUD .

Arbetsmiljéverket anfor att ofta innebir funktionella vigar, jirnvigar och
hamnar mm férbittringar f6r flera yrkeskategorier som exempelvis
chaufférer, lokférare och medarbetare 1 hemtjinst och firdtjinst.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Virmlands lin anser att 1 viss man [uppfyller planen
malen] men viktiga klimat- och miljoma4l f6r transportsektorn kommer
inte att kunna uppnds inom foreslagen plan. Ett tydligare fokus pa
nationella transportstrdk och noder krivs for att mojliggora effektivare
intermodala transporter.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att forslaget beaktar sdvil funktions-
maélet som hinsynsmailet 1 den transportpolitiska mélsittningen.

Linsstyrelsen 1 Jonkopings lin anser att sdvil nationella som regionala mil
for transportsektorn siktar pd betydelsen av god tillginglighet, vilket
underlittar en storre rorlighet och kompetensférsérjning inom och
mellan arbetsmarknadsregioner. I detta sammanhang har kollektiv-
trafiken en viktig funktion att pd ett sikert och langsiktigt héllbart sitt
bidra till 6kad rorlighet p arbetsmarknaden. Av planférslaget framgdr
bland annat att foreslagna dtgirder ger mojlighet till upprustning av
stationsmiljder, forbittringsdtgirder vid hillplatser, sirskilda korfile for
kollektivtrafiken med mera.

Lénsstyrelsen i Kalmar lin siger nej, inte 1 de delar som inte dr storstads-
regioner. Det dvergripande mélet f6r svensk transportpolitik ir att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hillbar
transportférsorjning f6r medborgare och niringsliv i hela landet. Det
kommer inte att uppfyllas med f6rslaget till nationell plan eller med de
regionala planerna. Vid sidan om att bidra till goda utvecklings-
mojligheter i landets olika delar mdste ocksd en av planperiodens
viktigaste uppgifter vara att koordinera transportsystemen s3 att de
minskar utslippen av vixthusgaser. Satsningar {6r att féra 6ver mer gods
frén vig till jirnvig, kombiterminaler och annat for att gynna denna
utveckling ir positiva. Vianser dock inte att planen ir tillrickligt tydlig
for att uppnd sddana mal. Fér Kalmar lin miste sdvil ambitionsnivd som
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styrmedel vara kraftigare 1 detta avseende f6r att milen ska vara inom

rickhill.

Linsstyrelsen i Kronobergs lin ir positiv till foreslagna dtgirdsomriden
”Miljéinvesteringar” och *Trimning och effektivisering for tillvixt och
klimat” dir bl.a. bulleritgirder och titortsinsatser dterfinns.

Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin anser att det nya milsystemet pd ett
tydligare sitt uttrycker transportsystemets grundliggande funktion att
skapa tillginglighet, samtidigt som hinsyn ska tas till hilsan, sikerheten
och miljon. P3 s8 sitt framgdr vad som utgér ett hillbart transport-
system: ett transportsystem som gér det mojligt f6r medborgarna att pd
ett sikert, miljdanpassat och hilsosamt sitt resa till arbete, service och
fritidsaktiviteter.

Lénsstyrelsen Dalarnas lin anser att om problem uppmirksammas som
en effekt av planens genomférande (t.ex. 6kad transportvolym), sd bor
det beskrivas hur andra dtgirder méste till for att {3 en acceptabel
begrinsning av miljoeffekterna.

Lénsstyrelsen i Gavleborgs lin menar att mellanliggande strickor med l3g
kapacitet begrinsar framkomligheten for transittrafiken. Uppfyllelsen av
de transportpolitiska mélen begrinsas eller uteblir.

Lénsstyrelsen i Skdne lin menar att d8 medelstilldelningen ir 18g ryms
enbart de mest angeligna objekten 1 den nationella planen. Detta medfor
att kapacitetsproblem 1 jirnvigsnitet kvarstdr vilket begrinsar person-
och godstrafiken. Likas3 riskerar tringsel problemen 1 vignitet att tillta.
Detta innebir svirigheter att uppnd de transportpolitiska méilen bl.a.
avseende att sikerstilla en ldngsiktigt hillbar transportférsorjning, att ge
alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet samt att miljs-
kvalitetsmédlen uppnas.

Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin anser att planforslaget har ett tydligt
fokus p8 resenirers, féretags och samhillets behov 1 de évergripande
skrivningarna. Diremot lyckas man simre med ”6verlimningen” till vad
som maste hanteras pd regional och lokal niv3 {6r att uppnd de uppsatta
mélen.”

Linsstyrelsen i Gotlands lin siger ja, men det finns dock behov av
ytterligare insatser inom delar av funktionsmadlen, speciellt nir det giller
barns och funktionshindrades mojligheter att anvinda transportsystemet
och att vistas 1 trafikmiljser.

Lénsstyrelsen i Jamtlands lin anser att nir det giller miljomissig
hillbarhet ir en 6verféring av trafik frin vig till jirnvig angeligen for att
begrinsa klimatpdverkan. Satsningarna pd att indra dagens monster nir
det giller sdvil persontrafik som godstrafik ir alltfor sm8. Nir det giller
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begreppet “hela landet” maste betydligt storre satsningar goras 1 var del
av landet f6r att uppnd en samhillsekonomisk och effektiv
transportférsdrjning.

Lénsstyrelsen i Jonkdpings lin menar att sivil nationella som regionala
mal for transportsektorn siktar pd betydelsen av god tillginglighet, vilket
underlittar en storre rorlighet och kompetensférsérjning inom och
mellan arbetsmarknadsregioner. I detta sammanhang har kollektiv-
trafiken en viktig funktion att pd ett sikert och lingsiktigt hillbart sitt
bidra till 6kad rérlighet p arbetsmarknaden. Av planférslaget framgér
bland annat att féreslagna dtgirder ger mojlighet till upprustning av
stationsmiljoer, forbittringsdtgirder vid hillplatser, sirskilda korfilt for
kollektivtrafiken med mera.

Regionforbund / Kommunférbund

Regionforbundet i Kalmar lin siger nej. Det 6vergripande mélet for
svenska transportpolitik ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hllbar transportférsérjning f6r medborgare och
niringsliv 1 hela landet. Det kommer man inte att uppfylla med férslaget
till nationell plan eller med de regionala planerna.

Region Blekinge anser att bidraget bestdr av bdde 6kad tillginglighet som
dtgirder som okar trafiksikerheten och har positiva effekter pd miljé och

hilsa.

Regionforbundet Orebro anser att den ekonomiska ramen ir for liten for
att milen ska vara mojliga att nd. Det giller speciellt klimatmalen.

Region Skdne anser att forslaget utgor for Skdnes del dtgirdande av de
mest akuta behoven. Investeringsnivin ir dock inte tillricklig for att
kunna bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska milen. Uteblivna
sparinvesteringar for att mota ett 6kat kollektivt resande, ytterligare
tringsel pd vigarna samt fortsatta begrinsningar f6r godstransport pd
jirnvig medfor negativa effekter for klimatpdverkan och himmar
regional utveckling.

Region Dalarna anser att planforslaget forefaller att bidra till relativt god
uppfyllelse av de transportpolitiska milen och samhillsekonomisk
l6nsamhet, men att det 1 hég grad grundas och redovisas pa objekt-
inriktad niva. Det saknas tydliga redovisningar av samhillsekonomiska
kalkyler utifrdn ett strdk- och systemtinkande.

Sydostra Skdnes kommuner anser att Riksdagens beslut om ekonomiska
ramar for dtgirdsplaneringen 2010-2021 synes helt otillrickliga for att
uppfylla de transportpolitiska mélen. Investeringsnivdn bor vara minst
125 % med tanke pa de kostnadsférdyringar som troligen kommer. En
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rimlig investeringsniva bér vara 150 % eftersom satsningarna pd
infrastruktur i Sverige borde komma upp 1 samma nivd som den ir i
ovriga Europa. Planeringsramen for den regionala planen fér Skéne ir
alltfor 18g och behover hojas visentligt.

Kommunforbundet Norrbotten menar att de transportpolitiska méilen inte
kommer att bli uppfyllda pga for sndlt angivna budgetramar och bidrar
dirfor inte till nimnvirda forbittringar avseende tillginglighet och en
positiv regional utveckling. Ambitionen att {3 till stdnd en utveckling
mot mera trafikslagsdvergripande transportldsningar ir mycket positivt
men tillrickliga satsningar i frslaget till nationell plan saknas for att
uppnd det.

Kommunikationspolitiska Rddet i Norrbotten instimmer med Kommun-
forbundet Norrbotten i att de transportpolitiska milen inte kommer att
bli uppfyllda pga. f6r sndlt angivna budgetramar och bidrar dirfér inte till
nimnvirda forbittringar avseende tillginglighet och en positiv regional
utveckling.

SMAKOM menar att visserligen ir den nu aktuella planen férankrad i
riktlinjerna f6r regeringens policy 1 enlighet med innehillet i proposition
2008/09:35 — Framtiden resor och transporter — men blir hirigenom inte
mindre perspektivlgs sett i relation till vixande investerings- och drifts-
kostnadsbehov i storre delen av den svenska landsbygden.

Landsting

Kommuner

Sundsvalls kommun konstaterar med tillfredsstillelse att planférslaget
inom vigomradet 1 allminhet och E4 Sundsvall 1 Synnerhet ir vilavvigt,
tillvixtorienterat och bidrar till att uppfylla de trafikpolitiska milen.

Storfors kommun anser inte att forslaget kommer att innebira uppfyllelse
av de transportpolitiska méilen, dirtill ir milen f6r stora och grova och
tilldelta resurser alltfér sma.

Sollefted kommun anser att planen prioriterar vignitet pd jirnvigens
bekostnad, dock utan att dirmed kraftfullt férbittra férutsittningarna
for vignitet 1 vir region.

Mariestads kommun siger ja, 1 vissa delar [uppfyller planen mélen]. Dock
ej betriffande t.ex. E20, menar man.

Lindesberg kommun bedémer att prioriteringarna i planen i huvudsak ir
korrekta och att planen kommer att bidra till uppfyllelse av de transport-
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politiska malen, under forutsittning att anslagsramen héjs med minst 15
procent.

Visterds stad anser att efterfrigan pd ett vil fungerande transportsystem
lang ifrdn har en motsvarighet 1 redovisade ekonomiska planeringsramar,
vilket tydliggdrs av att inga nya utbyggnader 1 praktiken dr méjliga att
paborjas fore 2016, trots att ett antal [6nsamt bedémda objekt dr klara att
genomforas. I detta avseende uppfyller planforslaget inte de transport-
politiska malen.

Hedemora kommun anser att det finns goda férutsittningar for att
realisera hir nimnda funktionskrav och mélsittningar under
planperioden.

Visterviks kommun anser att den regionala obalansen forstirks, vilket
stdr i strid med 6vergripande transportpolitiska mél.

Linkdpings kommun anser att forslaget tyvirr saknar en tillricklig analys
av framtida persontrafik i Sverige. Detta ir férmodligen forklaringen till
att bra milsittningar som 6kad tillvixt, fler vixande foretag, fler arbets-
tillfillen, klimatsidkring och ldngsiktig hillbarhet inte {6ljs upp med
tillrickliga dtgirder.

Malmé stad anser att det dr oklart om planen bidrar till att uppnd de

transportpolitiska milen. Framforallt oroas Malmé stad éver att planens
dtgirder inte bedoms kunna bidra till miljomalen, eller att miljopaverkan
bedéms som oklar, alternativt att bedémningar ir svira att genomféra av

olika skil.

Oskarshamns kommun pipekar att det 6vergripande mélet f6r svensk
transportpolitik dr att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportférsérjning f6r medborgare och niringsliv 1
hela landet. Det kommer man inte att uppfylla med férslaget till nationell
plan eller med de regionala planerna.

Trelleborgs kommun menar att forslaget har ett tydligt fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov, stéder en tydlig utveckling
mot trafikslagséverskridande transportldsningar och bidrar till en
uppfyllelse av de transportpolitiska méilen.

Haparanda kommun anser att forslaget bér miljdanpassas genom storre
satsningar pd jirnvig och kollektivtrafik pd vig och jirnvig.

Kiruna kommun anser att for att skapa ett 18ngsiktigt hillbart transport-
system mdste anstringningarna att fora éver ldngviga transporter till
jirnvig 6kas. Malmbanan maéste pa sikt bli dubbelsparig.
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Pited kommun anser att forslaget till Nationell plan lyfter terkommande
fram klimatperspektivets avgorande roll for prioriteringar 1 planen. Att
Trafikverken trots detta gor valet att utelimna Norrbotniabanan ir fér
Pited kommun obegripligt nir miljé och klimat far allt storre betydelse i1
samhillet.

Hiirjedalens kommun konstaterar att det begrinsade ekonomiska
utrymmet inte medger att hogt prioriterade vigar/[gdng/cykel]-vigar
kan dtgirdas under perioden. Med hinsyn till riksdagens och regeringens
transportpolitiska m3l om bl.a. tillvixt och tillginglighet ir det dirfér av
storsta betydelse att mera resurser tillférs Jimtlands lin!

Visterds stad anser att efterfridgan pd ett vil fungerande transportsystem
ling ifrdn har en motsvarighet i redovisade ekonomiska planeringsramar,
vilket tydliggérs av att inga nya utbyggnader i praktiken dr méjliga att
paborjas foére 2016, trots att ett antal [dnsamt bedomda objekt dr klara att
genomforas. I detta avseende uppfyller planforslaget inte de
transportpolitiska mélen.

Filipstad kommun anser inte att forslaget kommer att innebira
uppfyllelse av de transportpolitiska mélen, dirtill ir milen f6r stora och
grova och tilldelta resurser alltfor sma.

Luled kommun anser att med tanke pd materialets omfattning har vi inte
kunnat bilda oss en heltickande uppfattning om detta men vi vill trycka
pd att for att skapa ett lingsiktigt hillbart transportsystem méiste
anstringningarna att fora dver ldngviga transporter till jirnvig 6kas.

Vi ser att planen fokuserar pd utbyggnad av vigar istillet {6r jirnvigar.
D3 detta dr den forsta nationella transportplanen som tas fram sedan
klimatuppvaknandet borde greppet vara annorlunda. Hir saknas
alternativ som mojliggor en jimforelse mellan olika alternativ pd olika
strickor. En infrastrukturplanering av detta slag och &tgirder som
foreslds borde 1 storre utstrickning bidra till minskade utslipp av
vixthusgaser in vad som gérs i denna plan.

Kungsors kommun anser att ett jimstillt transportsystem bor
efterstrivas. Vigverkets dokument om jimstilldhetsintegrering
(Vigverket 2007 :60) uttrycks i fem strategier, bl.a. For att uppnd en
jimstilld transport forsérjning, som samtidigt ir bide samhiills-
ekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hillbar, miste kvinnor och min ha
lika méjlighet att utnyttja vigtransportsystemet. Vi anser att
ombyggnaden av E 20 mellan Kungsoér och Arboga gor det omojligt for
flera kategorier att firdas efter vigen.

Eda Kommun anser att de redovisade anslagen f6r investeringar i vig och
jirnvig utanfor storstadsomridena ir helt otillrickliga for att de trafik-
politiska mélen skall kunna uppnis.
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Stromsunds kommun anser att investeringsbehoven fér Norrlands inland
har blivit rejilt undantringda. Strémsunds kommun har férstdelse for de
standardférbittringar som planeras f6r landets tittbebyggda omriden.
Det betyder inte att vi godtar att en stor del av Sverige negligeras mer
eller mindre fullstindigt till och med &r 2021.

Hudiksvalls kommun konstaterar med tillfredstillelse att planférslaget
inom vigomradet ir vilavvigt, tillvixtorienterat och bidrar till att
uppfylla de trafikpolitiska malen.

Hylte kommun konstaterar att det omnidmns inga investeringar 1 forslaget
till nationell plan 2010-2021 angdende 6vriga delar av jirnvigsnitet 1
Halland. HNJ-banan saknar elektrifiering, vilket ir nédvindigt f6r att
niringslivet ska kunna transportera mer gods pa strickan.

Are kommun menar att for att mojliggdra en snabbare t3gtrafik miste
dubbelspir och motesplatser planeras och byggas. Med hinsyn till
riksdagens och regeringens transportpolitiska mal om bland annat tillvixt
och tillginglighet dr det dirfér av storsta betydelse att mera resurser
tillfors Jimtlands lin. Birighetstgirder 1 Jimtlands lin kommer bli
mycket knappt tilltagna i férhillande till de identifierade behoven pd
dryga 4.200 miljoner kronor.

Arvika kommun anser att de redovisade anslagen for investeringar i vig
och jirnvig utanfor storstadsomradena ir helt otillrickliga foér att de
trafikpolitiska milen skall kunna uppnis.

Bergs kommun siger nej, som papekats ir bide de regionala linsanslagens
storlek och de nationella dtgirderna fokuserade till de befolkningstita
omridena i landet. Jimtlands lins glesa struktur 1 kombination med den
liga tilldelningen av regionalt anslag, samt total avsaknad av objekt frin
Bergs kommun i den nationella planen, innebir att en ”en samhiills-
ekonomiskt effektiv och lingsiktigt hdllbar transportférsérjning f6r
medborgarna och niringslivet 1 hela landet” inte kan sikerstillas. Samma
sak giller for funktions mélet tillginglighet” dir transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge ~alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.” Detta ir lingt ifrin den
verklighet som rider i Bergs kommun dir bilinnehav i stort sett dr en
forutsittning f6r att nd nédvindig basservice.

Gdvle kommun menar att farleden till Givle inte uppfyller de sikerhets-
krav som stills idag.
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Habo kommun menar att syftet med dtgirden (fér Rv 26) ir att forbittra
transportkvaliteten, trafiksikerheten och framkomligheten for alla
trafikantkategorier.

Vixjo kommun menar att en investering 1 Alvesta Resecentrum skulle
forutom okad tillginglighet och sikerhet leda till ett mer tillforlitligt
trafiksystem i hela sédra banregionen d& denna investering skulle leda till
att Alvesta skulle kunna fjirrstyras fréin Malms, vilket inte ir fallet idag
da resenirer méste passera spiren vid tdgbyte och tigresor. Nir det giller
Vixjo bangdrd har Banverket 1 sin bas prognos for persontrafik fram till
2020, vilken ligger till grund f6r denna planomgang, konstaterat att
bangdrden 1 Vixjo redan idag ir underdimensionerad och att ndgon
ytterligare tdgtrafik inte kan bli aktuell innan denna dtgirdats.

Osthammars kommun menar att sett till den mycket stora diskrepans
mellan klimatma&len och det resultat planen ger inom klimatomridet,
borde den nationella planen f6r transportsystemet mera kraftfullt inrikta
sig pa att minska utslippen av vixthusgaser. Planen borde ha en tydligare
strivan att uppnd mélen i regeringens klimatproposition.

Karlskrona kommun anser att de transportpolitiska méilen inte uppfylls
helt nir det giller dtgirderna i sydéstra Sverige.

Trafikhuvudman

S] AB pipekar att samhillsutvecklingen gir vidare under planperioden.
Det innebir férindrade krav och behov jimfért med dagsliget. Genom
ett antal nyinvesteringar pd jirnvigsomridet inte forefaller komma till
stdnd och heller inte en tillricklig nivd pa reinvesteringar och fore-
byggande underhdll kommer att finansieras, ser SJ en risk att samhillet
kommer att std lingre frdn uppfyllandet av dagens transportpolitiska mal
3r 2021. Sirskilt som en stor del av foreslagna jirnvigsinvesteringar inte
skapar nytta forrin sent 1 planperioden eller efter dess slut.

Infrastrukturférvaltare

Bransch- och intresseorganisationer

Sveriges Akeriféretag anser att ja, [forslaget] bidrar, men ir lingt ifrin
tillrickligt.

Svenska Bussbranschens riksforbund anser att planen innehller f6rslag
som stddjer en utveckling mot trafikslagsévergripande transport-
16sningar och som verkligen forséker uppfylla de allmint hdllna
transportpolitiska mélen.
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Svenska Transportarbetareforbundet bedomer att [f6rslaget] pd 18ng sikt
inte leder till den kapacitetsutveckling inom transportindustrin som
krivs fér att uppnd framtidens samhillsekonomiska och klimatmissiga
mal. Det giller framforallt medlen som tilldelats f6r nya prioriteringar
och 1 synnerhet {or jirnvigsinvesteringar.

Naringslivets Transportrdd menar att viktiga klimat- och miljoma4l fér
transportsektorn inte kommer att kunna uppnds om inte transport-
infrastrukturen snabbare och l&ngsiktigt uppgraderas f6r ett 6kat
mojliggdrande av intermodala transporter. En forbittrad infrastrukeur
gir hand 1 hand med en bittre miljseffektivitet.

Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) menar att det
overgripande transportpolitiska mélet fir anses vara uppfyllt. Tillging-
lighet och sikerhet hade kunnat belysas bittre f6r motorcyklister och
mopedister. Ett sitt att 6ka bdde sikerhet och tillginglighet f6r motor-
cyklister och mopedférare ir att tillita motorcyklar och moped klass 1 1
kollektivkérfilt och samtidigt avsitta medel for detta for att gora det
mojligt 1 hela Sverige. Detta ir tillitet enligt lag i bland annat Norge.
Stockholm var den forsta staden 1 Europa som tillit detta. Det ir ett
enkelt sitt att 6ka motorcyklisters synbarhet och minska olyckor. SMC
har foreslagit en utdkning av forsdket i Stockholm men inte fitt gehor
for detta. Hinsynsmélet dr absolut inte uppfyllt. Inget i transport-
systemets utformning, funktion och anvindning har gjorts fér att 6ka
motorcyklisternas sikerhet. Det tvd vanligaste objekten motorcyklister
dédas av 1 singelolyckor ir ricken och stolpar, alltsd vighallarens fasta
installationer. Tyvirr finns inga medel avsatta inom den nirmaste tiodrs-
perioden for att gora ndgra riktade insatser for att 6ka motorcyklisternas
sikerhet. SMC pépekade till Vigverket att man 1 ”Schablonmodell for
berikning av nuvirdeskvot och trafiksikerhets nyckeltal for sido-
omridesitgirder pd 90-vigar” saknar motorcyklar och dven moped klass
1 i resonemanget. De ricken man diskuterade i dokumentet ir inte
optimala ur en MC-synpunkt, menar SMC.

Skogsindustrierna anser att med den av regeringen angivna planerings-
ramen kommer viktiga klimat- och miljdmal for transportsektorn inte att
kunna uppnds om inte transportinfrastrukturen snabbare och lingsiktigt
uppgraderas for ett dkat utnyttjande.

Cykelfrimjandet menar att {6r att dstadkomma ett effektivt resurs-
utnyttjande miste cykeln med 1 planen som ett transportfordon. For att
klimatmalet ska kunna uppfyllas krivs att cykeldtgirder prioriteras.
Sikerhetsmalet mellan olika trafikantgrupper miste avvigas mot
varandra. Cyklismen dr dessutom mycket [6nsam nir man i samhills-
ekonomiska berikningarna tar hinsyn till hilsoeffekter vid 30 minuters
cykling per dag. Forbittring for cyklismen kan alltsd bli mycket lonsamt
for samhillet som helhet. Den trafikpolitiska plan som Riksdagen antog
december 2008, angav bland milen att underlitta cykling mellan mindre
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orter, bl.a. for arbetspendling. Cykelfrimjandet ser inte att den nationella
planen ger tillricklig tyngd it detta.

Miljoforbundet Jordens Vinner anser att det hade varit intressant att 1 ett
alternativ vinda p3 resonemanget, och se vilka investeringar som skulle
behovas om priserna hojdes s8 att regeringens klimatmal uppndddes dven
inom trafiksektorn. Det skulle di troligen visa sig att tringselproblemen
pd spiren skulle bli odverstigliga utan stora investeringar, och att manga
av de skissade viginvesteringarna skulle vara 6verdimensionerade och
olénsamma.

Svensk Kollektivtrafik menar att 1 remissunderlaget listas de kriterier som
ska vara avgérande for vilka dtgirder som ska komma med 1 planen. Det
handlar om positiv pdverkan pa klimat, jobb och féretagande, att skapa
en sammanhingande helhet samt en samhillsekonomisk bedémning. Vi
noterar dock att regeringen gir emot detta i sina direktiv till myndig-
heterna d de siger att minst hilften av obundna medel {6r investeringar
ska anvindas till viginvesteringar. Som foéretridare for integrerad
kollektivtrafik noterar vi denna motsigelse i urvalskriterierna.

Naturskyddsforeningen anser att det remitterade materialets rubrik
*Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2010-2021” ir
missvisande. For detta dr ingen plan for det svenska transportsystemet.
Det ir en plan f6r hur transportinfrastrukturen ska férvaltas och byggas
ut. Infrastrukturen ir emellertid endast en del av transportsystemet och
infrastrukturplanering dirfér bara en del av transportpolitiken. Hur vil
trafiksystemet lyckas svara upp mot de transportpolitiska milen bestims
1 minst lika hég grad av bl.a. de regelverk och de ekonomiska styrmedel
som paverkar trafiken -aspekter som 1 princip inte alls hanteras 1
materialet.

Branschforeningen Tdgoperatorerna menar att de transportpolitiska milen
ir inte mitbara. Samhillsutvecklingen kommer inte att st stilla under
planperioden. Det kommer att innebira férindrade krav och behov éver
tiden jimfért med dagsliget. Genom att ett antal nyinvesteringar pd
jirnvigsomradet inte forefaller komma till stdnd och heller inte en
varaktigt tillfredsstillande niva pd reinvesteringar och férebyggande
underhall ir i sikte, ser Branschféreningen en risk att samhillet generellt
kommer att std lingre frin uppfyllandet av dagens transportpolitiska mal
&r 2021. Sirskilt dd en stor del av féreslagna jirnvigsinvesteringar inte
skapar nytta férrin mycket sent 1 planperioden eller efter dess slut.

Dalabanans Intressenter menar att en upprustning av Dalabanan till en
modern jirnvigsférbindelse mellan Mora och Uppsala kommer att leda
till en tydlig regionforstoring, vilken 1 sin tur innebir ett positivt bidrag
till en god regional utveckling genom en betydande férstirkning av
regionens arbetsmarknad samt andra positiva effekter, sdsom 6kad
tillginglighet, bittre miljé och jimstilldhet.
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Grona bilister pekar pad att 1 planférslaget redovisas en stor mingd mél fér
transportplanen, flertalet kiinda sedan tidigare men nigra angivna av
regeringen sdsom speciella utgdngspunkter {6r just detta planarbete.
Flertalet mal ir vart och ett f6r sig invindningsfria, men vad som hinder
nir olika mal stdr mot varandra klargérs inte, d& det inte finns nigon
egentlig milhierarki. Den f6rsta meningen i remissversionen lyder
“Transporter har inget egenvirde, utan ir ett medel {6r att uppnd hillbar
utveckling och tillvixt”. Vi viljer att se detta som ett 6vergripande mal;
att sikerstilla en minimering av onddiga och oénskade transporter.
Detta har dock inte tillrickligt genomsyrat planen, menar man.

E22 AB anser att det dr anmirkningsvirt att planforslaget inte fastligger
att E22 skall tillhora det nationella strategiska vignitet fér godstrans-
porter och pekar pd att konsultforetaget WSP [i en studie] visar pd en
oroande utveckling lings E22, med nira tre gdnger s§ minga omkomna 1
forhillande till trafikmingden som lings E4.

Jérnvdgsfrimjandet hinvisar till att ett robust transportsystem med
minskad klimatp&verkan nimns som en av tre utmaningar planen skall
uppfylla. De andra ir att ge vil fungerande arbetsmarknader och ett
godstransportsystem for internationell konkurrenskraft. Ingendera
utmaningen kommer att klaras. Investeringen 1 transportsystemet ir
allefor liten for det och det som satsas motverkar 6kad hillbarhet och
konkurrenskraft.

Handelskammare

Handelskammaren Mittsverige menar att mélen inte kommer att uppnds
d3 anslagsramen ir for liten. Bra infrastruktur som ir transportover-
gripande behovs ocksd for en bittre miljoeffektivitet.

Handelskammaren Mailardalen uppmanar till att sitta fokus p& genom-
forandefrigor. Staten har ett huvudansvar f6r de nationella godsstriken
och anslutningarna till noderna. Men utan erforderliga resurser for
investeringar/drift och underhall f6rblir strik- och nod perspektivet
endast en 1dé som inte kan omsittas i praktiskt genomfoérande. De
viktiga klimat- och miljomalen f6r transportsektorn kommer inte att
uppnds om infrastrukturen inte far tillrickliga resurser.

Ovriga foretag

LKAB har svirt att se hur den 6vergripande mélsittningen f6r transport-
systemet styrs och hur denna skall uppnis. Dels ir det svért att f6lja
nedbrytningen och férdelningen av mélbilden ¢ver delsystemen, dels
svart att utlisa effekterna av olika f6rslag inom respektive delsystem och
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hur dessa aggregerar tillbaka till den évergripande mélbilden. En trafik-
slagsévergripande plan blir ett effektivt styrmedel {6r att skapa forut-
sittningar for en kostnadseffektiv transportinfrastruktur om mélen blir
kommunicerbara.

Volvo Personvagnar AB menar att genom deras prioriteringar reduceras
de negativa miljdeffekterna av godstransporter pd vig. De reduceras dven
av att godsstrdk prioriteras.

Falun Borlinge-regionen AB bedomer att planforslaget forefaller att bidra
till relativt god uppfyllelse av de transportpolitiska mélen och
samhillsekonomisk lénsamhet, men att det 1 hog grad grundas och
redovisas pd objektinriktad niva. Det saknas tydliga redovisningar av
samhillsekonomiska kalkyler utifrdn ett strdk- och systemtinkande.

Inlandsbanan AB menar att koldioxidutslippen fran lastbilstransporterna
i landet inte kommer att ha minskat, utan 6kat innu mera vid plan-
periodens slut och planen i detta avseende inte ir nog proaktiv.

Jernbusen AB skulle girna ha sett att den nationella planen redovisade all
de tgirder bide avseende drift/underhill och investeringar som
erfordras for att verkligen uppnd de hogt stillda mélen. ... Jernhusen tror
att det ir viktigt att koppla samman plan- och dtgirdsarbetet med
verkens mélsittning. Det dr dirfor viktigt att koppla samman de
bedémda effekterna av enskilda prioriterade dtgirder med att visa hur de
leder till 6kad maluppfyllelse, t.ex. redovisa hur en enskild dtgird bidrar
till nojdare resenirer.

Utlindska remissinstanser

Danska Oresundskomiteen pekar pi att i trafikverkens egen analys 6ver
brister utifrin 6nskvirda funktioner frdn den 30 juni anges att "Den
snabba tillvixten 1 storstadsomridet Malmé/Lund/Helsingborg medfér
att tringselproblemen i transportsystemet, sdvil pa vig som jirnvig,
accentueras.” samt att "Pendlingsstrommarna skall samsas med det stora
flodet av godstransporter till de skinska firjehamnarna och till
Oresundsbron och Képenhamn.” Detta stiller krav pa 6kad kapacitet i
transportsystemet.

Universitet och hogskolor

Kungliga Tekniska Hégskolan (KTH) pdpekar att det 6vergripande mélet
for transportpolitiken ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hdllbar transportférsérjning fé6r medborgarna och
niringslivet 1 hela landet. Det finns alltsd tv8 6vergripande aspekter, dels
ska transportférsorjningen vara samhillsekonomiskt effektiv och dels
ska det vara langsiktigt hillbart. Férst kan man dock konstatera att dessa
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tvd aspekter inte synes ha samma roll 1 utformandet av planen. P3 flera
stillen 1 dokumenten noteras att den samhillsekonomiska effektiviteten
har varit vigledande i arbetet. Motsvarande skrivningar {ér den
langsiktiga hdllbarheten saknas i stor utstrickning. Det synes allts som
att den samhillsekonomiska kalkylen fir bestimma utformning i
betydligt stérre utstrickning dn den lingsiktiga hillbarheten.

Luled Tekniska Universitet anser att de tidigare delmélen var svira att
mita di de inte var tydligt preciserade, och universitetets uppfattning ir
att funktionsmalet ir in mer otydligt i dess nuvarande form. Exempelvis
sd stiller sig universitetet fragande infor hur begreppen grundliggande
tillginglighet, Kvalitet, Anvindbarhet och Jimstilldhet och deras bidrag
till skapandet av utvecklingskraft i hela landet ska mitas och utvirderas
pd ett entydigt och vederhiftigt sitt.

SLU UPPSALA anser att i relation till uppsatta mél f6r minskning av
koldioxidutslippen, samt med hinsyn till att genomslagskraften for
EET-styrmedel (Effektiva Energi- och Transportsystem) ir osiker,
borde ambitionsnivdn 1 transportplanen ha varit hogre. Eftersom
transportsystemet stdr for ca en tredjedel av vixthusgasutslippen borde
den kunna bidra visentligt till en utslippsminskning.
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4 Planen tillampar i huvudsak fyrstegsprincipen
— men tillampningen ar otydlig

Sammanfattning

Rikstrafiken, Linsstyrelserna i Blekinges, Dalarnas och Gotlands lin,
Region Blekinge, Region Dalarna, Region Skdne, Mariestads kommun,
Leksands kommun, Ronneby kommun, Bergs kommun, S] AB,
Tdgoperatorerna, Falun Borlinge-regionen AB m.il. anser att det framgar
av planforslaget att fyrstegsprincipen har tillimpats.

Aven SIKA, Boverket, Riksantikvarieimbetet, Linsstyrelserna i Jamtlands,
Jonkipings, Kalmars, Skines och Ostergitlands lin, Region Kalmar,
Sollefted kommun, Luled kommun, Inlandsbanan AB och KTH anser att
det framgar att fyrstegsprincipen har tillimpats, men menar att det dr
otydligt hur principen har tillimpats.

Ett antal remissinstanser, bland annat Naturvdrdsverket, Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI), Storfors kommun, Filipstads kommun,
Svenska Naturskyddsforeningen, Kollektivtrafik Stockholm, Arbetsgruppen
Ridda Grimstaskogen (ARG), Gréna Bilister och Orebro universitet
menar att fyrstegsprincipen har tillimpats pd ett bristfilligt eller
otillrickligt sitt.

Myndigheter

Energimyndigheten anser att fyrstegsprincipen ir en bra metodik for att
utveckla dtgirdsforslag men anser att alternativa forslag till infrastruktur-
satsningar bor tydliggoras bittre.

Naturvdrdsverket befarar att EET-scenariot har tagits som intikt for att
klimatma&len nds utan att infrastrukturplaneringen behéver bidra. I
kortversionen av planen framstills t.ex EET-scenariot 1 princip som en
forvintad effekt av planen. Samma budskap finns 1 planen; *Ett flertal
steg-ett-dtgirder [enl fyrstegsprincipen] i form av styrmedel [frdn EET]
dterfinns dirfér 1 planen.” Det ir klart missvisande.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) framfér att en av de
grundliggande insikterna som finns nedlagda 1 fyrstegsprincipen ir att
det kan vara mest effektivt att losa transportsektorns problem med
generella ekonomiska styrmedel. Denna insikt kommer till uttryck
genom att planens analyser av EET-strategin och dess konsekvenser for
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koldioxidutslipp. I 6vrigt syns {4 spir av denna insikt. Det innebir att
det finns en stor potential att analysera hur styrmedel som knapphets-
virden for tigligen, tringselskatter 1 titorter, stringare tillimpning av
marginalkostnadsprincipen f6r samtliga transportslag skulle piverka
behovet av infrastruktur som inte har tagits till vara. Aven styrmedel som
hastighetsévervakning kan vara mer kostnadseffektivt in investeringar
for att nd forbictrad trafiksikerhet.

Rikstrafiken kan 1 allt visentligt stilla sig bakom vad som trafikverken
anfor 1 forslaget till Nationell plan f6r transportsystemet 2010-2021. S3
vitt Rikstrafiken kan bedéma svarar dven forslaget pd ett tillfredsstill-
ande sitt upp mot de frigestillningar som anges 1 remissens missivbrev.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) framfér att
fyrstegsprincipen anges pd sidan 53 vara den ram som anvints for att ta
fram 3tgirdsforslagen. Men dven om det framgar att den har anvints s8 ir
det svdrt att bilda sig en uppfattning om hur den tillimpats, eftersom
hianvisningar till underlagsmaterial saknas. Av sirskilt intresse vore det
att 4 nirmare redovisat om hur det trafikslagsévergripande perspektivet
tagits till vara i tillimpningen av fyrstegsprincipen. Det kunde med fordel
belysas med nigra olika exempel pd objektsniva. Finns det exempel pd
objekt dir en 16sning med spirbunden trafik stillts emot en viglosning?
Har nigra objektsforslag kunnat undvikas genom kapacitetshéjande
insatser inom ett annat trafikslag?

P2 sid 15 [i forslaget] beskrivs hur EET-strategin ingdtt som en
forutsittning f6r prognoserna. EET-strategin innefattar ett flertal
dtgirder enligt fyrstegsprincipens forsta steg. Detta kan enligt
trafikverken tolkas som att planen innehiller ett flertal steg 1-3tgirder,
vid en analys utifrin fyrstegsprincipen. SIKA instimmer till viss del 1
denna tolkning. Men dessa dtgirder ir inte analyserade av trafikverken i
jimforelse med andra tgirder, utan steg 1-3tgirderna kommer frin ett
antagande om regeringens politik i framtiden.

SIKA anser att trafikverken kan utveckla denna analys och beskriva
mingden steg 2- och 3 dtgirder i forhillande till steg 4-dtgirder. En
sammanstillning av virdet av dtgirder 1 de olika stegen skulle ge en
tydligare bild av fordelningen av dtgirder mellan de olika stegen 1
fyrstegsprincipen. Dessutom bor det pdpekas att denna process med
antagande om framtida politik skiljer sig frin monstret i tidigare
planeringsomgingar. Till exempel finns det dnnu inte ndgra planer pd att
infora kilometerskatt enligt EET-strategins forslag, vilket torde ha stor
paverkan pd de prognoser planen bygger pa.

Boverket anser att fyrstegsprincipen tillimpats, men hur detta gdtt till dr
inte transparent 1 forslaget. En forutsittning for att tillimpa fyrstegs-
principens bdda férsta steg ir som Boverket i olika sammanhang
framhallit att lokaliseringsfrigor och utvecklingen av samhillets fysiska
strukturer kan behandlas inom ramen {6r en sektorévergripande
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helhetssyn pa samhillsutvecklingen. Att utgd frin transportslags-
overgripande funktionsanalyser som i denna omgang av dtgirds-
planeringen ir ett viktigt steg och bor vidareutvecklas 1 samspel med
bebyggelse- och markanvindningsplanering p& sdvil lokal som regional
och nationell niva.

Tillvixtanalys anser att det av forslaget framgdr hur den s.k.
fyrstegsprincipen ska tillimpas.

Riksantikvarieimbeter menar att planférslaget saknar en tydlig och
genomsiktlig redovisning av hur fyrstegsprincipen har tillimpats. Det
sigs att den har tillimpats, men det ir svirt att utlisa vilka kollektiv-
trafiksatsningar eller trimnings-/ombyggnadsdtgirder, som eventuellt har
ersatt patinkta nyinvesteringar och vice versa. Planens forslag till
sektorsdtgirder lyfter dock fram fyrstegsprincipen som ett verktyg for
hillbar samhillsutveckling. Likasd att samspelet 1 planeringen av
transportsystem och bebyggelse dr en viktig forutsittning for att
dstadkomma héllbara stider och regioner.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att fyrstegsprincipen ir mycket viktig
och finns relativt vil redovisad 1 férslaget.

Linsstyrelsen i Jonkdpings lin anser att tillimpningen av fyrstegs-
principens tvd forsta steg — att undersoka dtgirder som kan pdverka
efterfrigan pd transporter och valet av transportsitt respektive dtgirder
som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur — ir oklar och
behover konkretiseras.

Linsstyrelsen i Kalmar lin anser att det till viss del framgir av plan-
forslaget att fyrstegsprincipen har tillimpats. Linsstyrelsen vill ocksd
framhadlla att 4-stegsprincipen i grunden ir positiv. Svdrigheten idr att den
ir tillimplig med olika grad av framgdng i olika delar av landet. I
storstadsmiljoer med en vil utbyggd och varierad infrastruktur dr det
littare att tala om, och {3 effekt av steg 1 och 2-dtgirder, medan 1 6vriga
delar av landet BEHOVS just steg 3 och 4-3tgirder i storre utstrickning
dels f6r att det finns f transportalternativ, dels f6r att stérre vig- och
jirnvigsitgirder som aldrig utforts fortfarande behover utféras for ate nd
maélet om en samlad fungerande infrastruktur i t.ex. Sméland.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin menar att inte minst sektors-
verksamheten ir viktig f6r att tillimpa fyrstegsprincipen 1 planeringen.
Linsstyrelsen menar att sektorsdtgirder 1 vissa fall borde kunna ersitta
fysiska dtgirder, t ex att ett trafikproblem 16ses genom dtgirder som
minskar trafiken, 1 stillet for att bygga ut infrastrukturen.
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Lénsstyrelsen i Dalarnas lin bedomer att planférslaget har fokus pd
resenirers, foretags och samhillets behov och fyrstegsprincipens
intentioner har tillimpats 1 planen.

Lénsstyrelsen i Skdne lin menar att fyrstegsprincipen anvints framgér av
transportplanen. P4 vilket vis den fitt genomslag framgr delvis men
kunde ha redovisats tydligare.

Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin menar att det inte sirskilt tydligt ir visat
hur fyrstegsprincipen har tillimpats eftersom det inte syns vad som har
valts bort ur planen.

Lénsstyrelsen i Gotlands lin menar att det framgar att fyrstegsprincipen
har tillimpats.

Lénsstyrelsen i Jaimtlands lin anser att fyrstegsprincipen pd en dversiktlig
nivd beskrivs vil. Nir det giller de enskilda objekten eller dtgirderna
redovisas dock sillan forslagen utifrdn fyrstegsprincipen. I de dialoger vi
fort med trafikverken har fyrstegsprincipen tillimpats, men i det nu
redovisade planforslaget framgar inte detta alltid.

Regionférbund / Kommunforbund

Regionforbundet i Kalmar lin anser att det till viss del framgdr av
planforslaget att fyrstegsprincipen har tillimpats, men dirmed inte sagt
att den tillimpas pd ett bra sitt eller ir tydlig. I Kalmar lins regionala
transportplan har vi i alla strdk redogjort f6r méjliga dtgirder enligt
fyrstegsprincipen. Vi har dven gjort en samlad bedémning 6ver hur
mycket av pengarna som gér till de olika stegen. Det hade varit 6nskvirt
att fitt en sddan redovisning i den nationella planen.

Region Blekinge framhéller att fyrstegsprincipen har varit det ramverk
som anvints for att peka ut forslag till dtgirder pd samma vis som gjorts i
regional systemanalys och 1 forslag till linsplan.

Region Dalarna menar att det framgar tydligt av planférslaget att
fyrstegsprincipen tillimpats, genom att stora summor avsatts 1 potter for
en mix av steg 1-3 dtgirder sdsom trimning och effektivisering av
transportsystemet, for tillvixt och klimat samt f6r miljoinvesteringar.
Trafikverkens strivan efter att folja fyrstegsprincipen kopplad till en mix
av dtgirder och potter ir positiv, men det kommer att sitta ytterligare
fokus pa regelbundna dialoger mellan nationell och regional niv3, vilken
betonas 1 planférslaget.

Syddstra Skines kommuner anser att det framgdr vad fyrstegsprincipen
innebir. Syddstra Skdnes kommuner hivdar att nyinvesteringar méste
goras, speciellt 1 jirnvigar, annars klarar vi inte Skénes befolknings-

okning och niringslivsutveckling framéver. Den 6kande godstrafiken
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kriver ocksd investeringar 1 ny infrastruktur. Om inte nyinvesteringar
gors kan befolkningstillvixten inte spridas utanfér redan titbefolkade
omriden av Skéine.

Region Skdne anser att det framgdr av planforslaget att fyrstegsprincipen
har tillimpats.

Landsting

Landstinget Sormland anger att det 1 férslaget pekas pd den s.k.
fyrstegsprincipen som det ramverk, vilken dven anvints for att ta fram
dtgirdsforslagen. I denna modell lyfts 1 ett forsta steg dtgirder som
minskar transportefterfrigan eller for 6ver transporter till mindre
utrymmeskrivande, sikrare eller miljévinligare firdmedel. I all den
statistik som redovisas pekar dock alla trendframskrivningar pa en ckad
transportefterfrdgan, nira nog oaktat firdmedel.

Landstinget i [onkdpings lin menar att det kan ses som motsigelsefullt att
oronmirka ca hilften av medlen f6r viginvesteringar. Det tar till viss del
bort de goda intentionerna som finns 1 den s.k. fyrstegsprincipen.

Kommuner

Storfors kommun anser att 1 vissa avsnitt kan dessa principer utlisas men
att till storsta delen saknas detta tink i forslaget.

Sollefted kommun f6rstdr hur fyrstegsprincipen tillimpas, det framgér 1
planen. Kommunen kan dock ej tydligt se hur principen anvints i
framtagandet av aktuell plan. Kommunen saknar dven en tydlig balans 1
fordelningen av resurser mellan stora investeringsobjekt och 3tgirder for
att férbittra anvindandet av transportsystemet.

Mariestads kommun anser att framgir av planforslaget att fyrstegs-
principen har tillimpats.

Leksands kommun anser att analys, mil och problembeskrivningar kinns
rimliga. Fyrstegsprincipens genomslag 1 planen ir bide positiv och
nodvindig.

Visterds stad papekar att det framgdr att den s.k. fyrstegsprincipen
tillimpats, men att denna inte ir relevant {6r alla 6verviganden, t.ex. dir
behov foreligger men ingen dtgird genomférs, eller dir marknads-
mekanismer ir starkt styrande. Det giller godstransporter sdvil som for

kollektivtrafik.
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Ronneby kommun anser att anvindandet av fyrstegsprincipen dr positivt
och det har s8 vitt vi kan bedéma haft genomslag 1 planeringen.

Haparanda kommun framfor att den korta remisstiden féranleder att
kommunen inte har kunnat analysera materialet till fullo. Inga
synpunkter.

Filipstads kommun anser att 1 vissa avsnitt kan dessa principer utlisas
men att till storsta delen saknas detta tink 1 férslaget.

Luled kommun anser att hur principen ska tillimpas framgdr men det gir
inte att dra ndgra slutsatser om i vilken utstrickning den har tillimpats 1
framtagningen av aktuellt férslag till plan. Med tanke pa fordelningen
mellan resurser till stora investeringsobjekt respektive till dtgirder for att
forindra och effektivisera anvindningen av transportsystemet anser vi att
resurserna till de senare kunde ha varit storre.

Stromsunds kommun menar att det ir ett stort framsteg att trafikverken
nu samverkar vad giller lingsiktig planering. Det bor visentligt
underlitta att skapa en god helhetslésning inom ramen {6r beviljade
anslag. En betydelsefull inriktning dr att trafikslagen nu ska samverka,
inte konkurrera. Fyrstegsprincipen bor forstirka detta forhdllningssite
och bli ett effektivt framtida planeringsstod.

Arvika kommun framfér att en tillimpning av den s3 kallade
fyrstegsprincipen innebir en nédvindig hushillning med redan for
knappa medel.

Jérfilla kommun Kommunledningskontoret anser att ansatsen att hélla
samman planeringen och att det ska vara ett trafikslagsévergripande
perspektiv ir angeliget och ritt. Resultatet speglar dock dnnu inte den
ambitionen. Linsplanen och den nationella planen méste kunna ses 1 ett
sammanhang och remissmaterialet m3ste goras mer tillgingligt f6r att det
ska gd att utlisa de samlade effekterna for regionen och f6r den enskilda
kommunen. P4 grund av remissmaterialets omfattning och det sitt det
presenteras dr det inte mojligt f6r kommunen att ge svar pd alla de frigor
som stills 1 remissen. Jirfilla kommun kommenterar 1 huvudsak de delar
av planen som direkt berér kommunen och regionen.

Bergs kommun anser att det framgir av planforslaget att fyrstegs-
principen har tillimpats och att trafikverken har beskrivit den
arbetsmetod som efterstrivas for att nd en effektiv resursanvindning och
Bergs kommun stédjer den ambitionen.

Karlskrona kommun framfor att investeringen (Karlskrona-Emmaboda)
ocksd ir 1 enlighet med den s.k. fyrstegsprincipen dvs att man i férsta
hand ska prioritera dtgirder i befintlig infrastruktur.
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Kungsors kommun framfér att Motorvigen E18/E20 Arboga - Orebro
som togs 1 bruk &r 2000 underutnyttjas i dagsliget, eftersom linken
Reutersberg - Grisnis/Arboga inte ir utbyggd. Framforallt den tunga
trafiken fortsitter att kora genom Arboga och gamla El6 fram till Slyte
trafikplats.

Trafikhuvudman

SJ AB anser att det framgdr av planférslaget att fyrstegsprincipen har
tillimpats.

Bransch- och intresseorganisationer

Norrbotniabanan AB framfor att 1 en provning enligt den s.k.
fyrstegsmodellen konstateras att det inte finns nigot alternativ till
Norrbotniabanan.

Skogsindustrierna anser att man ska borja med de akuta flaskhalsarna i de
centrala striken f6r godstrafiken. Det ir ocksd grundidén i den
fyrstegsprincip som skall styra dtgirdsplanen.

Naturskyddsforeningen anser att man 1 planen nistan helt koncentrerat sig
pa fysiska dtgirder utan att t ex diskutera en 6kad anvindning av
ekonomiska styrmedel for att nd mélen betyder att varje hinvisning i
planférslaget till att den utformats utifrdn fyrstegsprincipen haltar. Sdvitt
vi kan f6rstd har man 1 vissa fall pd “mikroniv8” sokt enklare 16sningar pa
olika konkreta problem i syfte att undvika stérre och mera dyrbara
satsningar. Generellt sett bestdr dock fokus pd dyrbara nybyggen, en
tendens som snarast forstirkts ytterligare av den 6ppning for
medfinansiering som skett.

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen (ARG ) menar att ritt hanterad
skulle fyrstegsprincipen t.ex. ha forhindrat att en vig som Férbifart
Stockholm fortfarande dr aktuell. Men 1 praktiken fungerar den inte om
ansvarigt verk redan frin borjan har sin uppfattning klar och exempelvis
sitter upp krav om att vigkapaciteten miste forstirkas.

Baltic-Link Association framfor att investeringen (Emmaboda-
Karlskrona) ocks3 ir 1 enlighet med den s.k. fyrstegsprincipen dvs. att
man 1 forsta hand ska prioritera dtgirder i1 befintlig infrastruktur.

Kollektivtrafikant Stockholm framhiller att det ir mycket viktigt att
fyrstegsprincipen kommer in pa projektniv. Inom Stockholms-
overenskommelsen verkar den inte alls tillimpad, vilket ir
anmirkningsvirt.

Branschforeningen Tdgoperatirerna anser att det framgdr av planforslaget
att fyrstegsprincipen har tillimpats.
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Grona Bilister bedomer att dtskilliga av de projekt som ingdr 1 planen
men som “drvts” frin andra organ, har bérjat i motsatt inde, framforallt
pd vigsidan, medan 4tgirder {6r att minska det totala transportbehovet
nistan helt lyser med sin frdnvaro. Som ett 6vergripande mél ingdr ocksd
i regeringens planeringsdirektiv att minst 50 procent av de medel som ir
obundna i ramen f6r utveckling av transportsystemet ska g3 till
viginvesteringar. Vi ir mycket kritiska till att regeringen p8 detta sitt
styrt myndigheternas arbete och aktivt frangdtt fyrstegsprincipen samt
forsvarat uppndendet av de beslutade miljé- och klimatmaélen.

Ovriga foretag

Falun Borlinge-regionen AB menar att det framgir tydligt av
planforslaget att fyrstegsprincipen tillimpats, genom att stora summor
avsatts 1 potter for en mix av steg 1-3 dtgirder sdsom trimning och
effektivisering av transportsystemet, for tillvixt och klimat samt for
miljdinvesteringar. Trafikverkens strivan efter att f6lja fyrstegsprincipen
kopplad till en mix av 3tgirder och potter ir positiv, men det kommer att
sitta ytterligare fokus p& regelbundna dialoger mellan nationell och
regional nivd, vilken betonas 1 planférslaget.

Inlandsbanan AB anser att man med storre tydlighet skulle kunna
tillimpa denna princip (fyrstegsprincipen) speciellt vad avser val av
transportsitt och utnyttjande av befintliga investeringar.

Universitet och hogskolor

Orebro universitet framhiller att det ir vilkommet att den nationella
planen denna ging, i enlighet med den s.k. *fyrstegsprincipen”, har
analyserat forutsittningarna f6r att pa det trafikpolitiska omridet bidra
till att uppnd de klimatpolitiska mélen 1 ett flerstegsforfarande. Sirskilt
har man forst studerat ett paket av tinkbara men ej beslutade
ekonomiska styrmedel fér att minska koldioxidutsldpp, sedan studerat
investeringar i olika infrastrukturobjekt under férutsittningen att dessa
styrmedel ir 1 kraft. Det ir beklagligt att denna metod, dvs. att forst
studera vad som kan 8stadkommas med ekonomiska eller andra
styrmedel som direkt paverkar trafiken innan mer kostsamma infra-
strukturdtgirder 6vervigs, enbart tillimpas pd den klimatpolitiska
aspekten. Det dr hogst troligt att nirmare analyser skulle visa att
betydande bidrag till uppfyllandet av de trafikpolitiska mélen skulle
kunna erhidllas med sddana styrmedel, bl.a. nir det giller tillgdng till
sparkapacitet, reducerad tringsel och férbittrad stadsluft (partikelhalt
mm.). Eftersom sidana analyser inte gjorts 1 samband med denna
dtgirdsplanering finns risk for att den har lett fram till samhills-
ekonomiskt ineffektiva prioriteringsforslag.
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Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) konstaterar att det stdr 1 texten att
den sd kallade fyrstegsprincipen har tillimpats, men anser inte att det
framgir tydligt hur det har paverkat planen.
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5 Planen innehaller rimliga prioriteringar — men
storstad gar fore landsbygd

Sammanfattning

Synpunkterna utgdr huvudsakligen frin att ett eller flera objekt inom det
egna intresseomréadet inte finns med eller ligger sent 1 forslaget till plan.
Ett antal av remissinstanserna, bland annat Rikstrafiken, Skogsstyrelsen,
Statens Institut for Kommunikations Analys (SIKA), Lénsstyrelsen i Skine
lin, Lénsstyrelsen i Vistra Gétalands lin, Region Skdne, Vistra Gotalands-
regionen, Sollentuna kommun, Handelskammaren Mittsverige, Skdne-
trafiken och Svenska Transportarbetareforbundet, beddmer att forslagets
prioriteringar 1 stort ir rimliga. Ndgra av dessa instanser, tillsammans
med t.ex. Lansstyrelserna i Stockholms lin och Jimtlands lin, kommunerna
Molndal, Ovandker, Lindesberg, flera skinska kommuner, Visterds stad,
Linstrafiken Mdlardalen AB, Falun Borlinge-regionen AB, Transport-
gruppen och Naringslivets transportrdd, pdtalar dven att anslagsramen ir
otillricklig 1 férhdllande till behoven och argumenterar f6r en hojning av
ramen med minst 15 procent.

Naturvdrdsverket, Riksantikvarieimbetet, Léinsstyrelsen i Dalarnas lin,
Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH), Jarnvigsfrimjandet, Svenska
Naturskyddsforeningen, Miljoforbundet Jordens Vinner med flera menar
att planens prioriteringar i for liten utstrickning bidrar till miljomaissig
hallbar utveckling. Riksantikvarieimbetet framfér vidare att prio-
riteringarna ir tydliga pa s vis att det transportpolitiska funktionsmalet
och regeringens milsittningar om tillvixt och konkurrenskraft 1 hela
landet lyfts fram men anser att hinsynsmalet om sikerhet, miljé och
hilsa bor viga tyngre dn vad som ir fallet 1 planférslaget. Boverket, Luled
kommun, Grona bilister, Cykelframjandet, Filtbiologerna med flera
framhdller cykling utifrin sivil miljosynpunkt som fran hilsosynpunkt
och menar att cykeldtgirder bor prioriteras mer.

Ett flertal remissinstanser, t.ex. Myndigheten for sambillsskydd och
beredskap (MSB), Léinsstyrelserna i Virmland, Kalmar, Dalarna och
Visterbotten, Region Kalmar, Region Visterbotten, Region Dalarna,
Kommunférbundet Norrbotten, Landstinget Norrbotten, kommunerna
Storfors, Sollefted, Bricke, Gislaved, Sundsvall, Oskarshamn, Filipstad,
Kristinehamn, Stromsund, Berg, Kommunikationspolitiska rddet i
Norrbotten och SmdKom, menar att forslaget 1 allt for hog grad
prioriterar storstadsomrddena och ifrigasitter detta. Andra
remissinstanser, till exempel Stockholms handelskammare, anser diremot
det vara utmirkt att storstidernas behov nu lyfts fram och Svensk
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kollektivtrafik toresprikar ytterligare 6kad sparkapacitet 1 och runt
storstadsomrdden och i pendlingsstrk.

Myndigheter

Energimyndigheten anser att det har varit svirt att folja berikningar for
miljonyttan av féreslagna dtgirder. Energimyndigheten anser vidare att
prognosen bor ha styrmedel som presenterades 1 klimatpropositionen
som utgingspunkt.

Naturvdrdsverket menar att det dr svart att férena regeringens direktiv
med kraven pd att ta fram planer med alternativ inriktning eftersom
varken prioriteringen mellan objekt eller de enskilda objekten fir variera
mellan de olika beloppsnivderna. En mojlighet skulle d& vara att ta fram
ett alternativ med olika inriktning men for alla tre beloppsnivierna. Det
har dock inte genomférts.

Skogsstyrelsen har inte detalj granskat de antaganden och férutsittningar
som ligger till grund for prioriteringar av olika férslag. De metoder och
modeller som anvinds med koppling mot samhillsekonomisk effektivitet
forefaller dock vara en bra grund for att prioritera mellan olika forslag
och Skogsstyrelsen har inget att erinra mot trafikverkens forslag till plan.

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) menar att den mingd
prioriteringsgrunder som anvinds och som ibland ir 6verlappande gor
att det inte dr tydligt vilken grund som paverkat de olika prioriteringarna.
Det mest genomarbetade underlaget rér den samhillsekonomiska
effektiviteten. Huruvida avsteg frdn den prioriteringen har sitt motiv i de
ovriga prioriteringsgrunderna ir inte klart. VTT noterar vidare den stora
lasningen som finns 1 de s.k. bundna objekten for vilka effekterna inte
har beskrivits 1 planen. VTT har ingen anledning att ifrgasitta det rimliga
1 de 6vriga prioriteringarna som trafikverken gjort.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) menar att det ir bra
att man férsoker beskriva valda prioriteringar och vilka parametrar man
tar hinsyn till nir prioriteringarna gors. Det framgar pd flera stillen 1
planen att storstadsregionerna ir prioriterade. Det giller bide vig- och
jirnvdg. I planen dr det svart att utlisa vad det kommer sig att kraven pd
“robusthet” dr storre 1 storstider dn dvriga delar av landet. Eftersom det
ir oklart vad som egentligen avses med robusthet ir det svért att dra
slutsatser om rimligheten 1 prioriteringen. I det hir ssmmanhanget
dterkommer MSB till vikten av att gora risk- och sdrbarhetsanalys for
respektive transportslag och hela transportomridet. Det framgdr inte
tydligt vilka riskanalyser som ligger bakom prioriteringen av storstider
och stamnit. Initiativet som beskrivs i1 del 2 avsnitt 11 om olika leverans-
kvalitéer ir intressanta, men det finns ett antal frigor som behéver redas
ut och tydliggoras. I avsnitt 11.2 definieras robusthet som en parameter
for leveranskvalité for vig- och jirnvigsniten. Enligt definitionen har en
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avgrinsning gjorts till den inriktning som gillde 1 klimat- och sirbarhets-
utredningen. Det framgsr inte vilken avgrinsningen enligt klimat- och
srbarhetsutredningen anses vara. MSB menar att det ir viktigt att det
klargérs vad det dr som 1 planen avses med robusthet. Om det dr
ovanstiende avgrinsning (SOU 2007:60, avsnitt 2.1.3) som avses anser
MSB att det dr en sniv tolkning av begreppet robusthet som utgor
underlag f6r prioritering 1 form av leveranskvalité for drift och underh3ll.
For att transportsystemet ska vara robust miste en formaga finnas att
hantera alla typer av extraordinira hindelser, inte bara naturhindelser
som ras och skred. I avsnitt 11.7 om kriterier fér prioriteringar mellan
leveranskvalitéer framkommer att en besparing genom standard-
férsimring aldrig kan tilldtas paverka sikerheten. Detta verkar inte
riktigt stimma med det som stdr i avsnitt 11.7.1 om planering vid
resursbrist. Dir stdr att en leveranskvalité som tillfilligt kan eftersittas ir
kraven pd ett robust vignit och att det kan leda till viss 6kad risk for
skred eller ras 1 samband med stora regnovider. MSB menar att detta inte
bara ir en friga om robusthet utan dven en friga om sikerhet. Man vet
inte nir och, utan omfattande utredningar, inte heller i vilken omfattning
ett skred eller ras kan intriffa och dirfor ir det dven en sikerhetsfriga.

Rikstrafiken kan 1 allt visentligt stilla sig bakom vad som trafikverken
anfor 1 forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. S3
vitt Rikstrafiken kan bedéma svarar dven forslaget pd ett tillfredsstill-
ande sitt upp mot de frigestillningar som anges 1 remissens missivbrev.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) framfér att de objekt
som lyfts fram 1 planen férefaller 6verlag vara motiverade och rimliga.
Om frigan avser hur prioriteringar mellan leveranskvaliteter ska goras i
hindelse av resursbrist s3 verkar dessa vara rationella. Det ir dock fullt
mojligt att motivera andra prioriteringar. Goda kommunikationer och
tillgdng till sikra och snabba godstransporter anses allmint vara viktiga
faktorer f6r att stimulera ekonomisk utveckling och tillvixt. Omvint
torde det motsatta gilla, att férsimrade kommunikations- och transport-
mojligheter kan begrinsa eller férsvira ekonomisk utveckling. Med de
prioriteringar av leveranskvaliteter som trafikverken framhiller, kommer
omriden med svagare ekonomisk aktivitet systematiskt att prioriteras
ned 1 hindelse av resursbrist. Det kan bidra till en negativ utvecklings-
spiral 1 omriden som ir beroende av de objekt som prioriteras ner. Som
framgdr av redovisningarna av férindringar i geografiskt konsument-
overskott pd sidorna 208 och 209 ir det i expansiva kommuner som de
storsta nyttorna kommer att uppsta. Trafikverken menar (sid 205, avsnitt
18.2.1) att nuvarande kalkylpraxis tenderar att snedvrida den relativa
l6nsamheten till nackdel for titbebyggda, expanderande och
hogspecialiserade regioner. SIKA menar att detta pistdende mdste
forklaras och verifieras. Kostnader for buller ingdr éverhuvudtaget inte 1
Samkalks berikningar, kostnaderna for luftféroreningar dr mojligen
underskattade och intrdngskostnader ingdr inte. Det ir dirfor ytterst
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tveksamt om det kan sigas vara en generell slutsats att [6nsamheten 1
titbebyggda omrdden underskattas.

Prioriteringsgrunderna som redovisas 1 kapitel 5 listas pa sid 51 1 sju
punkter. Listan ger intrycket att det ir sju olika typer av prioriterings-
grunder som anvinds samtidigt, men s ir inte fallet. Att berikna
samhillsekonomisk l6nsamhet och gora en samlad effektbedémning ir i
sjilva verket samma sak som att tillimpa de transportpolitiska mélen.
Det ir dven sd att utgdngspunkterna 1 infrastrukturpropositionen ir en
form av operationalisering av de transportpolitiska méilen. Fram-
stillningen av prioriteringsgrunderna ger dirmed en nigot forvirrande
bild av de kriterier som planeringen bygger pa. I kapitel 11.7 redogérs
diremot med god tydlighet f6r hur Vigverket respektive Banverket
prioriterar vilka leverans kvaliteter som prioriteras vid resursbrist.
Samtidigt bor det nimnas att direktiven f6r genomférandet av dtgirds-
planeringen riknar upp ett antal olika prioriteringsgrunder, med
varierande grad av verlappning. Detta har férmodligen inte underlittat
trafikverkens arbete med att forankra forslagen 1 tydliga prioriteringar.

Tillvixtverket menar att 1 glesa befolkningsstrukturer, framforallt 1
landets norra delar utgér flyget en viktig link i transportsystemet for
privatresenirer, vilket det ocks3 patalas 1 planen. Tillvixtverket vill dock
peka pd flygets stora betydelse foér niringslivets utveckling i detta omride
och siledes den regionala tillvixten i berérda regioner. Tillvixtverket vill
ocksd lyfta fram begrinsningarna med att enbart anvinda de
samhillsekonomiska kalkylerna vid bedémningar av investeringar i
transportsystemet. Detta ir ocksd nigonting som lyfts fram i planen vad
avser svarigheterna med att fdnga in alla virden av investeringar 1
transportsystemet. Tillvixtverket hiller med om att den
samhillsekonomiska kalkylen bér utvecklas for att bittre kunna tillvarata
regionforstoringseffekter. Det bor dven dvervigas att komplettera den
samhillsekonomiska kalkylen med ytterligare beslutsunderlag.

Enligt Boverket bor en profil i planférslaget mot att 6ka andelen cykel-
trafik 1 de korta resorna och kollektivtrafik i alla strdk dir resandet ir
stort forstirkas betydligt. Cykeldtgirder finns framfér allt 1 linstrafik-
planerna, enligt en sammanstillning av Per K&geson (totalt 10% av
investeringsvolymen), medan en knapp miljard satsas pa cykeldtgirder 1
den nationella planen. Det innebir att totalt c:a 2 % av investeringsramen
satsas pa cykelitgirder. Okad cykling har mycket stor betydelse sivil
frén klimatsynpunkt som frin hilsosynpunkt. Med tanke p8 att ett
bilanpassat infrastrukturbyggande under lang tid tringt ut cykeln frin
vig- och gatusystemet bor denna prioritering starkt 6vervigas. Boverket
konstaterar ocksd att eftersom forslaget innebir 6kad trafik ”its” 1
princip de bullerdtgirder som ingdr i planen upp av nya bullerstérningar
till f6ljd av den 6kade trafiken. Dirmed kan ambitionsnivin och
prioriteringen betriffande bullerskyddande och bullerdimpande dtgirder
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ifrdgasittas. De prioriteringsgrunder som redovisas 1 forslagets allmidnna
del ger ett genomarbetat och systematiskt intryck. Hur dessa bryts mot
de regionala kraven och de konkreta avvigningarna har inte varit mojligt
for Boverket att tringa in 1.

Tillvixtanalys har svirt att beddma huruvida férslaget har rimliga
prioriteringar di Tillvixtanalys kunskap inte ir inriktad mot dessa
omriden.

Riksantikvarieimbetet uppfattar att prioriteringarna i den féreslagna
planen mestadels har gjorts pd andra grunder dn de miljomissiga. Denna
prioritetsordning kan ifrgasittas mot bakgrund av miljokonsekvens-
beskrivningen, dir transportsystemets samlade miljébelastning pa klimat,
minniskors hilsa och landskapet lyfts fram. Miljokonsekvens-
beskrivningen visar att utvecklingen av transportsystemet ir nira kopplat
till de stora och svdra framtidsfrigorna om miljén, inte minst klimat-
frigan. Riksantikvarieimbetet anser dirfor att det transportpolitiska
hinsynsmaélet om sikerhet, milj6é och hilsa bér viga tyngre i
prioriteringarna fér framtidens transportsystem.

Arbetsmiljoverket anser att tillgingligheten f6r minniskor med
funktionsnedsittning ir ett viktigt omrdde f6r transportsystemet. Det
borde ha uppmirksammats ytterligare i utredningsarbetet.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Virmlands lin menar att forslaget har en tonvikt pd att
16sa storstadsproblemen vilket i sig dven dr positivt f6r andra delar av
landet. Men det fr inte ske pd bekostnad av att andra mindre titt
befolkade delar av landet missgynnas nir det giller utbyggnad av
noédvindig infrastruktur. Det blir svirt att uppfylla de transportpolitiska
maélen om ett sikerstillande av en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktig hillbar transportférsorjning i hela landet. Linsstyrelsen 1
Virmlands lin menar vidare att prioriteringsgrunderna inte ir helt tydliga
eftersom det dr svirt att se sambanden frin vigledande prioritering till
tidpunkten f6r objektens genomférande.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att prioriteringarna inte ir rimliga och
har synpunkter pd avsnitt 14.5 Investeringar i1 Blekinge. Vigobjektet E22
Bjorketorp-Nittraby, ingdr i gillande plan men hamnar nu utanfér
planen. Linsstyrelsens bestimda mening att bdda dessa objekt ska ingd i
planen. Ett av objekten innebir betydande miljopdverkan. Frin den
utgdngspunkten har linsstyrelsen inget att erinra mot den inbérdes
prioritering som foreslds. En allvarlig brist 1 férslaget dr att tva for linets
utveckling viktiga jirnvigsobjekt saknas, jirnvigen Almhult-Blekinge
kustbana (Sydostlinken) och objektet Métesspdr pd Blekinge kustbana.
Linsstyrelsen finner det anmirkningsvirt att de diskussioner som forts
om objektets angeligenhet, nytta och méjligheter till medfinansiering
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inte kunnat leda fram till ndgot forslag. Sydostlinken finns som en viktig
del i det godkinda Motorways-of-the-Sea-projektet Karlshamn-Klaipeda.
Linsstyrelsen 1 Blekinge lin anser att prioriteringen inom givna ramar ir
relativt tydlig med avseende pd samhillsekonomisk nytta och fyrstegs-
principen.

Linsstyrelsen i Kalmar lin anser inte att férslaget innehéller rimliga
prioriteringar. Planens tydliga prioriteringar ligger pd storstadsregioner
och 1 korridorerna diremellan, samt gynnar omrdden och verksamheter
som redan ir fordelaktigt lokaliserade. Ett tydligt exempel ir t.ex. att den
landbaserade infrastrukturen kring hamnar stirks och prioriteras till de
hamnar som ir utpekade som strategiska (Hamnstrategi — strategiska
hamnnoder i det svenska godstransportsystemet, SOU 2007:58). Genom
att sd tydligt prioritera insatser kring dessa hamnar undandrar man
mojligheterna for andra hamnar att viixa och utvecklas 1 positiv riktning.

Detta pdverkar ocksd utvecklingsmojligheterna negativt for niringar
som ir beroende av anslutande trafikslag till dessa hamnar med ligre
prioritet. Genom att prioritera ett antal sedan linge dominerande hamnar
riskerar man dessutom att cementera transportstrukturer pd ett sitt som
inte underlittar handelsutbyte med nya marknader, t.ex. de i 6stra
ostersjpomradet eller att stirka Oskarshamn som ett alternativ fér
utskeppning av produkter frin vistra och sydvistra Sméiland.
Linsstyrelsen 1 Kalmar lin ser en stor diskrepans mellan planens
overgripande mélsittningar och det faktiska forslaget.

Planens ansatser (transportslagsévergripande, med fokus pd storre
geografiska omrdden) innebir att skillnaderna i satsningar 6ver landet
blir mycket tydliga. Aterigen konstaterar Linsstyrelsen att syddstra
Sverige far std tillbaka jimfoért med andra regioner. En stor diskrepans
foreligger mellan de 6vergripande mélen for planen och vad som faktiskt
foreslds. Kalmar lin dr uppenbarligen undantaget frin de flesta av de
punkter som planférslaget ska bidra till (stirkt utvecklingskraft och
konkurrenskraft 1 alla delar av landet, mojligheter till alternativa
transportsitt, minskade negativa miljéeffekter m.m.). I samband med
samordningsuppdraget mot varsel efter finanskrisen har linets
samordningsmin redovisat att den bristfilliga infrastrukturen ir ett av de
viktigaste hindren f6r att niringslivet snabbt ska dterta férlorade
marknader.

D3 planen tydligt fokuserar pd storstadsregioner med god tillvixt,
medan satsningar uteblir i stora delar av landet med argumenten att
planen ska gynna storstads-/tillvixtregioner skapar man ett moment 22
for stora delar av landet. Detta innebir att t.ex. Kalmar lin nekas
investeringar som skulle kunna medféra tillvixt, vilket kan generera
problem béde for féretag och for en miljovinlig utveckling av linets
transportsystem .

Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin delar trafikverkens syn pd de
prioriterade projekten. Dock menar Linsstyrelsen att det ir mycket
olyckligt om inte Vistlinken kan inrymmas 1 planen, ej ens 1 alternativet
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+15 procent. Likasd menar Linsstyrelsen att det dr anmirkningsvirt att
man utelimnar utbyggnaden f6rbi Goéta pd E45. T avsnitt 2.5 gors
prognoser for de framtida koldioxidutslippen. Tabellen pa sid 33 baseras
pa att EET-strategin genomférs. Som ovan ppekats forefaller detta inte
sannolikt under den nirmaste framtiden. Linsstyrelsen menar dirfor att
transportplanens nollalternativ bor utgd frdn ett scenario utan EET,
eftersom Regeringens intentioner angdende denna strategi nu ir kinda.
Eftersom Regeringens planerade dtgirder inte kan antas leda till den
minskning av trafiken, som EET-strategin forutsatt, blir ocksd kalkylerna
for foreslagna vigobjekt mer [dnsamma, eftersom de tillgodoser en
storre trafikefterfrigan. P4 samma sitt minskar lonsamheten for
jirnvigsobjekten. Enligt Regeringens direktiv ska den
samhillsekonomiska lénsamheten spela en storre roll vid prioriteringar.
Som Linsstyrelsen uppfattar det kommer detta att leda till att
viginvesteringar kommer att prioriteras, eftersom efterfrigan pd
vigtjinster 6kar. Enligt Linsstyrelsens uppfattning riskerar detta att bli
en “sjilvuppfyllande profetia”, som stdr i dilig samstimmighet med
Regeringens mal att minska koldioxidutslippen.

Linsstyrelsen i Dalarnas lin anser att tillvixt och utveckling 1 hela Sverige
har fatt std tillbaka for prioriteringar om 6kad tillginglighet inom
storstadsregionerna. Intrycket ir dven att miljdaspekterna och framfér
allt klimateffekterna samt mojligheter att nd uppsatta miljo- och klimat-
mal, inte har fict tillrickligt genomslag i dtgirdsavvigningen. Planens
overviganden bor tydligare kopplas till hur transportsystemet anvinds
och miljdeffekter av denna anvindning. Linsstyrelsen anser att
dtgirderna i centrala Mora och Ludvika ir ytterst nédvindiga varfor de
ska prioriteras nirmare i tid in vad som ir foreslaget 1 den nationella
planen.

Linsstyrelsen anser vidare att samma prioriteringsgrunder ska gilla for
den nationella planen som for linsplanerna — transportpolitiska mél,
infrastrukturpropositionens intentioner, de regionala systemanalyserna,
anpassning till budgetrestriktioner, fyrstegsprincipen, effekt-
bedémningar av samhillsekonomiska effekter och mojligheter till
samfinansiering. Dessa prioriteringsgrunder dr omfattande, komplexa
och rymmer mélkonflikter. En rimlig friga att stilla ir om forslaget
tillrickligt prioriterar dtgirder som ger positiva miljoeffekter och
tillrickligt nedprioriterar dtgirder som ger pdtagligt negativa miljo-
effekter. Steget frin prioriteringsgrund till faktisk prioritering 1 form av
budgetposter for olika typer av dtgirder har inte redovisats pd ett tydligt
sitt.

Linsstyrelsen 1 Givleborgs lin pekar pd att kapacitetsbristen pd jirnvigen
vid Givle hamns anslutning till Ostkustbanan givits ligsta prioritet.
Bristen tgirdas forst vid nivd +15. Linsplanens prioritering borde gilla.
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Lénsstyrelsen i Skdne lin anser att den inbordes prioriteringen av dtgirder
inom respektive transportslag dr rimlig samt att grunderna for
prioriteringarna dr tydliga.

Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin anser att Ostlinken dven
fortsittningsvis ska finnas med 1 den ordinarie ldngtidsplanen, dvs fér
perioden 2010-2021. Genomférandet enligt planen méste koordineras
med beslut om att bygga och sirskilt finansiera det nationella
hoghastighetssystemet, dir Ostlinken ir en forsta etapp. Linsstyrelsen
vill sirskilt framhélla att en utbyggnad av Ostlinken ir av synnerligen
stor betydelse f6r den regionala tillvixten och samhillsplaneringen. Det
ir viktigt att beslut tas om investering 1 projektet snarast mojligt.

Linsstyrelsen i Vistmanlands lin noterar att forslaget innefattar tre
linsobjekt upptagna fér utbyggnad under perioden 2016 - 2021. I
prioriteringsordning dr det riksvig 70 Simtuna - Kumla, rv 56 Vistjidra -
Kvicksund och E18 Visterds - Sagdn. I enlighet med den 1 linet antagna
strategin: Vistmanland i rorelse — Strategi f6r utveckling av transport-
infrastrukturen till 2030 goér linet den omvinda prioriteringen.

Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin beddmer att planens prioriteringar ir
rimliga med undantag av att Ostlinken samt 6vriga dtgirder lingsmed
Sédra stambanan borde tas med. Linsstyrelsen anser att grunderna for
prioriteringarna skulle kunna utvecklas, liksom sambanden med 6vriga
planer, sirskilt linstransportplaner. Nir det giller kommunal plan-
ligening anser Linsstyrelsen att sambanden med féreslagna objekt ir
mycket god. Detta borde framgd av planen. Linsstyrelsen har ingen
kommentar till om hur sambandet med internationella planer ter sig.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin menar att forslaget refererar till de
regionala systemanalyserna, men noterar att de vilmotiverade
satsningarna till stor del uteblivit 1 vdr del av landet. Enligt linsstyrelsens
mening ir avsaknaden av bl. a en byggstart pA Norrbotniabanan,
otillrickliga birighetsmedel till regionen och en proaktiv hillning till
nddvindiga infrastrukturdtgirder i nirtid med anledning av
gruvetableringen i Pajalaomradet oacceptabel. Dirtill bedoms den
foreslagna regionala nivdn f6r drift och vigunderhall helt otillricklig.

Linsstyrelsen i Visterbottens lin tolkar kursindringen i den foreslagna
planen som att en stdrre del av medlen ska g3 till investeringar pd vigar,
framférallt till storstadsregionerna, och det dr en kursindring som
Linsstyrelsen hoppas att man frin Regeringens héll kan ritta till. Den
kursindring som Linsstyrelsen foresldr r att satsa mer pd miljovinliga
transporter pd jirnvig samt forstirka de vigar som vi redan har och som
pd minga hill i landet ir av en oacceptabel standard.

Linsstyrelsen i Gotlands lin menar att speciellt pd Gotland 4r de enskilda
vigarna viktiga fér att uppritthilla en god samhillsservice pd hela 6n.
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Dirfor dr det nédvindigt att medel utdver de som finns 1 forslaget
avsitts for att kunna uppritthilla en godtagbar standard p8 de enskilda
vigarna. De medel som har avsatts for att utveckla bide arbetspendling
med cykel och cykelturismen hade troligt fitt storre effekt om medel
dven hade ansatts for att genomféra insatser lings linsvigar och andra
vigar dn de nationella vigarna. Linsstyrelsen anser att en 6kad tydlighet
vid jimforelse mellan de olika alternativen hade varit efterstrivansvird.

Lénsstyrelsen i Jamtlands lin framfor att de foreslagna investeringarna
inte stdr i rimlig proportion till behoven 1 Jimtlands lin. Nir det giller
enskilda objekt s& ir det en brist att férslaget till férbifart Brunflo for vig
E 14 inte ses som en del i ett samlat investeringspaket for hela strickan
Optand - Pilgrimstad. Vig E14 utgor, tillsammans med Mittbanan, en
viktig del i axeln Sundsvall — Ostersund. Strickan Lockne — Pilgrimsstad
har idag dalig standard och har varit mycket olycksdrabbad. Av den
anledningen har hastigheten pd det aktuella vigavsnittet sinkts till 80
km/h frin och med hésten 2008. Efter investeringen bor hastigheten
kunna hojas till 100 km/h vilket skulle underlitta arbetspendlingen in till
Ostersunds lokala arbetsmarknad. Denna investering fanns med i
Vigverkets nationella plan f6r vigtransportsystemet 2004- 2015 och de
17 km som avsnittet omfattar var dd kostnadsberiknade till 130 mkr. nd
— Trondheim. Denna axel har en stor utvecklingspotential, bdde nir det
giller godstrafik och persontrafik. Linsstyrelsen anser siledes att medel
for att 6ka birigheten pd Inlandsbanan mellan Sveg och Brunflo méste
avsittas 1 den nationella planen. Linsstyrelsen anser inte att grunderna
for prioriteringar nir det giller enskilda dtgirder ir tydliga. Nir det giller
tgirder eller objekt som inte har prioriterats anges ofta bara
”samhillsekonomisk ej [6nsam” som enda férklaring. Detta trots att det
tydligt angivits att de samhillsekonomiska kalkylerna endast ir en av
flera grunder for prioritering.

Regionforbund

Regionforbundet 1 Kalmar lin menar att planens tydliga prioriteringar
ligger pa storstadsregioner och 1 korridorerna diremellan, samt gynnar
omriden och verksamheter som redan ir férdelaktigt lokaliserade.
Genom att prioritera ett antal sedan linge dominerande hamnar riskerar
man dessutom att cementera transportstrukturer pd ett sitt som inte
underlittar handelsutbyte med nya marknader, t .ex. de 1 dstra 6stersjo-
omridet. Ett annat exempel ir hur man klassificerar jirnvigsnitet och
ddrefter bygger upp hela drift- och underhllsférslaget pd denna
klassificering. Kust till kustbanan, Kalmar-Vixjo, har blivit klassad som
en bana "med mindre trafik”. Vi ir beredda att medfinansiera denna bana
for att kunna utdka trafiken . Vi menar att Banverkets klassning ir
uppenbart fel, och vittnar om ett synsitt att inte se trafikslags-
overgripande och till helheten betriffande infrastruktursituationen 1
sydostra Sverige. Att ha otillrickligt underbyggda utgingspunkter och
direfter dven befista dem ger ingen trovirdighet for trafikverkens
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planering. Ytterligare exempel ir forslaget pd hur pengar till cykelvigar
ska prioriteras. Det forsta kriteriet uppfylls endast 1 Stockholmsomradet
och det andra dven 1 Goteborgsomridet.

Inte ett enda omrdde 1 6vriga Sverige berors av detta! Det dr nirmast en
skymf mot den intensiva debatt som férts om cykelsatsningar. Ett sista
exempel ir hur nationella planen identifierar 6nskvirda funktioner och
brister i transporter inom och till/frin turistmél/turistomriden. Tre
fjallomraden, Gotland och storstadsomridena nimns i en upprikning .
Diremot nimns inte alls ett av Sveriges turisttitaste omriden; Oland och
Smaéland med Glasriket, Astrid Lindgrens Virld och skirgdrden.
Sommartid ir trafiken pi Olandsbron i samma storleksordning som
infartstrafiken mot Stockholm séderifrin och bristerna lings linets vigar
ir mycket besvirande. Kalmar lins besoksomriden ska sjilvfallet vara
med 1 strategin dver tillginglighet f6r turismomriden .

Region Visterbotten upplever att de namngivna &tgirderna i planforslaget
indikerar en mycket stor kantring av resurserna till storstadsomradena.
Genomforandet av Norrbotniabanan och en upprustning av
Ostkustbanan ir ett méste {6r att mota efterfrigan pd transporter frin
industrin 1 norra Sverige. D4 kommer ocksd tvirbanornas betydelse att
Oka eftersom dessa 6ppnar mojligheter f6r omledning av trafik.
Persontransporterna pd stambanan ir idag av begrinsad omfattning,
vilket sdrskilt beror pd att banan inte passerar de kustnira stiderna dir
huvuddelen av Norrlands befolkning bor. Norrbotniabanan kommer att
innebira att kuststrikets stider och stérre mellanliggande orter knyts
samman pd ett mycket effektivt sitt. Goda kommunikationer ir en
nddvindighet 1 norra Sverige och arbetsmarknadsregionernas storlek
paverkas frimst genom insatser 1 jirnvigsinfrastrukturen.

Skaraborgs kommunalforbund pipekar att plattformsférlingningarna
forvisso finns med 1 planen men behover en hégre prioritering och bér
utforas fore 2016 eftersom Visttrafik upphandlar nya tdg som kommer
vara 1 drift redan 2012.

Region Blekinge menar att utifrin Blekinges perspektiv saknas tv
angeligna investeringar, Sydostlinken och métesspar pd Blekinge
Kustbana. Aven trafikverkens prioritetsordning mellan strickorna
Nittraby- Bjorketorp och Losen- Jimjo pd E22 kan ifrigasittas. Hir vill
Region Blekinge att objekten byter plats 1 den nationella plan som
regeringen ska besluta om. Region Blekinge menar att férutom
fyrstegsprincipen och ekonomiska skil kan inte ndgon klar tydlighet
urskiljas. Region Blekinge konstaterar att det skett en f6érskjutning i
prioritetsordningen med hinvisning till medfinansiering. Det framgir
inte av planerna hur dessa objekt hade prioriterats utan medfinansiering.
Region Blekinge anser att detta ir en brist och kan ha inneburit att 1
grunden mer angelidgna objekt inte ens kommit med i nigon av nivierna.
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Region Giwvleborg menar att transportsystemet méste ses 1 en helhet ur
ett nationellt perspektiv. Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall utgor
hela landets port till norrland. Behoven av godstransporter pd
Ostkustbanan ir elementira f6r hela landets transportsystem.
Godsutredningen pekar tydligt pd de behov som finns p3 kapacitets-
stirkande &tgirder pd Ostkustbanan. I och med Botniabanans utbyggnad
och 6vrig trafikutveckling férvintas behovet av gods- och person-
transporter pd jirnvig efter Ostkustbanan 6ka dramatiskt fram till &r
2020. For att Ostkustbanan ska fortsitta att vara det viktiga transport-
strdket genom sddra norrland som bidrar till regionens och hela landets
utveckling, behovs dtgirder under den kommande planeringsperioden.”

Regionforbundet Orebro menar att det dr svirt att avgéra om
prioriteringarna ir rimliga. Bland annat beror det pé de bristfilliga
redovisningarna av regionala funktioner och brister. Svirigheten att
jimfora samhillsekonomiska berikningar av vig- respektive jirnvigs-
objekt innebir ocks3 att det dr svirt att bedéma de prioriteringar som
gjorts.

Regionforbundet Ostsam anser att det ir mirkligt att de vixande
kapacitetsproblemen p& Sédra och Vistra stambanorna inte lyfts fram
som ett centralt problem for landets transportplanering p& samma sitt
som 1 hoghastighetsbaneutredningen. Enbart ett mindre stationsprojekt
finns med pd Sodra stambanan utanfér storstadsomrddena fére 2022!
Regionforbundet Ostsam menar vidare att de nuvarande genomfarterna
bakbinder mojligheterna att utveckla centralorterna i de berérda
kommunerna. Stiderna delas bryskt upp (barriirer) med alltmer
miljdstdrningar och trafiksikerhetsproblem som f6ljd. Trafiken innebir i
forlingningen ekonomiska uppoffringar genom att utvecklings-
mojligheterna himmas. Nyttan av att {8 bort dessa begrinsningar
virderas lgt eller inte alls 1 den berikningsmodell som tillimpas for att
berikna samhillsnyttan (nnk). Modellen utgdr 1 huvudsak frin s k
restidsvinster vilket medfor att det dr svirt att erhdlla hog beriknad
samhillsnytta for férbifarter. Regionférbundet anser att samhillsnyttan
av de ovan nimnda forbifarterna i linet kraftigt undervirderas med
berikningsmetoden.

Region Skdne anser att planforslaget innehdller rimliga prioriteringar och
att grunderna for prioriteringar ir tydliga férutom att betydelsen av
medfinansiering dr oklar vilket har skapat ett betydande métt av
osikerhet 1 planeringsprocessen.

Vistra Gotalandsregionen tillstyrker de &tgirder som féreslagits i den
nationella planen och som ligger 1 Vistra Gétaland. Kapacitetstillskotten
for bdde person- och godstrafiken behover dock bli verklighet tidigare dn
vad planférslaget antyder. Vad giller jirnvigssektorn saknas frimst
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objektet “Dubbelspirsutbyggnad mellan Mélnlycke och Bollebygd” som
ingdr 1 gillande framtidsplan med pabdorjande i perioden 2013-2015

Region Dalarna menar att Infrastrukturpropositionens vigledande
prioriteringar om okad tillginglighet f6r resenirers och samhillets behov
inom storstadsregionerna fitt ett kraftigt genomslag pd bekostnad av de
landsdelar som starkt priglas av bas- och exportindustri och en mycket
kraftigt satsande besoksniring. Ocksé de langviga persontransporterna
utanfér storstadsregionerna priglas av denna allokering av resurser.
Utifrin dessa aspekter kan man pastd att forslaget inte innebir rimliga
prioriteringar. Vidare framgir det heller inte tydligt hur trafikverken
sikerstiller att ej kvantifierbara samhillsekonomiska effekter, i form av
dynamiska effekter f6r en positiv regional utveckling, beaktas vid
prioriteringar av itgirder. V3r uppfattning ir att dtgirder som bidrar till
niringslivets konkurrenskraft och utveckling generellt underskattas i
samhillsekonomiska kalkyler. Det framgar inte hur de regionala mélen
med tydliga och uttalade samlade, ej kvantifierbara samhillsekonomiska
effekter, inklusive regional utveckling, vigs samman utifrn bland annat
ett trafikslagsdvergripande system- och striktinkande.

Regionforbundet Uppsala lin noterar att det inom Vistmanlands lin har
tecknats en avsiktsforklaring mellan Sjofartsverket, berérda hamnigare
och Linsstyrelsen. Trots detta finns inte en utbyggnad av slussen 1
Sodertilje och Milarfarleden prioriterad i férslaget till Nationell plan i
ramnivin. Endast vid en utdkad ram kan investeringar {6r storre sluss
och férdjupad farled i Milaren att rymmas.

Vistmanlands kommuner och landsting konstaterar att 1 den remiss som
trafikverken presenterar har de viktiga projekt som linet tidigare ptalat
behovet av inte fitt 6nskad prioritet. Sddertilje sluss, Tomteboda-
Barkarby, E18, Rv56.

Sydostra Skdnes kommuner patalar att eftersom Skdne ir ett nationellt
tillvixtcentrum med vixande befolkning och niringsliv samt med den
starka kopplingen till andra linder kring Ostersjén, behéver det
tillskapas nigon typ av koordinator mellan region Skine och regeringen
som kan tydliggéra investeringsbehoven 1 infrastrukturen. Den
formodade etableringen av ESS i Lund kriver utbyggnad av infrastruktur
och kollektivtrafik till vriga Skdne. Viktning mellan Skdne och andra
delar av Sverige ir inte tydliga . I den férra planen férsvann vissa av de
ursprungliga investeringarna vid revidering . Denna ryckighet ir olycklig
och skadar tilltron till planeringssystemet.

Skdne Nordost noterar att enligt O-ramen stir strickan Linderéd — Vi inte
firdig forrin 2021, om 12 &r, vilket ir en oacceptabelt sen tidpunkt bl a
med tanke pd en ny storanstalt som beriknas stdr klar 2014. Strickan
behoéver tidigareliggas for att std klar 2014. Det ir olyckligt om inte hela
straket genom Skine firdigstills under planperioden. Vi anser att dven
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Fjilkinge - Gualov och Rolsberga - Horby N méste inrymmas 1 den
nationella planen. Betriffande jirnvig innebir forslaget, stillt 1 relation
till Skdnetrafikens tigstrategi, en alldeles fér begrinsad utbyggnad under
planperioden. Risken ir att Skénes tillvixt bromsas om inte storre
resurser tillfors.

Kommunférbundet Norrbotten motsiger sig bestimt den 1dga ambitions-
nivin f6r norra Sverige 1 forslaget till nationell plan f6r transportsystemet
och kriver att de féreslagna ramarna forindras. Var bestimda
uppfattning ir att de angivna dtgirderna i planforslaget fordelar en
mycket stor del av resurserna till storstadsomrddena.

Smdkom menar att stora delar av Sverige med vikande befolkning och
stora infrastrukturproblem férbigdtts genom uteblivna eller hogst
marginella anslag till investeringar och driftskostnader. Flera regioners
och landsbygdsdistrikts tillbakaging sysselsittnings- och befolknings-
missigt beror ju i stor utstrickning pd undermadlig eller diligt fungerande
infrastruktur.

Sodertornssamverkan patalar att i linsplanen dr Citybanans fortsittning
norr om Tomteboda férlagd till eventuellt genomférande 2022-2025.
Objektet fanns med i Stockholmsférhandlingen men har nu skjutits fram
till efter planperioden. En senareliggning av denna stricka medfér att
Citybanans kapacitet inte till fullo kan nyttjas vid dess 6ppnande 2017.

Landsting

Jéamtlands lins landsting anser att det inte dr férsvarbart att man inte
under de nirmaste 10 &ren dtgirdar hela strickan Lockne-Pilgrimstad
eftersom denna del av E14 ir s viktig for linet.

Norrbottens lins landsting anser att nedprioriteringen av Norra Sverige dr
oacceptabel. Enligt landstingets mening indikerar de namngivna
dtgirderna i planforslaget en mycket stor kantring av resurserna till
storstadsomrddena. Om detta ocksa blir regeringens beslut innebir detta
att vara mojligheter att fortsatt bidra till den svenska vilfirden allvarligt
hotas.

Stockholms lins landsting pdpekar att enligt SIKA:s resvaneundersokning
RES 2005-2006 sker hilften av alla kollektivtrafikresor under en vanlig
vardag i1 Stockholms lin. Forvaltningen anser dirfor att férdelningen av
medlen 1 Nationell plan skulle ha tagit storre hinsyn till var resorna
faktiskt genomférs.

Kommuner

Storfors kommun anser att {or stor prioritering lagts pa dtgirder 1 de s.k.
storstadsregionerna pd bekostnad av resten av landet. Olika typer av
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finansieringsmodeller bor hir 6vervigas s att storre andel trafikant-
avgifter kan anvindas till infrastrukturen i storstiderna medan den
skattefinansierade delen bér anvindas till resten av landet. Vidare idr
grunderna dr tydliga men inte ir helt tillforlitliga och riktiga. I grunden
anvinder sig transportverken av en samhillsekonomisk kalkyl som
grundar sig pa pvisbara trafiknyttor. Denna modell gagnar vigtrafik fére
annan trafik. Denna modell gagnar hirdtrafikerade regioner och omriden
mer in lagtrafikerade delar av landet. Denna modell missgynnar
utvecklingen 1 hela landet och 6kar pd urbaniseringen till storstider.
Avsaknaden av regionalpolitiska instrument 1 kalkylen bidrar till en
snedvridning av samhiillet.

Sollentuna kommun stiller sig bakom planens prioriteringar eftersom de
utgdr frin Stockholmsdverenskommelsen som regionen stir bakom. Att
etablera en s6dra uppging vid Higgviks station ir en hégt prioriterad
dtgird for Sollentuna och av betydelse fér utvecklingen av den norra
delen av den regionala kirnan. Banverkets planer pd ett femte och sjitte
spar dr naturligtvis en konsekvens av insikten att Citybanan inte ir
tillricklig for att klara trafiken pa sikt. Mot den bakgrunden kan det
finnas skil att fundera 6ver prioriteringen av Kistagrenen av
Tvirsparvigen och det faktum att férlingningen till Sollentuna inte ens
finns med 1 utblicken mot 2025. Det hir ir ny kunskap f6r oss och ndgot
som kanske ocksg var okint nir Stockholmsutredningen gjordes.

Sollefted kommun anser att principerna f6r hur resurserna férdelats 6ver
landet INTE ir tydliga och vil motiverade. Kommunen anser att det
finns en klar inriktning i planen som gynnar storstadsomridena och de
sodra delarna av landet. Denna inriktning ger inte regionen och de mer
glesbefolkade omridena i inlandet kontinuerliga resurser for att
forbittra, forvalta och utveckla transportsystemen. Detta giller sdvil for
persontransporter for arbetspendling 1 allt stérre arbetsmarknadsregioner
som for niringslivets behov for tillvixt. Kommunen stiller sig kritisk till
Vigverkets pidgdende arbete med att sinka hastighetsgrinserna pd
vigavsnitt i kommunen. Vignitets stora betydelse for frimst
niringslivets transporter och fér arbetspendling kriver att vigarna
dtgirdas sd att nuvarande hastigheter kan behillas. De sirskilda
problemen i regionen med ett vignit med dalig birighet miste beaktas 1
hégre grad inte minst {6r skogsniring, arbetspendling, turism och
planerad storskalig vindkraftsutbyggnad. En strategi for att dtgirda
vignitets standard si att det hamnar i nivd med 6vriga landet ir
noddvindigt och detta miste avspegla sig i férdelningen av medel till
birighet och underhill till linet. Mot bakgrund av den vikt som tillskrivs
utbyggnaden av storskaligt vindbruk pd nationell nivd bér vigutrustning i
samband med detta 1 huvudsak belasta en nationell ram fér drift,
underhill och birighet, snarare dn ett enskilt lins budget for birighet och
investeringar. Det krivs infrastrukturella investeringar 6ver hela landet
for att kunna ta vara pa de resurser som hela landet erbjuder.
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Mariestads kommun menar att strak till de storre stiderna bér prioriteras
hogre.

Lindesberg kommun bedémer att prioriteringarna i planen i huvudsak ir
korrekta och att planen kommer att bidra till uppfyllelse av de
transportpolitiska mdlen, under férutsittning att anslagsramen héjs med
minst 15 procent.

Visterds stad anser att endast en faststilld investeringsram om minst 115
procent ir en realistisk utgdngspunkt {6r prioriteringar, samt att medels-
ramen inte fir tillitas urholkas i kommande budgetpropositioner. Likasd
att forslaget till prioriterat nit f6r godstransporter inte speglar de
faktiska forhallandet i utvecklingen av logistikkedjor, logistiknoder och
godsmarknader till och inom Visterds som ”godsnod”. Det motverkar
dirmed utvecklingen av ”Grona korridorer”. Visterds stad anser vidare
att planen inte tagit tillricklig hinsyn till den regionala systemanalysen
for Stockholm-Milardalen som helhet. En geografiskt mer balanserad
tillvixt blir som helhet mindre resurskrivande 1 form av nya bostider
samt 1 kompetens- och varuférsérjning.

Leksands kommun menar att med foreslagen nationell transportplan
2010-2021 kvarstdr diskrimineringen av bland annat Dalarnas lin.

Boden kommun anser att Norrbotniabanan ir regionalt viktig f6r att
stirka niringslivet, konkurrenskraften och bidra till regionférstoringen.
Norrbotniabanan ir ocks8 en strategisk link i den Botniska korridoren
och av vikt f6r Sverige som en del av det europeiska transportsystemet.

Briicke kommun anser att planférslaget har lagt f6r stor vikt vid
prioriteringar 1 storstadsomriden.

Gislaveds kommun pipekar att flera av de redan beslutade objekten ir
mycket kostsamma storskaliga projekt i storstadsomrddena. I férhillande
till de summor som avsitts till dessa objekt ir merparten av de dtgirder
som Onskas utanfor storstadsomriddena mycket blygsamma.

Heby kommun ifrigasitter nedprioriteringen av den nya strickningen
utanfor dsen pd Rv 56. ”P3 strickan Stingtorpet-Tdrnsjo ir vigen mycket
smal med {8 omkorningsméjligheter. Risken stor att en olycka med
utslipp av miljofarliga imnen kan férstora stora grundvattenreserver.
Strickan dr en rekommenderad vig for farligt gods. I dnnu gillande plan
2004-2015 var en ny strickning utanfér dsen planerad att byggas 2008-
2011. Det nya férslaget frin trafikverken ligger emellertid detta objekt i
perioderna 2016-18 och 2019-21 i huvudalternativet (0-nivdn); i 15 %-
nivén ligger det diremot i delperioden 2013-15 men i -15 %-nivén finns
der inte med alls! Denna placering ir férvinande, desto mer som arbets-
planen ir firdig och antagen (om idn 6verklagad) och arbetet for att
forbereda byggandet fortsitter.
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Ronneby kommun ifrdgasitter att medfinansierade objekt prioriteras
hégre dn likvirdiga projekt utan medfinansiering. Ronneby kommun
motsitter sig detta dd denna princip kan medfora att regioner med fler
och storre féretag och kommuner kan “kopa sig fore” svagare regioner
vad giller infrastrukturinvesteringar. Ronneby kommuns tolkning ir att
dven forskottering av objekt 1 férra planen har lett samma effekt dvs.
dessa objekt har haft mojlighet att hamna fore andra lika hogt eller till
och med hégre prioriterade objekt. Ronneby kommun siger ocksa att
betriffande E22 Bjorketorp — Nittraby var den strickan med i den férra
planen (2012-2015). Enligt det nu gillande férslaget tas denna stricka
med enbart om planeringsramen 6kas med 15%. Istillet har strickan
Losen-Jimjo lyfts fram. Denna stricka fanns inte med i f6rra planen men
ligger nu med inom planeringsramen. Skilen som anges for detta ir att
man 1 enlighet med planeringsdirektivet har prévat strickan igen. Idag
har strickan Bjorketorp-Nittraby en nettonuvirdeskvot pa -0,1 medan
strickan Losen-Jimjo har +0,1. D3 vigen har en hog trafikbelastning pd
ADT 13000 vill Ronneby kommun dnd3 trycka p3 vikten av att strickan
Bjorketorp-Nittraby dtgirdas och vill dirfér att denna dtgird lyfts in
inom planeringsram och prioriteras fére strickan Losen-Jamjé. Sett till
bedémd kostnad pd 63 miljoner kr och en nettonuvirdeskvot pd 2,3-2,6
ir det mycket anmirkningsvirt att ny motesplats pd Blekinge Kustbana
inte finns med inom ram 1 den nationella planen.

Osby kommun noterar att enligt O-ramen stér strickan Linderdd-Vi inte
firdig férrin 2021, om 12 3r, vilket 4r en oacceptabelt sen tidpunkt bl.a.
med tanke pd att en ny storanstalt som beriknas str klar 2014.

Upplands-Bro kommun ser det som helt oacceptabelt att trafikplats
Kockbacka inte finns med bland de prioriterade objekten. I inledningen
till kapitel 14 “Investeringar” stdr att det 1 bilaga 2d redovisas objekt som
inte kunnat prioriteras, men som kan vara aktuella {6r kommande
planeringsomgangar. Det stdr vidare att dessa objekt ofta inte ir
tillrickligt utredda och att det dirfor inte varit aktuellt att ta fram
underlag, kalkyler m.m. Vi f6rstdr inte hur trafikverken har kunnat
applicera dessa kriterier pa trafikplats Kockbacka. Kommunen kriver en
motivering till varfor trafikverken inte har prioriterat trafikplats
Kockbacka i férslaget till Nationell plan. Den modell {6r prioritering
som redovisas 1 planen férklarar inte detta. Vigverket har 13tit gora flera
samhillsekonomiska berikningar f6r Kockbackaprojektet och samtliga
berikningar visar pd ett mycket lonsamt projekt med en nettonuvirdes-
kvot (NNK) mellan 7,6 och 16,5 (enligt vigutredningen, samrdds-
handling 2008-10-29). Vi finner det mycket anmirkningsvirt att de
projekt som prioriterats bara har en genomsnittlig nettonuvirdeskvot pd
1,0 och vill ha en férklaring pd varfér mindre virderade projekt kan
prioriteras fore ett sd ldnsamt projekt som Kockbacka.
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Almbult kommun pitalar att Sydostlinken underlittar for bl.a. Volvos
systemtdg och IKEA, men har inte fitt uppmirksamhet i planen.

Visterviks kommun anser att det ir bra med en konsekvent och l8ngsiktig
satsning bdde inom och utom Kalmar lin pd E22.

Ostersunds kommun anser att det inte ir rimligt att trafikverkens
prioritering enbart tycks utgd frin invinarantalet i regionen och/eller
drsmedeldygnstrafik och dir ingen hinsyn tas till den trafik den intensiva
turism- och besdksniringen alstrar och vilken kriver hogre persontrafik-
standard for vig och jirnvig. Avsaknaden av trafiksikerhetshojande
dtgirder i stamvignitet f&r konsekvensen att E14 och E45 1 Jimtlands lin
under bestdende framtid kommer vara lighastighetsvigar med sinkta
hastigheter. Detta ir inte acceptabelt utifrdn den status europavigar
utgor 1 det nationella och internationella vignitet.

Linkdpings kommun anser bland annat att det ir bra att dtgirder 1
Norrkopingspaketet finns med 1 planen, till exempel spdranslutning till
den nya kombiterminalen och containerhamnen pd Hindels.
Kommunen anser ocksd att infarterna frin E4:an till Linkoéping bor
prioriteras eftersom de utgér viktiga linkar 1 det 6vergripande
transportsystemet. Nir det giller flygtrafiken motsitter sig kommunen
att staten inte bidrar till att flygplatskapaciteten sikerstills i regionen.
Det gir omfattande tung trafik, i mnga fall med farligt gods, omvigen
via staden for att nd Girstadsomradet norr om motorvigen. Linképing
ser dirfér behov av att trafikplats Staby och anslutande delar av E4:an
byggs ut under planperioden. Atgirden bor inrymmas i den nationella
planen. Linképings kommun menar vidare att forslaget till nationell plan
1 sin nuvarande utformning verkar bygga p4 ett beslut som inte finns —
nimligen att hoghastighetsbanor ska beslutas och finansieras 1 en sirskild
ordning.

Lunds kommun menar att nir det giller planeringsprocessen har den
tydliga brister vad giller tydlighet och transparens i hur prioriteringarna
har genomférts. En skarpare analys utifrdn de angivna prioriterings-
principerna (de transportpolitiska mélen, de skdnska utvecklingsmailen,
hillbar utveckling och fyrstegsprincipen) ir angeligen for att sikerstilla
att de omfattande investeringsvolymerna verkligen anvinds pd bista sitt.

For Malmé stads del ir utbyggnaden av Trelleborgsbanan mycket
angeligen for jirnvigstrafikens utveckling. Objektet bér absolut inforas 1
den slutliga itgirdsplanen fér 2010-2021. Aven Sédra stambanans
kapacitetsdkning, fyrsparet mellan Malmé och Lund, behover finnas i
planen i ett tidigare skede. Planforslaget betyder att detta for hela landet
angeligna projekt riskerar att forsenas ytterligare, vilket inte ir
acceptabelt. Vidare anser Malmo stad att trafikverken bor vara
dterhdllsamma med kapacitetsférstirkningar i vignitet t.ex. enligt vad
som beskrivs med utbyggnad av fyra till sex korfile pd avsnitt av E6 och
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E22 1 Skine. Detta mot bakgrund av att kapacitetstorstirkningar sd
tydligt behovs 1 forsta hand 1 jirnvigsnitet, och att planen troligen inte
klarar av att bidra till uppstillda miljémal. Investeringar 1 vignitet bor
frimst avse sikerhet och underhill.

Oskarshamns kommun menar att planen tyvirr ir tydlig 1 att satsningarna
inte sker likvirdigt dver landet vilket missgynnar de delar av Sverige som
inte dr storstadsregioner — eller korridorer dem emellan. Planens tydliga
prioriteringar ligger pd storstadsregioner och 1 korridorerna diremellan,
samt gynnar omrdden och verksamheter som redan ir fordelaktigt
lokaliserade. Ett tydligt exempel ir t.ex. att den landbaserade infra-
strukturen kring hamnar stirks och prioriteras till de hamnar som ir
utpekade som strategiska (Birgerssonutredningen). Oskarshamns hamn
ir av staten utsett Riksintresse och dven klassad som TEN-A hamn i det
europeiska transportsystemet. Aven anslutande transportnit av sivil
vigar som jirnvig ir klassade som Riksintresse. Hamnen ir den enda
lings Smalandskusten med dessa forutsittningar. Hamnen ir vidare en av
tvé fastlandshamnar for Gotlandstrafiken med betydande gods- och
passagerarvolymer. Satsningar pd dessa Riksintressen finns inte alls 1 den
Nationella planen, vilket hindrar hamnens utveckling och férsimrar
konkurrenssituationen gentemot andra hamnar dir satsningar gors.

Staffanstorps kommun pétalar att Malmé, Lund och Staffanstorp
overenskom redan 2002 om medfinansiering av en andel av den ditida
jirnvigsinvesteringen pd Simrishamnsbanan som ocksd motsvarades av
en lika stor finansiering 1 Region Skdnes RTI-plan 2004 -2015.
Dessférinnan fanns investeringen ocksd 1 den nationella planen och i den
regionala planen 1998-2007. Det ir nu ett férédande slag mot tilltron till
statens langsiktiga planering nir banan helt stryks ur den nationella
planen. Staffanstorps kommun anser att den kalkyl Banverket tagit fram
for utbyggnaden ir beriknad med en starkt forenklad modell.
Kommunerna utmed Simrishamnsbanan har nyligen 13tit utomstiende
expertis granska kalkylen. Granskningen visar tydligt att modellen
underskattar jirnvigens effekt pd resandet och dirmed ocksa dess
samhillsekonomiska virde. I kompletterande kalkyler, dir Banverkets
metodik har anvints, har hinsyn tagits till en mer realistisk resande-
utveckling och di f&s nettonuvirdeskvoter mellan -0,05 och + 0,47.
Redan i Banverkets samhillsekonomiska kalkyl sigs att utbyggnaden
medfor avsevirt forkortade restider och att det kan uppstd betydande
arbetsmarknads- och regionférstoringseffekter, vilka ska beaktas 1 den
samlade bedémningen av banans l6nsamhet. Liggs detta till resultatet av
de kompletterande kalkylerna torde en 16nsamhetsvirdering 3 ett
kraftigt positivt resultat.

Trelleborgs kommun pitalar att Trelleborgsbanan har firdig
avsiktsforklaring mellan parterna avseende medfinansiering, som innebir
i korthet att av den for projektet totalt beriknade kostnaden om 490
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Mkr svarar Trelleborgs kommun {6r 58 Mkr, Vellinge tor 70 Mkr,
Malmé Stad 35 Mkr, Region Skine 47 Mkr, Skdnetrafiken 5 Mkr och
Banverket 275 Mkr. Enligt avsiktsférklaringen skall det bedrivas pigatdg
pd strickan senast &r 2016. En f6rutsittning f6r genomférandet dr dock
sjilvklart att objektet finns med 1 den nationella planen. Med
ovanstiende bakgrund ir det obegripligt fér Trelleborgs kommun att
trafikverken inte har med utbyggnaden av Trelleborgsbanan i ramnivin
for planperioden 2010 - 2021, utan att detta kommer med férst i nivdn
+15 procent. Objektet uppfyller alla férutsittningar f6r allra hogsta
prioritering, savil ur behovssynpunkt, samhillsnytta, av miljéskil som
allmin utveckling och tillvixt i regionen. Hirtill kommer att de berérda
parterna pd ett aktivt sitt — utifrdn regeringens intentioner — tagit ett
stort samhillsansvar genom sitt engagemang i frigan om medfinansiering
av objektet. Trelleborgs kommun vill med kraft protestera mot den
allvarliga felbedomning och felaktiga prioritering som verken hittills
gjort i materialet till den nationella planen. Banverkets agerande med den
nationella planen ir sirskilt anmirkningsvirt och utgor 1 forhillandet till
samarbetspartnerna enligt avsiktsforklaringen en trovirdighetsfriga for
verket. Trelleborgs kommun anser inte att forslaget innehéller rimliga
prioriteringar, grunderna for forslagen ir inte tydliga och sambanden
med andra relevanta planer inom Sverige och kanske framférallt andra
linders planer — och d& for Trelleborgs del Tyskland — framgér inte av
forslaget.

Vellinge kommun finner det sdvil med hinsyn till de positiva effekterna
som de férhandlingar som initierats av staten for att finna med-
finansiering, anmirkningsvirt att projektet (Trelleborgsbanan) ej ingdr i
den nationella planen.

Haparanda kommun menar att fokus pd moderna miljévinliga
transportsystem for gods- och persontrafik borde innebira stérre
prioriteringar av jirnvigstrafik, kollektivtrafik frimjande &tgirder och
bra mojligheter till gdng- och cykeltrafik. Sveriges roll och nytta av
EU/Europa borde framg2 tydligare. Norrbotniabanan borde prioriteras.
Haparanda kommun anser att sambandet mellan énskade mal och anslag
ir svara att folja.

Jérfilla kommun anser att hela den planerade utbyggnaden av Milarbanan
Kallhill - Tomteboda méste ingd under planperioden 2010-2021.
Banverkets investering i en utbyggnad av fler spdr lings Milarbanan
mdste innehdlla tillrickliga medel for att verbrygga den kraftfulla barriir
som jirnvigen innebir f6r natur och minniskor. Sparférbindelsen mellan
Barkarby och Kista, som ingér 1 Stockholmséverenskommelsens utblick,
bér finnas med i slutet av planperioden. Rotebroleden, vig 267, miste
finansieras 1 sin helhet av statliga medel. Det ir en vigforbindelse av stor
betydelse dven utanfér Stockholmsregionen. Kallhills trafikplats bor
inrymmas tidigt 1 planperioden och redovisas pd ett mer entydigt sitt.
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Den framtida Barkarby trafikplats kan inte vara ett exempel pd en limplig
medfinansiering utan vara ett helt statligt ansvar.

Kiruna kommun anser att gods- och person transporterna till Norrbotten
och vidare till Norge och Finland ir viktiga och ska prioriteras. De
huvudsakliga kapacitetsproblemen, framférallt f6r godset, finns pd
jarnvigssidan och dirfor bor en storre del av investeringarna goras 1 en
utbyggnad av jirnvigen. Vidare anser Kiruna kommun att man ska,
sirskilt 1 tider av [dgkonjunktur, stirka perifera regioner genom att satsa
pd infrastruktur. Hir finns mojligheten att driva en utveckling som
stirker periferin och gér dem mer jimlika storstadsomrddena.

Pited kommun har dterkommande betonat vikten av att arbetet med
motesseparering lings bland annat E4 bor forceras, dels for att 6ka
trafiksikerheten och dels f6r att bibehilla en hastighetsstandard p 110
kilometer 1 timmen. Vi férutsitter dirfér att virt prioriterade objekt (nr
3), motesseparering pd E4 delen Jivre — Kinnbick, ges en hog prioritet
nir medlen till mittseparering ska fordelas 1 planen. Det ir positivt att
vért viktigaste vigobjekt, E4 Boviken — Rosvik, dr med 1 ordinarie ram
for planen, dock inte 1 ramen — 15%. Kommunen kinner ind& en tydlig
besvikelse 6ver att det ligger sd 1dngt bak i planen som 2016 -2018(et. 1)
och 2019-2021 (et 2).

Hiirjedalens kommun har tidigare, betriffande E 45 och eventuell ny
strickning Rengsjon — Alvros (2016 — 2021), krivt samtidiga tgirder pd
strickorna Rengsjon — Sveg och Sveg — Alvros. Denna §sikt kvarstir. De
satsningar som sker pd Inlandsbanan under perioden ir bra som ett
forsta steg mot att gora banan till ett kraftfullt transportalternativ for
inlandet.

Hérby kommun konstaterar att enligt O-ramen stdr strickan Lindersd —
Vi inte firdig forrin 2021, om 12 &r, vilket dr en oacceptabelt sen
tidpunkt bl a med tanke pd en ny storanstalt som beriknas star klar 2014.
Strickan behover tidigareliggas for att st klar 2014. Det ir olyckligt om
inte hela striket genom Skéne firdigstills under planperioden. Vi anser
att dven Fjilkinge - Gualov och Rolsberga - Hérby N méste inrymmas 1
den nationella planen. Betriffande jirnvig innebir forslaget, stillt 1
relation till Skdnetrafikens tdgstrategi, en alldeles f6r begrinsad
utbyggnad under planperioden. Risken ir att Skdnes tillvixt bromsas om
inte stdrre resurser tillfors.

Pajala kommun ser med glidje pd att den nationella planen limnat
utrymme {or finansiering av infrastruktur i Pajala kommun med omne;jd
infoér den planerade gruvetableringen.

Avesta kommun anser att det ir angeliget att tidigt under planperioden
2010-2021 firdigstilla redan beslutade storre infrastrukturinvesteringar i
centrala strik av betydelse f6r niringslivets transporter. Dubbelspar
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Hallsberg — Mjolby och Bergslagsbanan/Vister om Vinern ir viktiga fér
Avestas och regionens exportintensiva foretag. Avesta Kommun pétalar
dven att strik- och systemtinkande har varit ett genomgdende budskap.
Det ir dock svért att finna att detta synsitt fct genomslag i processen.
Aterging till den "traditionella” objektifierade tgirdsplaneringen, dir
den samhillsekonomiska lénsamheten uppenbarligen fokuserats pd
enskilda objekt istillet for att bittre lyfta fram lonsamheten utifrdn ett
strdk- och systemtinkande, kinns patalig. Dalabanan och riksvig 70 kan
tas som exempel pd detta.

Falu kommun kan nu konstatera att foreliggande forslag inte innehdller
ndgra dtgirder pd strickan Falun — Borlinge i anslagsnivd 0. I anslagsnivd
+15% finns Etapp 1 med {6r dren 2016 — 2018. Detta ir ytterst
otillfredsstillande. Falu kommun anser att dtminstone Etapp 1 miste
lyftas in i anslagsniva O under &ren 2016 — 18. Allra helst ska hela strickan
Falun - Borlinge ligga inom anslagsnivd 0 och genomféras 1 anslutning
till genomforandet av Resecentrum Falun. Detta dr av avgdrande
betydelse fér utvecklingen av Dalarna och Falun-Borlingeregionen. En
satsning pd jirnvigen ir dessutom mycket viktig ur klimatsynpunkt.

Filipstads kommun anser att {or stor prioritering lagts pa dtgirder 1 de s k
storstadsregionerna pd bekostnad av resten av landet. Olika typer av
finansieringsmodeller bér hir dvervigas s att stérre andel trafikant-
avgifter kan anvindas till infrastrukturen i storstiderna medan den
skattefinansierade delen bor anvindas till resten av landet. Filipstads
kommun anser vidare att grunderna ir tydliga men inte ir helt
ullforlitliga och riktiga. I grunden anvinder sig transportverken av en
samhillsekonomisk kalkyl som grundar sig pa pvisbara trafiknyttor.
Denna modell gagnar vigtrafik fére annan trafik. Denna modell gagnar
hardtrafikerade regioner och omraden mer in ligtrafikerade delar av
landet. Denna modell missgynnar utvecklingen 1 hela landet och 6kar pd
urbaniseringen till storstider. Avsaknaden av regionalpolitiska
instrument i den kalkyl bidrar till en snedvridning av samhillet.

Kils kommun ser med oro pd att minga av de satsningar som beror
Virmland dels ligger sent i planperioden, men ocksd endast finns med 1
en utdkad ram. Hir vill Kils kommun lyfta fram jirnvigsobjekten
ombyggnad bangdrd Karlstad och Fryksdalsbanan som sirskilt viktiga.
Satsningen pd E 18 vister Karlstad ser Kils kommun som nédvindig och
mycket viktig att den genomfors.

Kristinehamns kommun anser att prioriteringarna fir anses vara mycket
storstadsinriktade.

Luled kommun menar att det 1 planférslaget talas om en prioritering av
dtgirder som frimjar gdng- och cykeltrafik. De resurser som avsitts till
detta ir dock anmirkningsvirt smd. Denna typ av dtgirder ir ofta relativt
billiga vilket innebir att en marginell minskning av stora investeringar fér
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biltrafiken till f6rman f6r gdng- och cykeltrafiken skulle innebira att man
kan vidta kraftfulla dtgirder f6r dessa trafikanter. Om talet om att
prioritera ging- och cykeltrafik ska var vara trovirdigt, och det ir
nédvindigt inte minst ur miljosynvinkel, miste prioriteringen ocksa
synas i medelstilldelningen. Luled kommun anser vidare att grunderna
for hur resurserna har fordelats 6ver landet inte ir tydliga. Kommunen
ser en tendens till att en allt stérre andel gdr till storstadsomridena och
de sddra delarna av landet bide 1 den nationella och 1 de regionala
planerna. Det ir mycket olyckligt om de mindre titbefolkade delarna av
landet inte far tillrickliga resurser att vidmakthélla och utveckla
transportsystemen. Sirskilt f6r niringslivet som dr beroende av goda
transportmdjligheter dver hela landet och 6ver hela 8ret. De sirskilda
problem i form av kapacitetsbrister for godstransporter och ett vignit
med ofta lig birighet som finns i norra Sverige méaste beaktas 1 storre
utstrickning.

Svalévs kommun konstaterar att planen tar avstamp 1 infrastruktur-
propositionen och lyfter in dubbelspir mellan Angelholm och Maria
samt en anpassning vidare av jirnvigen i denna del av Vistkustbanan.
Detta ir mycket positivt dd det dr en beslutad, dvs pdgdende investering,
och att propositionen anger att sidan investeringar skall fullféljas. Men
dir slutar anpassningen till direktiven. I Skdne finns ocksd Sédersbanan
- en beslutad investering - med goda férutsittningar att bidra till en
forbittrad trafiksituation, nya inriktningar f6r persontransporter, ett
bidrag till regionférstoring men framfér allt en viktig pusselbit 1 det
Vistskinska trafiksystemet som ett godsstrdk. Det ir en befintlig bana
som kan trafikeras efter anpassningar till dagens krav. P4 s8 sitt uppfyller
objektet manga kriterier, enligt anvisningarna, fér objekt som skall
prioriteras. En rimlig analys ir ocksd att en trafikering pd banan kan
komma igdng snabbt och bidra till positiva effekter 1 hela vistra Skine.
De analyser som gjorts, sd hir lingt, nir det giller samhillsekonomiskt
virde ir bristfilliga och limnar ute flera viktiga komponenter i
virderingen. Detta objekt ir reducerat till etapp 1 1 planen vilket innebir
att banan uppgraderas si att godstdg kan trafikera banan. Det
ursprungliga beslutet innebar att banan skulle bli stommen i
*Godsstriket genom Skine” men ocks3 trafikeras med persontrafik med
start 1 januari 1999. Det dr uppenbart att trafikverken inte kinner sig
helt bundna till propositionens direktiv och tilliter sig gora ett kraftigt
avsteg frin Svensk planeringstradition, nimligen att planera in
“bakgirdar” som en konsekvens av utvecklingsambitioner. Detta dr inte
rimligt! Svalovs kommun framfér vidare att det foreligger en krampaktig
diskussion kring samhillsekonomiska effekter av satsningar som dock
upptas helt av finansiella riskanalyser och osikerheter i rintor och
liknande. De samhillsekonomiska effekterna ir [ingt mer vidgdende in
s& och man kan férvinta sig seriésa, mer férdjupade analyser och en
verklig samhillssyn 1 ett begrepp som tillmits s8 stor tyngd i ett
prioriteringssammanhang.
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Vansbro kommun framhaller att dtgirder pd Rv 71 miste tidigareliggas i
planen. Detta for att trafiksituationen pd vigen vintertid ir besvirlig.
Finansiering av detta bér kunna ske genom att nyttja medel frén bade
Linstrafikplan och Nationell trafikplan.

Arboga kommun anser att E20 mellan Grisnis och Reutersberg bor
prioriteras hogre och att E18 strickan Képing-Halstahammar bér finnas
med 1 nuvarande planering. Arboga kommun ir positiva till att man
bygger om E18 till motorvigsstandard men anser att strickan Képing-
Hallstahammar borde finnas med i nuvarande planering. I planen finns
strickan Hallstahammar-Vistjidra med 115% alternativet f6r senare
delen av perioden. Kommunen anser att ovannimnda objekt borde ingd i
100% alternativet for perioden.

Eda kommun anser att motesspar Kil-Skdre och 6vrig forstirkning av
Virmlandsbanan ir objekt som miste ges mycket hog prioritet. Aven
Karlstad C, som omfattar ombyggnad av bangdrden och ett nytt
resecentrum vid befintlig jirnvigsstation, miste prioriteras. D3
standarden pd transportinfrastrukturen 1 Virmland ir l13g i ett nationellt
perspektiv samtidigt som anliggningskostnaderna ir férhillandevis hoga
1 Virmland beroende pd bland annat topografi, klimat och geologi ir det
viktigt att de nationella investeringarna 1 vig och jirnvig i Virmland kan
tilldelas medel mot 125 % nivén och ges hég prioritet.

Eksjo kommun noterar att Riksvig 40 Forbifart Eksjo och Eksjo - Nissjo
ingér 1 planférslaget, men med genomfdrande forst under perioden 2016
- 2021. Eksj6 kommun anser att dtminstone ombyggnad av strickan
Eksjo - Nissjo bér komma till utférande tidigare under planperioden.
Det idr av yttersta vikt att staten sikerstiller att de drliga anslagen 1
budgeten blir de samma som planeringsramen . Historiskt har den &rliga
tilldelningen ofta varit ligre in vad planen anger, vilket inneburit
systematiska forseningar av planerade projekt och dirmed en urholkning
av fortroendet f6r planeringssystemet.

Hudiksvalls kommun konstaterar att forslaget innebir - nir medel avsatts
fér nu pagdende projekt - att endast en mindre del &terstar for
nyinvesteringar. Detta ir sirskilt pdtagligt pd jirnvigssidan. Strickan
Givle-Sundsvall-Hirnésand, Adals-Ostkustbanestriket Hirnésand-
Givle mest angeligna projekt. Hudiksvalls kommuns uppfattning att de
mest angeligna objekten ir dubbelspdrsutbyggnad Givle - Sundsvall,
samt linjeritning Sundsvall - Hirndsand. Dessa objekt ger dels 6kad
godskapacitet, dels kortare restider for persontrafik. Dirigenom skapar
dessa dtgirder férutsittningar f6r regionintegrering och region-
forstoring. I motsats till vigsidan innebir planforslaget for jirnvigens
infrastrukturutbyggnad att tillvixten i svensk ekonomi kommer att
himmas.
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Hylte kommun anser att det ir viktigt med en fortsatt utbyggnad av vig
26 till motestri vig i forsta hand pd strickan Halmstad-Gislaved.
Kommunen vill dven framhilla vikten av att medel avsitts for
trafiksikerhetsdtgirder i anslutningarna till E6 vig 26 samt vig 25.

Hibo kommun anser att Milarbanan bér prioriteras under planperioden.
Dessutom bor linsvig 263 ses som ett riksintresse och prioriteras 1 alla
nivéer 1 dtgirdsplaneringen. P4 El6 mellan Bilsta och Enkoping bor
trafiksikerheten hojas s8 att hastigheten kan hojas till 120 km/h .

Jonkdpings kommun framfér att ett triangelsspdr behovs vid Ménsarp
liksom en ombyggnad av befintligt industrispdr pd ett avsnitt for att i en
lutning som klarar tunga godstdg. Fortsatt upprustning av Vaggeryds-
banan med férstirkningsarbeten och elektrifiering ir angeliget. En ny
jirnvigsanslutning mellan Torsvik och Tenhult kommer att bli
nodvindigt f6r den fortsatta utvecklingen av godstrafiken pd jirnvig och
for Torsvik som central kombiterminal. Jonképings kommun férordar
ett nytt stationslige i staden for hoghastighetsbanorna, beliget séder om
Munksjon vilket forutsitter att nuvarande rangerbangérd p& Ljungarum
far en ny lokalisering pd Torsviksomridet. Mellan Jonkoping C och
Rocksjon (A6) behovs dubbelspér, en ny hillplats vid A6 samt dtgirder
betriffande plankorsningar i bla Trdnghalla. Nira i tiden ligger
utbyggnad av "Plattformsspar Ostgétapendeln” vid Jonképing C, med
angeligna dtgirder f6r att mojliggora direktférbindelser mellan
Jonkoping och Norrképing. Jéonképings kommun vill dven framhalla
vikten av att hastighetshojande dtgirder mellan Sandhem och Nissj6 kan
inrymmas 1 planen. Lingsiktigt bér ocksd resterande del av riksvig 40
fram till Jonkoping £ motorvigsstandard. For att kapaciteten pd E4:an
och riksvig 31 i samband med nyexploateringar p& Torsviks logistik-
omride ska uppritthillas behovs sirskilda medel f6r att forbittra
befintliga trafikplatser och for att komplettera med nya anslutningar.

Kramfors kommun anser att jirnvigen mellan Nyland och Sundsvall blir 1
nuvarande standard den 1 sirklass simsta delen mellan Umed och
Stockholm. Strickan Nyland-Sundsvall kommer att starkt begrinsa
jarnvigstrafiken frén Norrland till Stockholm . Kramfors kommun anser
att en fortsatt uppgradering pd delar av strickan Nyland-Sundsvall ir
nodvindig for att uppnd en fungerande jirnvig frin Norrland till
Stockholm Adalsbanan, triangelspar Nyland. Ostkustbanan mellan
Sundsvall och Givle dr en 22 mil ling enkelsparstricka som kapacitets-
missigt har slagit 1 taket . Strickan saknar ett antal métesplatser och
dubbelspar ir nédvindigt pd sikt. Enkelspdrstrickan svarar inte mot de
behov och efterfrigan som finns varken pd kapacitet eller snabba
pendlingsférbindelser. Kramfors kommun stéder férslaget med en
forbittring av Ostkustbanan enligt alternativ nivd 0. Kommunen
prioriterar dock denna utbyggnad och férordar dirfér en ytterligare
satsning enligt férslag 1 nivd +15.
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Krokoms kommun patalar att mittrickesseparering lings strickan
Lugnvik- Krokom ir en sikerhetsitgird som kommunen ser positivt pa.
Lings strickan finns ett stort antal boende samt aktiva jordbruk . Det ir
dirfor av stdrsta vike att framkomligheten for [ingsamgiende trafik samt
cykeltrafik kan losas lings hela strickan . En asfalterad parallellvig
mellan Tingtorpet och Krokomsbron méste tillskapas . Ur trafik-
sikerhetssynpunkt miste de olycksdrabbade korsningarna lings E14,
Asbacken, Tingtorpet, Ytterin och Tringsviken dtgirdas. Omradet vid
Asbacken ir planerat f6r utbyggnad av handel/industri . Utbyggnad sker
efter planerna och i korsningen som redan idag ir hirt belastad av
persontrafik kommer en markant 6kning av tung trafik att ske. For att
16sa trafiksikerhet och framkomlighet vid korset Asbacken motiveras en

planskild korsning .

Kopings kommun konstaterar att det inte finns ndgra objekt i forslaget till
nationell plan inom Képings kommun under perioden 2010-2021. Det
finns dock ett objekt (VMN_094) E18 Képing-Hallstahammar som
nimns 1 bilaga 2b, men utanfor planeringsramarna. I argumentkolumnen
saknas en mycket viktigt orsak till att detta objekt borde hamna innanfor
planeringsramen. Orsaken dr de negativa konsekvenser av E18 som 2+1-
vig d3 trafik relativt ofta leds éver till kommunala gator och d& frimst
Ringvigen 1 Kopings titort detta skapar stora trafikproblem i titorten,
samt de risker som uppstér nir farligt gods passerar genom bostads-
omriden. Behovet styrks i den utredning som genomférdes under hosten
2006 och som éversints till sdvil Vigverket Region Milardalen som
Linsstyrelsen i Vistmanland. Kommunen konstaterar att (objekt
SjoV_004) Sodertilje sluss, Milaren, finns med i den utékade planerings-
ramen +15% med 1 450 000 kkr. Képings kommun anser att detta ir ett
mycket viktigt objekt med tanke pd att kunna bevara en konkurrens-
kraftig sjofart till milarhamnarna och de arbetstillfillen som genereras av
detta i bl. a. Képing. Vi tycker att detta projekt skall prioriteras hogre
upp 1 planen.

Markaryds kommun pétalar att vig E 4 ir en av landets viktigaste
forbindelseleder och utgér en central del 1 det utpekade vignitet for
lingviga godstransporter. E 4 mellan Helsingborg och Stockholm ir idag
motesseparerad pd hela strickan med motorvigsstandard utom en
stricka om ca 30 km vid Ljungby. I forslaget till nationell plan redovisas
heller ingen 8tgird f6r denna stricka. Det dr férvnande att en vig av s3
avgorande betydelse f6r den nationella transportinfrastrukturen inte ges
hégre prioritet. Markaryds kommun konstaterar att av den totala
planeringsramen har en stor andel bundits 1 pigdende projekt, bl a
Citytunneln 1 Malmd, tunneln genom Hallandsdsen samt fyra spir
Malmo — Lund. Genom att en sd stor del av de totala resurserna
ianspriktas for stora, visserligen angeligna, projekt, bromsas mindre
projekt som annars skulle bidragit till en positiv regional tillvixt 1 andra
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delar av sédra Sverige. Det ir inte acceptabelt att de mindre satsningarna
ska vara avhingiga nir och om de stora miljardprojekten genomfors.

Norbergs kommun noterar att objektet kapacitetsutbyggnad pd
Bergslagspendeln/Ramnis- Brattheden ingdr i alternativet +15 %.
Objektet har mycket hég samhillsnytta d3 dess nettonuvirdeskvot ir 3.
Nettonuvirdeskvoten skall vara styrande for prioritering mellan olika
konkurrerande objekt. Kommunens sjilvklara syn ir dirfor att objektet
skall prioriteras efter dess nettonuvirdeskvot och inget annat.

Ndssjé kommun noterar att det 1 forslaget till nationell plan ingdr féljande
nya satsningar 1 Jéonkopings lin; vig 26, delen Manseryd — Mullsjo, vig
40, delen Nissj6 - Eksjo och vig 40, forbifart Eksjo. Diremot innehéller
forslaget inga satsningar pd jirnvig i linet den kommande planerings-
perioden. Nissjo kommun ser positivt pa satsningar pa vig 40. Diremot
ir det negativt att forslaget inte innehéller ndgra satsningar pd jirnvig.
Nissj6 kommun anser vidare att det r viktigt, bide ur regionalt och
nationellt perspektiv, att goda férutsittningar skapas for att utveckla
godsterminalen Gamlarp och Sédra stambanan.

Skellefted kommun konstaterar att det i planforslaget inte finns nigra
objekt 1 Skellefted kommun. Skellefted kommun anser att regeringen bér
ansld medel i den Nationella transportplanen f6r bide vig E4 och
Norrbotniabanan.

Skellefted kommun siger sig inte kunna acceptera en total frinvaro av
statliga infrastrukturinvesteringar under den kommande tiodrsperioden.
Sévil linstransportplan som nationell plan utesluter satsningar 1
Skellefted. Samtidigt skirs anslagen for birighet, gilsikring etc i
regionen ner pd ett dramatiskt och orimligt sitt. Sammantaget kommer
detta att allvarligt forsimra utvecklingsméjligheterna fé6r kommunens
och regionens niringsliv. Skellefted kommun understryker vikten av att
anslagen f6r drift och underhdll miste vara tillrickliga fér att underhilla
den befintliga infrastrukturen. De orimligt [ga anslagen for birighet,
tjilsikring etc. i regionen kommer att medféra minskad tillvixt och
kapitalférstoring. Investeringsbehoven f6r Norrlands inland har blivit
rejilt undantringda. Stromsunds kommun har forstdelse for de
standardforbittringar som planeras for landets tittbebyggda omriden.
Det betyder inte att vi godtar att en stor del av Sverige negligeras mer
eller mindre fullstindigt till och med 3r 2021.

Strémsunds kommun anser att investeringsbehoven fér Norrlands inland
har blivit rejilt undantringda. Strémsunds kommun har férstdelse for de
standardférbittringar som planeras f6r landets tittbebyggda omriden.
Det betyder inte att kommunen godtar att en stor del av Sverige
negligeras mer eller mindre fullstindigt till och med &r 2021. De
europavigar som stricker sig genom Norrlands inland ska fére
planperiodens utgdng i sin helhet ha rustats till en standard som,



87

exklusive lokala begrinsningar, tilliter en hogsta hastighet av 100
km/tim. Inlandsbanans funktion som led for effektiva godstransporter
norra Sverige — Vistkusten méste forstirkas under planperioden.

Svedala kommun anser att investeringsnivan ir f6r 13g for att klara mélet
om en héllbar tillvixt i Skdne. Jirnvigs- och sparvigssatsningar ska
prioriteras, Sturupspendeln och satsningar pd stationen ir angeligna for
kommunen. Vig 108 méste byggas ut till en jimn standard. Vig 841
mdste byggas ut till 2 plus 1 vig Kldgerup-Bara-Malmé med Malmé i en
forsta etapp.

Timrd kommun framfor att planeringsramen for investeringar storre dn
50 milj. kronor uppgar till 142 miljarder kronor. Av denna ram ir endast
ca 21 miljarder reserverat for nya investeringar. Det dr av remiss-
handlingarna svirt att {3 en 6verblick 6ver hur investeringsmedlen
fordelar sig mellan de olika transportslagen och mellan olika delar av
landet. Timr kommun anser att en storre andel bor reserveras for
jirnvigsinvesteringar. Timrd kommun anser att det ir mycket angeliget
att Sundsvall-Hirnésands flygplats, Midlanda, beligen i Timrd kommun
far fortsitta att vara en nationell flygplats och att flygplatsen
fortsittningsvis far vara ett riksintresse. Flyget ir mycket viktigt for
regionens exportintensiva industri som har stort behov av regelbundna
kontakter med kunder och leverantérer runt om 1 virlden.

Téreboda kommun anser att kapacitetstillskott f6r person- och gods-
trafiken pd Vistra stambanan bor komma till stdnd tidigare in vad som
foreslds 1 planforslaget och att det ir viktigt att bygga ut vig E20 enligt
langsiktig milstandard d.v.s. som fyrfilts- eller motorvig i hela sin
strickning. Nir det giller avsnitt 13.3.3. (investeringar for att minska
transportsystemets paverkan pd vattentikter) vill kommen pdpeka att det
finns ytterligare vigstrickor vid skyddsvirda vattentikter utéver dem
som upptagits i den inventering, som nimns i avsnittet. Kommunen
anser dirfor dels att anslaget for sddana investeringar bor riknas upp och
dels att en férnyad inventering bor goras. Aven vigstrickor pa relativt
langt avstdnd frin en grundvattentikt bor tas med om det finns risk for
piverkan dven pd detta avstdnd (t.ex. vid en grusds med underjordisk
strom uppstroms vattentikterna).

Vinnds kommun pétalar att Vig E12 - BI3 vigen ir en betydelsefull
pulsdder som sammanbinder Norge, Sverige och Finland. Vigen ir en
transportkorridor bade till Ryssland och till Europa och skapar
forutsittningar f6r hillbar niringslivsutveckling och internationella
relationer . Omfattande investeringar ir genomférda i Norge och
Finland . Vinnis kommun kriver dirfér att vig E12 upprustas i hela sin
strickning och att vigens status uppgraderas genom TEN-T status.
Kommunen foreslir att de dterstiende deletapper 1 E12 Kulla- Vinnis
prioriteras i den slutgiltiga nationella planen for transportsystemet 2010-
2021 och att vig E12 upprustas 1 hela sin strickning och att vigens status
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uppgraderas genom TEN-T status. Av forslaget framgir ocksa att
birighetsanslaget for Visterbottens vigar under planperioden skurits ned
drastiskt. For att uppritthilla en tillfredsstillande standard pd linets
vigar ir den foreslagna nivdn naturligtvis 13ngt ifr8n godtagbar. En
justering av anslaget ir nodvindig. Ytterligare ett mal ir att sikerstilla
trafiken mellan Umed och Vasa. P4 kort sikt giller det en vilfungerande
firjetrafik . Den langsiktiga visionen for Vinnis kommun och for hela
regionen dr att bygga en fast férbindelse 6ver Kvarken.

Alvkarleby kommun pitalar att ett av de projekt som ska finansieras inom
den s§ kallade nirtidssatsningen ir utbyggnaden av dubbelspir pa
strickan Skutskir-Furuvik. Utbyggnaden har stor betydelse for
utvecklingen av pendlingsméojligheterna i regionen liksom for att skapa
forutsittningar for en 6kad godstrafik. Alvkarleby kommun har dirfor
med oro mottagit information frin Banverket att en bantning av
projektet planeras 1 férhillande till det beslutade alternativet 1 tidigare
jirnvigsutredning. Alvkarleby kommun framhsller betydelsen av att
tillrickliga medel avsitts for projektet dubbelspdr Skutskir-Furuvik sd
att hela investeringen kan genomféras i enlighet med jarnvigs-
utredningen. Alvkarleby kommun framhsller betydelsen av att
tillrickliga medel avsitts for projektet dubbelspar Skutskir-Furuvik sd
att hela investeringen kan genomféras i enlighet med jarnvigs-
utredningen.

Gdvle kommun pétalar att inseglingsrinnan (till Givle) enligt forslaget ir
planerad till 2016-2018. I den avsiktsforklaring som ir tecknad mellan
Givle kommun och Sj6fartsverket har Givle kommun villkorat med-
finansieringen med forutsittningen att projektet dr klart 2014. Den nya
jirnvigsdragningen till hamnen och elektrifieringen av banan finns inte
med 1 huvudalternativet. Detta stimmer inte med den 6verenskommelse
om medfinansieringen som gjorts.

Bergs kommun anser att alltfor stor fokus ligger pa landets befolknings-
tita omrdden som redan idag har en vil utbyggd kollektivtrafik och ett
vil utbyggt vignit med hoég standard. Kommunen hiller med om att
trafiken miste fungera dven pd dessa stillen men 6vriga landsdelar far
inte gldmmas bort. Bergs kommun anser att viktiga nationella niringar
som turism, skogsindustri och vindkraft méste viktas hogre i
fordelningen av linsanslagens storlek samt vid val av nationella objekt.
Bergs kommun anser att forslagets prioriteringar férvisso ir tydliga men
har dilig relevans till verkligheten ute 1 landets kommuner. Férslaget
lever tyvirr inte upp till uttalade prioriteringar f6r hela Sverige.

Flens kommun anser att staten sviker ingdngna avtal. Banverket och Flens
kommun har tecknat principéverenskommelse och genomférandeavtal
om bangirdsombyggnaden 1 Flen. Kommunen har dessutom svarat for
en storre medfinansiering i projektet. Kommunens medfinansiering av
bangdrdsombyggnaden nimns inte i den nationella planens bilaga om
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avtal och avsiktsforklaringar. Dessutom finns flera felaktigheter 1 den
samlade effektbeddmningen av ombyggnaden. Felaktigheterna ir s§ stora
att de paverkar berikningarna av objektets samhillsnytta.

Gnosjo kommun anser att férbifart Smalandsstenar/Skeppshult pa riksvig
26 bor inrymmas 1 sin helhet 1 den nationella transportplanen for 2010-
2021.

Sodertilje kommun framfor att en ny trafikplats vid Almnis ir ett av

kommunens hogst prioriterade objekt. Objektet ir inte namngivet 1
gstp J J 8

planen men kommunen férutsitter att det finns ekonomiskt utrymme 1

planen fér byggande av trafikplatsen.

Umed kommun patalar att de mest angeligna investeringsobjekten i den
Botniska korridoren ir en ny kustnira jirnvig Umed-Luled som en
naturlig fortsittning pd Botniabanan, dubbelspdrsutbyggnad Givle-
Sundsvall, linjeritning Sundsvall-Hirnésand, triangelspdr Nyland samt
dubbelsprsutbyggnad Mjolby-Hallsberg

Vixjé kommun ir starke kritiska till det sitt som Sydostregionen limnats
helt utanfor forslaget till nationella nit och omlastningspunkter,
undantaget Almhults kombiterminal. Detta i synnerhet med beaktande
av att de senaste drens utveckling i Ost- och Centraleuropa skapar och
har skapat nya handels- och transportménster. Enligt kommunens
formenande har denna avsiktsférklaring inte givit annat resultat dn att
Alvesta Resecentrum 1 forslaget dterfinns pd plats nummer 66, dvs.
planlagt dr 2019 och Vix;o6 bangdrd pa plats nummer 98, dvs. under
forutsittning att medelsramen 6kar med + 15 procent, bdda objekten
med anmirkning om medfinansiering till 30 procent. Enligt vir
uppfattning ir detta ett férddande riknefel dd Vixj6 bangird redan idag
har en sikrad medfinansiering uppgdende till 85 procent.

Almbults kommun pétalar att Sydostlinken underlittar f6r bl.a. Volvos
systemtdg och IKEA, men har inte fitt uppmirksamhet 1 planen.

Ornskéldsviks kommun pitalar att flaskhalsarna i den Botniska
korridoren dr kidnnbara och himmar idag niringslivets konkurrenskraft
och den regionala utvecklingen. Det ir nédvindigt att under planerings-
perioden piborja utbyggnad av Norrbotniabanan. Ornskoldsviks
kommun anser att Norrbotniabanan ska prioriteras hdgre 1 nationell plan
med inriktning att projektets etapp 1 startas snarast mojligt under
planeringsperioden. Ornskoldsviks kommun har under dnga &r arbetat
for en alternativ strickning av E4 f6rbi centrum. Kommunen anser att
projektet miste komma betydligt tidigare med anledning av stora
oligenheter med nuvarande E4.

Ostersunds kommun anser att det inte ir rimligt att trafikverkens
prioritering enbart tycks utgd frin invdnarantalet i regionen och/eller
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drsmedeldygnstrafik och dir ingen hinsyn tas till den trafik den intensiva
turism- och besdksniringen alstrar och vilken kriver hogre persontrafik-
standard for vig och jirnvig. Avsaknaden av trafiksikerhetshojande
dtgirder i stamvignitet f&r konsekvensen att E14 och E45 i Jimtlands lin
under bestdende framtid kommer vara ldghastighetsvigar med sinkta
hastigheter. Detta ir inte acceptabelt utifrdn den status europavigar
utgor i det nationella och internationella vignitet.

Kungsors kommun pétalar att motorvigen E18/FE20 Arboga - Orebro
som togs 1 bruk &r 2000 underutnyttjas i dagsliget, eftersom linken
Reutersberg - Grisnis/Arboga inte ir utbyggd. Framforallt den tunga
trafiken fortsitter att kora genom Arboga och gamla El6 fram till Slyte
trafikplats .

Trafikhuvudman

Visttrafik Skaraborg AB patalar att Gota dlvbrons livslingd ir begrinsad
och méiste ersittas fére 2020 (finns inte med i planen). Bron utgér idag
en helt avgorande forbindelse f6r den lokala och regionala kollektiv-
trafiken ska fungera. Inte minst giller detta sparvigstrafiken. Detta
forhillande innebir att en ny bro till stor del bér finansieras med statliga
medel. Visttrafik Skaraborg AB pitalar vidare att 1 gillande plan (2004-
2015) redovisas en utbyggnad av (jirnvig) strickan Molnlycke-
Rivlanda/Bollebygd med genomférande 2013-2017. Objektet har en hog
samhillsekonomisk nytta med god tillginglighet till Landvetter flygplats.
I arbetet med inriktningsunderlaget som togs fram i juni 2007, var en av
slutsatserna att objektet som inryms i gillande plan skall genomféras.
Visttrafik anser att objektet skall prioriteras betydligt hogre i den
slutliga planen.

Skdnetrafiken menar att prioriteringarna i sig ir ritt gjorda, det stora
problemet ir den liga medels- och ambitionsnivdn. Redan tidigt 1
planprocessen gavs riktlinjerna att minst hilften av investeringsmedlen
ska g3 till vig medan jirnvig, luftfart och sjofart skulle dela pa resten.
Genom detta direktiv missar man vitsen med en gemensam nationell
plan, dir man kan ta ett samlat grepp om alla infrastrukturinvesteringar.
P3 vilka grunder ir en sidan inriktning beslutad?

Virmlandstrafik AB féreslir att funktionsanpassningen av bangdrden 1
Karlstad liksom byggande av resecentrum inryms i planen inom +15%.

SJ AB ir kritiske till dtskilliga av de prioriteringar som planen innehéller.
Den yttersta grunden ir anslagsramen. Den ir tydlig med sitt fokus pa
vigrelaterade dtgirder. Mindre tydlig ir den vision eller strategi
statsmakten har f6r den lingviga persontrafiken.

Linstrafiken Mdlardalen AB menar att transportsituationen i
Stockholmsomradet ir inte bara en angeligenhet for Milardalen, utan
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dven f6r hela landet. Dirfér méste Milarbanans utbyggnad samordnas
bittre med den nya Citybanan fér att tidigare kunna medge snabbare
trafik dn idag. Det innebir att strickan Barkaby — Tomteboda, som
kommer att byggas ut efter strickan Kalhill — Barkaby, méste
tidigareliggas for att kapaciteten pd Milarbanan ska kunna uppnd énskad
effekt. Linstrafiken Milardalen AB menar vidare att kollektivtrafikens
konsekvenser for miljé och samhillsekonomin behéver tydliggoras mer
och lyftas fram, dven 1 planen.

Infrastrukturforvaltare

Gateborgs hamn AB (GHAB) finner att det principiella synsittet med att
investeringar 1 viktiga godsstrak och godsnoder understryks ir helt ritt.

Stockholms Hamn AB ser det som mycket positivt att minga projekt som
underlittar person- och godstransporter 1 Stockholmsregionen finns med
i forslaget till nationell plan eller i forslaget till linsplan. Flera av dessa
projekt ir av sirskild betydelse f6r Stockholms Hamnar. Ser positivt pd
att trafikverken foreslar att extra medel avsitts for tillkommande behov
som kan uppkomma genom dndringar 1 transport-efterfrigan. Mot
bakgrund av minga nya angeligna behov av investeringar som kan uppstd
under hela den relativt linga tiden fram till 2021 framstar dock foreslagna
5 miljarder vara klart i underkant.

Stockholms Hamn AB ser det som allvarligt att Hamnstrategi- och
Kombiterminal-utredningens férslag att ett antal terminaler och hamnar
”skall prioriteras for statlig medfinansiering till anslutande infrastruktur i
tgirdsplaneringen” nu framhills 1 forslaget till nationell plan. Detta ir 1
strid mot regeringens och riksdagens beslut 1 den transportpolitiska
propositionen, som innebar att man slog fast att nackdelarna med ett
utpekande 6vervigde férdelarna. Dirutéver framhills 1 planen att
hamnarna Visterds och Koping ir av sirskild betydelse. Dessa
godtyckliga utpekanden skapar ytterligare osikerhet f6r hur staten och
berorda myndigheter verkligen ser p& den viktiga resurs som 6vriga
terminaler och hamnar utgér 1 Sverige. Bdde 1 den nationella planen
liksom 1 linsplanen ir analyserna och prognoserna fér den framtida
godsefterfrigan mycket bristfillig. I den nationella planen har hinsyn
enbart tagits till investeringar i jirnvigssystemet. De omfattande
investeringar som planeras 1 infrastruktur inom bdde sjéfart och
vigtransporter kommer rimligtvis att piverka omfattning och vilken vig
godsflodena tar.

Umed Hamn anser att grunderna for forslagen till prioriteringar ir
tydliga i och med att planférslaget utgdr frdn Hamnstrategiutredningen
som inte foreslog Umed som strategisk.
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Bransch- och intresseorganisationer

Svenska Bussbranschens riksforbund anser att det ir positivt att drift och
underhéllskostnader prioriteras. Svenska Bussbranschens riksférbund
grundliggande syn ir att ett livscykelperspektiv miste anliggas vid
bedémningar om kollektivtrafikinvesteringar pa ett strak ska ske pa spar
eller pd vig (dvs. bdde investering och drift under avskrivningstiden
mdste inkluderas 1 investeringsbeslutet). Vi anser att det d& skulle
innebira att kostsamma jirnvigsinvesteringar skulle kunna ersittas med
flexibla och kostnadseffektiva 16sningar med buss. For att férstirka detta
arbete borde de olika trafikverkens planerings- och utredningsarbete
ytterligare samordnas.

Sveriges kommuner och Landsting (SKL) bedémer att de samhills-
ekonomiska kalkylerna tydligare bor vigas samman med de samlade
effektbedémningarna. Kalkylerna ir trots utveckling fortfarande
bristfilliga.

Norrbotniabanan AB pdpekar att Norrbotniabanan ingick med
projektstart i slutet av planperioden i Framtidsplan {or jirnvigen 2004-
2015”. Arbetet med den nuvarande nationella planen begrinsas av
direktivet att alla projekt skall inrymmas i sin helhet i planperioden.
Detta innebir att Norrbotniabanan inte kan prioriteras. Detta ir inte
acceptabelt.

Riksforbundet enskilda vigar anser att nir det giller optimering av drift
och underhill f6r det enskilda vignitet framgar det inte pa vilket sitt
detta skall ske i planforslaget.

Svenska Transportarbetareforbundet anser att utgngspunkterna f6r den
nationella planen ir 1 mdnga avseenden bra och vil avvigda. Det dr vir
uppfattning att man p ett seridst sitt avvigt behoven och
forutsittningarna for det kommande decenniets transportindustri.

Néringslivets Transportrdd menar att f6reslagen anslagsram inte alls
ricker till for att 18ngsiktigt tillgodose niringslivets behov av transporter.
En héjning av anslagsramen med minst 15 procent bér ligga till grund for
den nationella planen fér 2010-2021. Fér att lingsiktigt dtgirda
flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet behovs ytterligare
resurser. Niringslivets Transportrdd menar vidare att investeringar och
underhillsinsatser 1 projekt for 6kad intermodalitet som ingdr i ett
strategiskt nit av viktiga strdk och noder for niringslivets transporter
bor ges en 6kad prioritet inom en utékad investeringsram fér 2010-2021.
Niringslivets Transportrdd menar vidare att forslaget till strategi for drift
och underhill pd jirnvigsnitet bygger pd att en 6kad trafikvolym helt ska
finansieras genom en férdubbling av intikterna frin banavgifter frén
dagens cirka 600 miljoner kr per ar till en beriknad intikt pd 1,3
miljarder &r 2021. Innan de under perioden 2010-2021 féreslagna
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etappvisa hdjningarna av banavgifterna genomfors bor analysen av
konsekvenserna av de sammantagna héjningarna féreligga. Om
banavgifterna férdubblas bér intikterna oavkortat g till 6kade insatser

tor drift och underhall.

Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) menar att motorcyklar
och mopeder ir de fordonsslag som ¢kat mest i antal under den senaste
tiodrsperioden. And3 finns inga forslag p3 investeringar for att dka
sikerheten for dessa grupper. Motorcyklister ses dessutom som
oskyddade trafikanter som kriver sirskild hinsyn 1 direktiv 2008/96/EG.
Direktivet ska implementeras 1 svensk lag senast 1 december 2010 och
kommer férmodligen att kriva dtgirder av vighillaren. 20 % av dem
som omkommer pd de svenska vigarna kér motorcykel eller moped. Den
andelen gor att man bor gora riktade satsningar mot dem som kér pd
tvdhjuliga motorfordon.

Skogsindustrierna finner det mirkligt att de tre projekt som under en ldng
foljd av &r framforts av Sveriges samlade transportképare, bland annat
genom Niringslivets Transportrid, som de absolut viktigaste projekten,
inte kan fullféljas under planperioden. De tre prioriterade projekten ir:
dubbelspir Hallsberg-Mjélby, Vister-om-Vinern, samt
Marieholmsbron/hamnbanan. Grunden f6r bedémningen av dtgirder ska
vara en samhillsekonomisk analys {6r att anvinda skattemedel till de
effektivaste dtgirderna, en princip som vi ansluter oss till. Att
transportkdparnas tre prioriterade projekt saknas 1 stora delar menar vi
talar f6r att det saknas relevanta aspekter 1 kalkylerna. En éversyn av
dessa samhillsekonomiska berikningar ir nodvindig.

BilSweden pétalar att i enlighet med regeringens plandirektiv ska minst
50 procent av de medel som ir avsatta for utveckling av transport-
systemet gi till viginvesteringar. Trafikverken foresldr att 50 procent gér
till viginvesteringar och 50 procent till investeringar 1 jirnvig och sjofart.
Detta innebir att trafikverken fringdr principen om att samhills-
ekonomiska kalkyler ska spela en viktig roll i beslutsunderlaget da flera
jirnvigsprojekt har ligre samhillsnytta in manga vigprojekt. Denna
fordelning om 50/50 innebir att jirnvigsinvesteringar tringer undan vig-
investeringar trots de senares hogre samhillsnytta.

Swedtrain vill papeka att det f6r 6vrigt pd nationell nivé finns ett behov
att fortydliga regelverket f6r hur spdrvig enklare kan finansieras, bl.a.
med lokala och regionala medel.

Cykelfrimjandet menar att cyklismen skulle kunna spela dn dnnu storre
roll om dess betydelse fick stérre utrymme i1 planeringsmodeller. T
analyser frin SIKA framgdr att kvinnor missgynnas vid storskaliga
viginvesteringar. Till exempel blir manliga bilférare gynnade av
motorvigsutbyggnader, eftersom tre gdnger fler min in kvinnor blir
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anvindare av motorvigen. Infrastruktursatsningar f6r cykling bér
behandlas lika seridst som infrastruktursatsningar f6r bilar. Kostnaderna
kan d& jimf6ras ur ett jimstilldhetsperspektiv mellan kvinnor och min .

Foreningen Bilfria Leder konstaterar att planen foreslar att 950 miljoner
kronor ska satsas pa cykelinfrastruktur, vilket bland annat innebir att
cirka 50 mil ny cykelvig anliggs lings det nationella vignitet under
planperioden. Vi noterar att detta innebir en mindre ambitions-
minskning jimfért med nu gillande plan som f6r lika mdnga dr och 1 ett
starkare penningvirde innehdller 1 000 mkr f6r detta andamail.
Foreningen Bilfria Leder anser att myndigheterna menar att eftersom
cykelturistlederna i huvudsak anknyter till de regionala, enskilda och
kommunala vigniten s3 kan kostnaderna inte finansieras 1 den nationella
planen utom i de fall dir delstrickor 16per utefter nationella vigar.
Foreningen Bilfria Leder menar att denna slutsats bottnar i en felsyn dir
myndigheterna inte ser de l3nga cykelturistlederna som nationella
viagprojekt. Att kriva ett funktionellt samband med vigar som ingdr i det
nationella vignitet utgdr en onddig restriktion dven om man i och for sig
skulle kunna hivda att Kattegattleden mellan Géteborg och Helsingborg
har ett sdant samband med E6 pd hela strickan (som ju ocksd samman-
binder de bdda orterna). Det kan ju inte vara myndigheternas mening att
turistlederna ska behova gé 1 direkt anslutning till motorvigarna. Det dr
viktigt att investeringar i cykelturistleder sker dir forutsittningar ir
goda, annars blir den samhillsekonomiska avkastningen ringa.

Filtbiologerna invinder mot de alltfor 18ga satsningarna pd gdng- och
cykelbanor, att denna summa ir lika stor som statens medfinansiering av
icke-statliga flygplatser ir ett hin.

Miljoférbundet Jordens Vinner menar att Trafikverken viljer att inte gora
en egen samlad bedémning utan ligger sig platt f6r de sniva och 1ista
ramar som alliansregeringen satt upp. Dirmed forsvinner ju syftet med
miljobedémningar enligt miljobalkens 6e kapitel, att viga olika
investeringar mot varandra f6r landets och miljéns bista. Det dr oméjligt
att utifrin planen och MKB:n se vilka andra vigval som kunde ha gjorts.
Planen jimfér bara konsekvenserna av vad regeringen pekat ut med ett
skrickscenario dir inget gors. Detta anser vi ocksd strida mot
miljobalken. Lagstiftningen siger idag att man i samhillsplanering méste
visa upp olika alternativa sitt att uppnd mélen med planen. Dessa ska
sedan jimféras med varandra (6 kapitlet, 12 e paragrafen i miljobalken). I
planen skulle man istillet visa upp konsekvenserna av flera olika
alternativ, dir ett sjilvklart alternativ borde vara en betydligt storre
satsning pd jirnvig, sparvigar och prioriterad busstrafik samt
cykeldtgirder.

Svensk Kollektivtrafik framfor att en enad bransch stdr bakom mélet att

fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel pd sikt och férdubbla
resandet till 4r 2020. Mot bakgrund av f6rdubblingsmailet och de
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satsningar som mdste goras for att nd dit dr nivierna f6r drift/underhill
for vig respektive jirnvig samt investeringsnivin for vig acceptabla. Men
nivén for investeringar 1 spar ir alltfér 18g. For att kunna dka
marknadsandelen vill vi t.ex. se kraftigt 6kad spdrkapacitet 1 och runt
storstadsomrdden och i pendlingsstrik.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten anser att den liga
ambitionsnivan for norra Sverige 1 forslaget till nationell plan fér
transportsystemet ir helt oacceptabel. Enligt vir bestimda uppfattning
indikerar de namngivna dtgirderna i planforslaget en mycket stor
kantring av resurserna till storstadsomradena.

Viggruppen i Hedesunda noterar att Rv 56 Avsnittet Hedesunda -
Valsjon, métesfri vig ingdr 1 forslaget till nationell plan om ramen ékas
med 15 % . Detta avsnitt skall ingd 1 den nationella planen inom
foreslagen ramnivd. Rv 56 frin Gysinge (linsgrinsen) till Hedesunda,
motesfri vig ingdr ej 1 forslaget till nationell plan. Detta avsnitt skall ingd
i den nationella planen inom féreslagen ramniva. Rv 56 Valsjon —
trafikplats Mackmyra, métesfri vig, delvis ny strickning ingdr 1 forslaget
till nationell plan inom foéreslagen ramniv3. Avsnittet skall kvarstd pd
denna plats dven efter remissforfarande.

Naturskyddsforeningen framfér att det utkast trafikverken redovisat
innebir att ett antal mycket visentliga kollektivtrafiksatsningar stoppas
eller skjuts upp. Sirskilt allvarliga ir de neddragningar som sker i
storstadsomrddena dir brister 1 kollektivtrafiken snabbt resulterar 1 6kad
vigtrafik vilket leder till virre képroblem och stora utslippsékningar,
men dven i andra delar av landet ir kollektivtrafiksatsningar mycket
angeligna, inte minst for att mota de 1dngsiktigt kraftigt kande behov
klimatkrisen vintas utldsa. Bdde frén samhillsekonomisk synpunkt och
for mojligheterna att bygga ett lingsiktigt hllbart transportsystem
forefaller det orimligt att inte virda den infrastruktur vi redan har. De
stora satsningarna pd att utdka infrastrukturen minskar dessutom inte de
framtida kostnaderna fér drift och underhdll utan driver tvirtom upp
dem. Det kan finnas skil fér regeringen att 8terigen se 6ver ramanslagens
férdelning mellan att & ena sidan underhilla och utnyttja det vi har mera
effektivt och & andra sidan satsa pd nya projekt.

Branschforeningen Tdgoperatirerna ir kritisk till 3eskilliga av de
prioriteringar som planen innehiller, men bland avvigningarna i planen
3terfinns naturligtvis 4ven minga som kan ses som ”rimliga” med
jirnvigens perspektiv. Det flesta av dessa dr dock pdborjade under
foregdende planperiod och nystarterna dr for 8 for att motsvara
jirnvigens behov. Anslagsramen ir tydlig med sitt fokus pa vigrelaterade
dtgirder. Mindre tydligt ir vilken strategi statsmakterna har for den
lingviga gods- och persontrafiken.
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Dalabanans Intressenter patalar att Region Dalarna 1 sin regionala
systemanalys markerat Dalabanans betydelse, di den prioriterats som
den viktigaste infrastruktursatsningen 1 regionen. I Mora ansluter
Inlandsbanan. Lings Inlandsbanan pdgir ett antal intressanta
utvecklingsprojekt som kan tillféra Dalabanan stora godsvolymer. I det
forslag till nationell plana som Trafikverken nu presenterat finns dock
inga medel avsatta for investeringar 1 Dalabanan i den nationella planens
investeringsdel. I samlad effektbedémning fér Dalabanan frin 2009-02-
06 gors en genomgang av icke prissatta effekter. For arbetsmarknads-
effekter och tillginglighet bedoms dessa ha marginellt positiv pdverkan
pd respektive omrdde. Detta speglar inte den uppfattning som
Intresseforeningen f6r Dalabanan genom ett antal utredningar skaffat
sig. Tvirtom kommer en utvecklad Dalabana att ha stor pdverkan pd
arbetsmarknad och tillginglighet.

Grina bilister framfor att gdng- och cykeltrafik dr helt utslippsfria
transportslag som dessutom leder till bittre hilsa och minimerar behovet
av ny asfaltering, helt i linje med fyrstegsprincipen. Dirfér dr det
glidjande att de fatt betydligt mer utrymme in i tidigare 1dngtids-
transportplaner, dven om vi 6nskar en ytterligare forstirkning 1
kommande proposition. Utanforskap pa transportomridet bor 1 minst
lika hog grad handla om hur samhillet idag 1 hog och 6kande
utstrickning ir byggt for den som transporterar sig med bil, medan den
som frivilligt eller av t.ex. ekonomiska skil eller p.g.a. ett funktions-
hinder inte har egen bil ofta befinner sig 1 ett utanférskap

Jérnvdgsfrimjandet menar att det i flera regioner ir stor évervikt for
vigprojekt. Bara Dalarna/Givleborg och Skine har liten évervike fér
jarnvig. I Norrland gér 8,3 miljarder till vig och bara 1.75 till jirnvig. I
Vistsverige gir 9,7 miljarder till vig och 6,8 till jirnvig. Férutom
upprustningen av Emmaboda-Karlskrona, som héll pd att bli ofarbar,
finns inga satsningar pd jirnvig i Sydostra Sverige. Transport med
jarnvig dr sillsynt 1 omrddet. Hir skulle behovas en storsatsning.

Centerpartiet i Kivlinge vill satsa pd andra 16sningar med kollektivtrafik
som busstransport och spirbunden trafik och anser att redan gjorda
insatser med GC-led, farthinder och hallplatser lings med befintlig vig
och 1 Hogs samhille dr bra trafikldsningar pd strickan (Kivlinge-
Loddekopinge). Det pétalas att Vigverkets trafikmitning 1 samband med
forstudien inte visade ndgra pdtagliga 6kningar av trafikfléden varfor
behovet av ny vig kan ifrigasittas . Efter att mitningarna genomférts har
en ny vigstrickning 1 omridet tillkommit, dragningen av vig 17 mellan
Eslov och Landskrona som har fatt stirkt funktion som regional led
mellan mellersta Skine och E6 . Samtidigt har Center Syds dragnings-
kraft som képcentra har fitt konkurrens av Nova Lund, vilket paverkat
forhillandena for trafikflodet i regionen . Vi foresldr dirfor att satsning
pd vig 1137 begrinsas till en ny férbifart och anslutning till E6 vid
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Loddekopinge, vilket bor vara fulle tillrdckligt for att mota omradets
behov vad giller framkomlighet pd vig .

E22 AB anser att trafikverken kraftigt underskattar de vildokumenterade
vinsterna med att skapa ett sammanhingande strik med hég standard.
Vigverket redogér sjilvt for hur just tillvixteffekten av stora
forbittringar av infrastrukturen ofta underskattas. Vidare beaktar
forslaget inte den kraftiga trafiktillvixt som sker 1 sydéstra Sverige som
en f6ljd av den 6kande Ostersjohandeln.

Partnerskap E16 Givle-Oslo pitalar att Borlinge och Djurds, som
har de storsta trafikmingderna norr/nordvist om Borlinge, har den
simsta trafiksikerheten och saknar motesseparering.

Partnerskap Bergslagsbanan noterar att O-alterntivet i planforslaget for
2010-2021 inte innehiller ndgra dtgirder mellan Falun-Borlinge ir
mycket allvarligt d& strickan ir en av landets absolut hirdast trafikerade
enkelsprsstrickor. Den regionforstoring som aktérer 1 regionen vill
dstadkomma genom satsning pé persontrafik pd jirnvig,
transportférsoérjningen for virt niringsliv och tillskapandet av ett
genomtinkt nationellt godstransportnit pd jirnvig himmas kraftigt av
bristen pd dtgirder Falun-Borlinge. Partnerskap Bergslagsbanan kan inte
heller tydligt uppfatta hur trafikverken sikerstiller att ej kvantifierbara
samhillsekonomiska effekter, inkl regionforstoring, beaktas vid
prioriteringar av dtgirder 1 planférslaget.

altic-Link Association framfor att den regionala bedémningen, me
Baltic-Link A tion framfor att d gionala bed g d
grund 1 den samlade regionala samhillsnyttan, som inte later sig riknas
fram genom en nyttonuvirdeskvot, ir att de tvd objekten (Nittraby-
Bjorketorp resp Losen — Jimjo) bor skifta plats 1 trafikverkens
prioriteringslistor, vilket ocksg ir en syn som Baltic-Link Association till

tullo delar.

Norrtdg menar att de mest angeligna investeringsobjekten i den Botniska
korridoren dr en ny kustnira jirnvig Umed-Luled som en naturlig
fortsittning p& Botniabanan, dubbelsparsutbyggnad Givle-Sundsvall,
linjeritning Sundsvall-Hirnésand samt dubbelsparsutbyggnad Mjslby-
Hallsberg.

Bergslagsdiagonalen pitalar att den gena, norra forbindelselinken till E4,
Tronoddiagonalen, mellan Bollnids och Hudiksvall (Gléssbo-Losj6) ir
viktig for Bergslagsdiagonalens samhillsekonomiska lénsamhet.

Handelskammare

Vistsvenska industri och handelskammaren menar att satsningarna pd
hamnbanan mdste komma tidigare 1 planen.
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Stockholms handelskammare anser det vara utmirkt att den nationella
planen lyfter fram storstidernas behov och den sirskilda tringsel-
problematik, som utgér ett hot mot regionfoérstoring och tillvixt i
stockholmsregionen. Det ir dock ett problem att manga satsningar ligger
sent 1 planperioden. Handelskammaren anser att Milarbanan
Tomteboda-Kallhill méste finansieras 1 sin helhet inom planperioden.
Den ir en forutsittning f6r att Citybanan ska fa full effekt. Det dr diarfor
kapitalforstoring att inte bygga ut den samtidigt som Citybanan. Det dr
ocks3 ett l6ftesbrott gentemot de kommuner, landsting och regioner i
Milardalen som bidragit till Citybanans finansiering under férespegling
att iven Milarbanans kapacitet skulle forstirkas

Handelskammaren Mittsverige anser att prioriteringarna 1 princip far
anses som rimliga inom given alldeles f6r sniv ram. Dock m3ste, drift
och underhill samt birighetsitgirder ges mer medel.

Ovriga foretag

Volvo Personvagnar AB pitalar att Géteborgs hamn/nod/terminal, och
dirmed dven Volvo, f6rbinds tydligt med andra noder/terminaler i
Sverige. En utbyggnad och foérbittring med prioritering av godsstrdk
mellan dessa kriver en prioritering av nya dlviorbindelser f6r jirnvig och
vigtransport, utbyggd Lundbyled samt utbyggnad av hamnbanan. De
tidsramar som anges kan inte ur ett samhillsekonomiskt perspektiv anses
som acceptabla. Beklagligt att det kritiska avsnittet mellan Ingared och
Alingséds (E20) inte fir byggstart férrin 2012-2015. Genomfart Alingsis
borde prioriteras och omgdende startas, 1 synnerhet med beaktande av
trafikbelastningen med ytterligare 6kningar, sirbarhet, olycksrisk och
miljoaspekter 1 ett stadsomrade.

Falun Borlinge-regionen AB anser att storleken pd den foreslagna
riskreserven pd totalt fyra miljarder ska omprovas och istillet omférdela
medel till projekt som prioriterats hogt 1 de regionala systemanalyserna
och av niringslivet. Vidare framgar det heller inte tydligt hur trafik-
verken sikerstiller att ej kvantifierbara samhillsekonomiska effekter, 1
form av dynamiska effekter for en positiv regional utveckling, beaktas
vid prioriteringar av tgirder. Vir uppfattning ir att dtgirder som bidrar
till niringslivets konkurrenskraft och utveckling generellt underskattas i
samhillsekonomiska kalkyler. Infrastrukturpropositionens vigledande
prioriteringar om 6kad tillginglighet for resenirers och samhillets behov
inom storstadsregionerna ftt ett kraftigt genomslag pd bekostnad av de
landsdelar som starkt priglas av bas- och exportindustri och en mycket
kraftigt satsande besoksniring. Ocksd de [ingviga persontransporterna
utanfor storstadsregionerna priglas av denna allokering av resurser.
Utifrin dessa aspekter kan man pastd att forslaget inte innebir rimliga
prioriteringar. I den process som foregdtt planen kan konstateras att det
finns mycket lonsamma kalkyler som ticker hela strdk, men dir
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beloppen ir sd stora att de inte ryms i den aktuella planen. Om det dd
gors forslag som under denna period tar en mindre del av det totala
behovet som striket har, s uppstr fenomenet att de i NNK kan anges
som olénsamma. Slutsatsen ir att om kostnaden fér att dtgirda hela
strdket inte kan rymmas 1 aktuell plan och del av dtgirder inte inryms 1
planen fér att objektet dr samhillsekonomiskt olonsamt, s3 &terstdr
frdgan: Nir skall vi klara att bygga helheten 1 strdktinkandet, om vi inte
under olika planperioder kan 3tgirda olika delstrickor?

Jernhusen AB stoder kollektivtrafikbranschens mal att férdubbla det
kollektiva resandet till 2020. Jernhusen stéder ocksd mélsittningen att av
miljoskil 6verfora godstransporter fran lastbil till jirnvig. I konsekvens
med detta anser vi att investeringsvolymerna {or jirnvigsanliggningar
som stoder de méilen bor 6kas kraftigt. Angeligna godstransport-
relaterade infratruktursatsningar har ej prioriterats visavi persontrafik-
relaterade satsningar di de samhillsekonomiska kalkylmodeller som
anvinds gynnar persontrafiken genom hoégre tidsvirdering.

Utlandska remissinstanser

Danska Oresundskomitéen pitalar att effekterna pa transportflodena i
Oresundsregionen av lokaliseringen av ESS har inte beaktats i den
Nationella Transportplanen. Planen bor dirfor kompletteras med analys
av effekterna pd transportflddena i Oresundsregionen genom den
kommande etableringen av ESS i1 Lund och Képenhamn. Tillgingligheten
till Képenhamns Flygplats Kastrup var en av de avgérande anledningarna
till att forskningsanliggningen kommer att placeras 1 Lund/Képenhamn.

Universitet och hagskolor

Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) framfor att eftersom samhalls-
ekonomisk effektivitet och lingsiktig hillbarhet kan leda till olika prio-
riteringar kunde det vara intressant om man 1 planarbetet hade utforskat
vad prioriteringar baserat pd langsiktig hdllbarhet hade inneburit. I
remissvaret om Miljokonsekvensbeskrivningen noterar vi att man borde
haft alternativa planer. En tinkbar linje f6r sddana alternativ hade kunnat
vara en plan baserad pd (kortsiktig) samhillsekonomisk effektivitet
beriknad med de kalkylmetoder som idag anvinds (dvs 1 huvudsak
dagens plan) och en plan baserad pd lingsiktig hillbarhet. KTH anser att
grunderna for prioriteringarna inte har varit tydliga och den lingsiktiga
hillbarheten borde haft en tydligare roll 1 prioriteringarna. Fér att kunna
dra slutsatsen att planen ir samhillsekonomiskt 16nsam och effektiv
krivs att man goér en bedémning att okinda effekter och andra
osikerheter ir begrinsade i férhdllande till det kalkylerade resultatet. I
planen finns endast en begrinsad diskussion om detta.
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Orebro Universitet framhiller att nir det giller forslaget till prioritering
mellan investeringsobjekt redovisas underlagen for de enskilda objekten
pd ett relevant och littillgingligt sitt, vilket dven det ir ett stort framsteg
jimfort med tidigare planeringsomgéngar. Redovisningen av utfallet av
de samhillsekonomiska berikningarna har emellertid en visentlig
pedagogisk brist genom att den fokuserar resultatet uttryckt som
nettonyttokostnadskvot. Detta kan forvisso vara praktiske i ett kalkyl-
skede men riskerar att forvirra den slutlige beslutsfattaren. Som regel
baseras det slutliga prioriteringsbeslutet inte enbart pd den samhills-
ekonomiska analysen utan p4 olika mer eller mindre kvantifieringsbara
och virderingsbara faktorer. Dessa andra faktorer ska di stillas mot den
nettonytta, dvs. 6verskott eller underskott uttryckt i (nuvirdes-)kronor,
som den samhillsekonomiska analysen visar. Denna (enkla) otydlighet 1
redovisningen ir ett problem nir enskilda objekt ska bedémas och bidrar
dven till att dolja att det bland de investeringsobjekt som har analyserats
doljer sig bdde vissa “guldigg”, med beriknade 6verskott 1 miljard-
klassen, varav ndgra ind3 inte prioriterats, och vissa ”gékungar”, med
beriknade underskott 1 miljardklassen.

SLU Uppsala anser att vilket sitt miljoaspekter integrerats i
transportplanen och i konsekvenserna av olika l6sningar inte framgar av
planforslaget. Dessa resonemang kunde med férdel ha utvecklats.

Luled Tekniska Universitet betonar vikten av ett jimlikt betraktelsesitt
pa bide passagerar- och godstrafik eftersom detta berér stora samhills-
ekonomiska virden. Sjéfart 1 de norra hamnarna har ocksg ligre prioritet
i planen. Likasi kommer turismniringen norr om Ostersund ocks3 i
skymundan. Universitetet konstaterar vidare att transporter tenderar ha
ett nord till sydligt perspektiv medan det norra vist-ostliga perspektivet
inte beaktas 1 tillricklig utstrickning vilket kan begrinsa handels-
kontakter med Barentsregionen. En konsekvens av detta férlag dr att om
inte Norrbotniabanan finns med 1 Framtidsplanen, kan staten ej inrikna
finansiering med medel frin TEN (Trans European Network).
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6 Sambanden med utrikes planer kan fértydligas

Sammanfattning

Synpunkterna kan 1 huvudsak delas upp 1 tre kategorier:

- koppling till samhillsplanering,

- koppling till internationell transportinfrastrukturplanering,

- koppling till regional och lokal transportinfrastrukturplanering.

Energimyndigheten, Linsstyrelsen i [onkipings och Dalarnas lin anser att
det nationella planforslaget 1 hogre grad skulle ha visat vilka samband i
det nationella planforslaget som finns till 6vrig samhillsplanering.

Bland andra pipekar Lansstyrelsen i Ostergitland, Regionforbundet i
Orebro, Visterds stad att f6rslaget till nationell plan inte tydligt visar
samband till linsplaner och andra transportinfrastrukturplaner.

Flera remissinstanser har limnat synpunkter pd att férslaget till nationell
plan inte 1 tillricklig utstrickning visat vilka hinsyn som tagits till
internationell planering.

Region Skdne, Malmé stad, med flera, pipekar vikten av att
Oresundsregionens transportinfrastrukturplanering miste integreras
med dansk planering bland annat mot bakgrund av det kommande
firdigstillandet av Fehmarn-bilt bron vilket starkt paverkar dven det
svenska transportsystemet.

Region Blekinge, Karlskrona kommun, med flera, pipekar att det
nationella planférslaget inte tydligt har redovisat sambanden mellan de
internationella projekt som syftar till att utveckla transporterna
gentemot Ovriga Ostersjolinder och vilka konsekvenser det har for det
svenska transportsystemet.

Lénsstyrelsen i Virmlands och Jamtlands lin, Arvika och Eda kommuner,
med flera, pdpekar att det nationella f6rslaget till plan inte 1 tillricklig
utstrickning prioriterar viktiga grinséverskridande strik mot Norge.

Stockholms Hamn AB och Stockholms Handelskammare pdpekar att
transportflodena till och fr&n Stockholms hamnar inte ir tillrickligt
kartlagda vilket ger en felaktig bild av hamnarnas betydelse for
transportsystemet.
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Myndigheter

Energimyndigheten anser att samhillsplanering for effektivare transporter
har en betydande roll for 6kad energieffektivitet och fér minskning av
vixthusgaser. Dirfor anser Energimyndigheten att omridet borde ha
prioriterats pd ett tydligare sitt i planen. Energimyndigheten anser att
Boverket ocks3 ir en viktig aktor tidigt 1 planeringsprocessen.

Statens Vig och Transportforskningsinstitut (VTI) har ingen anledning att
ifrdgasitta den beskrivning av det internationella perspektivet som gors.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) menar att 1 del 1
avsnitt 7.1 beskrivs strdk och centrala noder som har identifierats i
samverkan med niringslivet och andra aktérer. MSB vill uppmirksamma
att det s.k. EPCIP-direktivet (ridets direktiv 2008/114/EG) som nimns i
avsnitt 3.3 ir relevant dven 1 detta sammanhang. Direktivet handlar om
identifiering av och klassificering som europeisk kritisk infrastruktur och
bedémning av behovet att stirka skyddet av denna.

Transportsektorn ir en av de tvd sektorer (energi ir den andra) som
omfattas av detta direktiv. Genomférandet av direktivet innebir att
europeisk kritisk transportinfrastruktur ska identifieras och
bedémningar ska géras om och hur skyddet kring infrastrukturen
behover stirkas. For att kunna avgéra vad som ir kritiskt pd europeisk
nivd anser MSB att man dven bér avgéra vad som ir kritisk transport-
infrastruktur pd nationell nivd. De perspektiv pd centrala noder som
beskrivs 1 kapitel 7 dr viktiga att beakta i arbetet med att genomféra
EPCIP-direktivet och utse europeisk (och eventuellt nationell) kritisk
infrastruktur. ”

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) menar att det finns i
forslaget en internationell utblick éver hur vissa delar av det svenska
transportsystemet passar in 1 ett internationellt perspektiv. Det dr dock
svagt kommenterat hur den féreslagna planen leder till att Sverige blir
mer integrerat i det europeiska nitverket. I dtgirdsplanen finns
investeringar i transportkorridorer mellan de nordiska huvudstads-
regionerna samt betydelsefulla transportstrdk 1 norra Sverige och
landsanslutningar till stora hamnar. P4 sidan 34 anges att trafikverken i
de nationella prioriteringarna har vigt in effekter pa transportfléden i
Sverige av investeringar i grannlinderna, men det redogors inte for pd
vilket sitt detta gjorts.

Boverket menar att det ir virdefullt med korskopplingar nir man ska ta
del av och ta stillning till en planering med sd omfattande rickvidd. Det
hade dirfér varit virdefullt att se tydligare hinvisningar till viktiga andra
berdrda planeringsdokument i dtgirdsavsnitten, t.ex. i fotnotsform. En
sddan redaktionell justering skulle gora planen anvindbarare.



103

Tillvixtanalys anser att f6rslaget belyser sambandet mellan andra linders
relevanta planer, kopplingar och samarbetsméjligheter.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Virmlands lin anser att sambanden framgar 1 viss mén.
For Virmlands del dr det bra om samarbetet mellan Sverige och Norge
kan utokas nir det giller planeringen av infrastrukturen. Det finns minga
gemensamma intressen i grinsregionerna som kan motivera en ékad
satsning pd infrastrukturen i omrddet. De utpekade striken som beror
Virmland ir jirnvigen Stockholm — Karlstad — Oslo och vigarna E18,
Rv2/Rv61 Oslo — Karlstad och Rv200/Lv230 Kongsvinger — Torsby. I
bida linderna diskuteras ocksd hoghastighetsbanor och ett samarbete i
den frigan borde 6ka forutsittningarna f6r en snabbare férbindelse

mellan Stockholm och Oslo.

Lénsstyrelsen i Blekinge lin siger i huvudsak ja men anser att sambandet
nir det giller Ostersjoperspektivet och dirav berérda linder r
bristfilligt utvecklat. Sambandet med planen foér det av EU-
kommissionen godkinda Sjomotorvigsprojektet Karlshamn — Klaipeda
saknas.

Linsstyrelsen i Jonkopings lin efterlyser en 1 hogre grad samordnad stads-
och trafikplanering som dven innefattar landsbygden for att 8stadkomma
ett robust infrastruktursystem som klarar pifrestningar till f6ljd av
klimatférindringarna.

Lénsstyrelsen Dalarna anser att ett underlag av kommunala och regionala
langsiktiga utvecklingsplaner, tillsammans med regionala och nationella
systemanalyser, skulle ha férenklat framtagandet av en nationell
transportslagsovergripande plan och underlitta en redovisning och
motivering av planens prioriteringar.

Linsstyrelsen i Skdne lin pdpekar att det i betinkandet av utredningen
om héghastighetsbanor som nyligen lagts fram féreslds en utbyggnad av
hoghastighetsbanor 1 Sverige. Det vore angeliget att 1 den nationella
transportplanen beskriva pd vilket sitt en eventuell utbyggnad kan
pdverka medelsférdelning och dtgirdsprioritering. Den f6r Skine s&
viktiga Oresundsintegrationen fir litet utrymme i den nationella planen
och har inte paverkat planens innehill nimnvirt. Oresundsintegrationen
ir viktig bdde f6r Skdnes utveckling och for utvecklingen i vriga landet.
Det ir dirfor angeliget att de investeringsbehov som finns for regionens
infrastruktur uppmirksammas pd nationell nivd och att tillrickliga medel
avsitts. Det vore ocksd 6nskvirt om infrastrukturinvesteringar i
omgivande linder fitt genomslag i den nationella transportplanen. Den
kommande Fehmarn Bilt- férbindelsen som planeras att tas i bruk 2018
kommer att innebira helt nya férutsittningar f6r infrastrukturen 1 Skdne
vilket ocksd paverkar resten av Sverige. Detta borde beskrivits 1 planen.
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Lénsstyrelsen i Ostergotlands lin anser att grunderna for prioriteringarna
skulle kunna utvecklas, liksom sambanden med &vriga planer, sirskilt
linstransportplaner. Nir det giller kommunal planliggning anser
Linsstyrelsen att sambanden med f6reslagna objekt ir mycket god.
Detta borde framgg av planen. Linsstyrelsen har ingen kommentar till
om hur sambandet med internationella planer ter sig.

Lénsstyrelsen i Jamtlands lin. De kartor som redovisas 1 den svenska
nationella planen saknar information om anslutande infrastruktur pd
andra sidan riksgrinsen mot Norge. P4 samma sitt har vi noterat att de
kartor som redovisas 1 den norska planen saknar information om vig-
och jirnvigsnit pd den svenska sidan grinsen. Forslaget till Nationell
plan har inte beaktat mojligheten att 1 stdrre utstrickning nyttja
hamnarna i Trondheimsregionen fér gods frin norra Sverige. I "Nasjonal
transportplan 2010 — 2019” som det norska stortinget faststillt 1 juni
2009 finns tydliga ambitioner att rusta upp och elektrifiera
*Merdkerbanan”, som Mittbanans férlingning frdn Storlien mot

Trondheim kallas.

Regionférbund

Region Blekinge siger ja, f6r de nordiska linderna [framgir samband med
andra planer], men inte vad avser de baltiska linderna, Ryssland
(Kaliningrad) och Polen. Flera internationella projekt har drivits och
drivs 1 regionen med stdd av sdvil nationella som EU-medel. I t.ex.
projekten East-West I och II, Baltic-Master II, Motorways-of-the-Sea-
projektet Karlshamn-Klaipeda mfl. redovisas nodvindiga forbittringar 1
infrastrukturen i bdde sydéstra Sverige och linderna p8 andra sidan
Ostersjoén. Dessa samband och konsekvenserna av dessa redovisas inte i
planen.

Regionforbundet Orebro menar att kopplingen till de regionala system-
analyserna och linsplanerna ir otydlig. Fér Orebroregionens del s&
saknas ocksa en strategi f6r Nordiska triangelns norra ben Stockholm-

Oslo och striket Stockholm-Orebro/Hallsberg-Géteborg.

Region Skdne anser att det hade varit 6nskvirt med tydligare
beskrivningar om hur eventuell utbyggnad (av héghastighetsbanor) kan
paverka forslagets prioritering. For Skdnes del giller detta sirskilt
dtgirder 1 Sodra stambanan. I underlaget till nationell plan
(Internationellt perspektiv) har relevant planeringsarbete inom
Oresundsomridet behandlats. Region Skine kan dock konstatera att
detta inte satt ndgra spir i forslaget till nationell plan. Firdigstillandet av
Fehmarn Bilt-bron &r 2018 kommer att férindra férutsittningarna i
Sydsverige. Det hade varit mycket énskvirt att det planarbete som pagér
i Danmark och Oresundsregionen i samband med detta hade beaktats.
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Region Dalarna pekar pd att Vigverket Region Mitt och Region Dalarna
under processen kring dtgirdsplaneringen varit éverens om att planerade
vigobjekt pd riksvig 71/E 16; Dala-Vansbro 1 nationell plan, Forbi
Yttermalung i linsplan (tillhér nationell plan), O Tandé-Bu i linsplan
samt Forbi N&s (nationell plan + 15 % alt) bor hillas ithop 1 ett
*fjillpaket” under planperioden 2010-2021. Genomférandet av ett
fjillpaket dr av avgorande betydelse for att kunna méta de ovan beskrivna
dynamiska effekterna inom turistniringen. Detta striktinkande fér E16
ir vil samordnat internationellt med den norska delen av E16, dir
planeringen innebir att hela strdket frin Oslo dnda fram till Kongsvinger
skall fardigstillas som 4-filtsvig redan 2015! Fjillpaketets genomfoérande
lings E16 bor dirfor samordnas 1 tid med den norska utbyggnaden.

Regionforbundet Uppsala lin pekar pd att det i nu gillande plan finns en
ombyggnad av vig 56 delen Stingtorpet-Tirnsjo upptagen med byggstart
2008- 09. Enligt remissforslagets 100%-niv8 kommer denna byggstart
att forsenas kraftigt och inte ske forrin 2016-2018. Investeringen skulle
innebira stora férbittringar for niringslivets transporter pd den norra
delen av Rita Linjen. Hir finns ocks3 stora vinster fér miljén, genom att
en omfattande grundvattentikt skyddas. En férsenad byggstart ir
sirskilt olyckligt med tanke pd att den fysiska planeringen ir langt
gangen.

Syddistra Skines kommuner menar att utvecklingen 1 Europa och 1
synnerhet i Ostersjéregionen samt férindringar i de europeiska
transportnitverken pdverkar 6stra Skdne med 6kande trafikstrémmar.
Fortsatt arbete med den Centraleuropeiska Transportkorridoren
(CETC) skyndar p& denna utveckling. Pendlingen till Malmo/
Képenhamnsomridet frin sydostra Skdne ir omfattande och 6kar. I
synnerhet ir ungdomar beroende av pendlingen 6ver Oresund for att ni
stora arbets- och utbildningsmarknader.

Skdne Nordost menar att den starka utvecklingen i1 vistra Skdne som nu
ytterligare férstirks med etableringen av ESS ir betydelsefull ocksd for
norddstra Skdne. For niringslivet ir sambandet med Stockholm viktigt.
De strategiska forbindelserna ir med Kristianstad Airport, Sodra
Stambanan och E4-23/19-117. Med Oresundsbron har ocks3
forbindelserna med frimst Képenhamn/Kastrup forbittrats. Kastrup dr
nu norddstra Skines internationella flygplats. Med Fehmarn-Belt bron
forkortas restiderna kraftigt till Tyskland vilket gér ocksd nordéstra
Skéne tillgingligt for stora befolkningsgrupper pa kontinenten. Inte
minst for turismutvecklingen betyder tillgingligheten med bil och tig
mycket.

Region Halland och Regionforbundet i Jonkipings lin har samma syn pd
vig 26. Vi menar att det ar viktigt med en fortsatt utbyggnad till métesfri
vig pd 1 férsta hand strickan Halmstad-Gislaved. Aven méjligheten att



106

dtgirda flaskhalsproblematiken vid Sméilandsstenar bér noggrant
overvigas 1 planeringsarbetet.

Landsting

Kommuner

Stromstads kommun vill markera att en satsning p bevarande och
modernisering av norra delen av Bohusbanan skall goras med anknytning

till Norge.

Storfors kommun anser sambanden inte sirskilt tydligt framgér av
forslaget.

Sollentuna kommun anser att den alltmer integrerade finansieringen som
planen tydligt beskriver skapar svirigheter att bedéma planen separat.
Det vore énskvirt att aktuella planer remitterades samlat.

Sollefted kommun har ej prioriterat att arbeta med denna frigestillning
och férutsitter att planférfattarna tagit hinsyn till alla berérda nationella
mal och sektorsmail.

Karlskrona kommun menar att en mycket stor brist i planen ir att det
inte redovisas hur den svenska infrastrukturen ir kopplad till 6vriga
Europa, bl.a. genom firjelinkar. ... Kopplingen mellan den Nordiska
Triangeln och striket mellan Gdafisk och Wien sker genom Baltic — Link,
dvs. genom Stena Lines firjelinje Karlskrona — Gdynia och riksvig 27
med koppling till vig E4 1 Virnamo och E6/E20 1 Géteborg respektive
Kust till kustbanan med koppling till Sédra Stambanan 1 Alvesta och
Vistra stambanan 1 Géteborg. ... En ytterligare brist 1 materialet dr att
TEN-T systemet i sin helhet {6r Sverige inte redovisas 1 materialet, utan
endast de prioriterade delarna. Vi kan ocksd notera att materialet inte dr
sint pd remiss till vdra grannlinder.

Osby kommun anser att 6kande kontakter med Ostersjolinderna talar for
en utbyggd E22.

Arvika kommun och Eda kommun anser att det ir anmirkningsvirt att
samplaneringen &ver riksgrinsen mot Norge inte satt dkat fokus pi Rv
61 — Rv 2 som efter E6 dr den mest trafikerade vigférbindelsen mellan
Norge och Sverige. Eda kommun anser att en gemensam utvecklingsplan
bor tas fram for detta strdk och erforderliga medel avsittas fér nédvindig
utbyggnad.

Malmé stad anser att materialet innehdller en del grinséverskridande
aspekter men avsaknaden av ett Oresundsperspektiv pd planeringen ir
tydligt. Det finns mer behov av samordning av den statliga planeringen
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over Oresund. En fortsatt Oresundsintegration kriver investeringar och
planforslagen innehiller f4 satsningar med direkt koppling till Oresunds-
integrationen. Den dramatiskt 6kande pendlingen éver Oresund kriver
naturligtvis att satsningar pd klimatsmart och effektiv infrastrukeur i
Oresundsregionen prioriteras. Flaskhalsar hir drabbar hela landet.

Oskarshamns kommun menar att genom att prioritera ett antal sedan
linge dominerande hamnar riskerar man dessutom att cementera
transportstrukturer pd ett sitt som inte underlittar handelsutbyte med
nya marknader, t.ex. de 1 §stra dstersjpomradet.

Trelleborgs kommun anser inte att forslaget innehiller rimliga
prioriteringar, grunderna for forslagen ir inte tydliga och sambanden
med andra relevanta planer inom Sverige och kanske framforallt andra
linders planer — och d& for Trelleborgs del Tyskland — framgér inte av
forslaget.

Haparanda kommun Det internationella perspektivet bor lyftas liksom
de grinsoverskridande regioner som Sverige ir del av, Oresundsregionen,
Nordkalotten/Barents.

Horby kommun Den starka utvecklingen 1 vistra Skine som nu
ytterligare f6rstirks med etableringen av ESS ir betydelsefull ocksd for
nordostra Skdne. For niringslivet dr sambandet med Stockholm viktigt.
De strategiska forbindelserna ir med Kristianstad Airport, Sédra
Stambanan och E4-23/19-117. Med Oresundsbron har ocks3
forbindelserna med frimst Képenhamn/Kastrup forbittrats. Kastrup dr
nu norddstra Skdnes internationella flygplats. Med Fehmarn Belt-bron
forkortas restiderna kraftigt till Tyskland vilket gér ocksd nordéstra
Skéne tillgingligt for stora befolkningsgrupper pd kontinenten. Inte
minst {6r turismutvecklingen betyder tillgingligheten med bil och tig
mycket.

Visterds stad anser att sambanden med relevanta planer inom Sverige och
internationellt kan fértydligas ytterligare, inte minst med hinsyn till
omfattningen och effekterna av utbyggnader av stora transport-
korridorer inom EU. Tillvixtdimensionerna liksom klimat- och
miljddimensionerna bér dirfor fortydligas 1 den svenska planeringen.
Det bor ocksd framgd hur Sveriges "Nationell strategi for regional
konkurrenskraft, entreprenérskap och sysselsittning 2007-2013”
implementeras. Man bor sdledes tydligare kunna utlisa hur transport-
planen stirker funktionen hos de svenska arbetsmarknaderna.

Filipstads kommun anser sambanden inte sirskilt tydligt framgér av
forslaget.
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Luled kommun Vi har inte hunnit f6rdjupa oss 1 detta men vi férutsitter
att statens planering tar hinsyn till olika sektorsomrddens planer si att
mélkonflikter inte uppstar.

Svalévs kommun Det ir fascinerande att lisa att frigan om en forbindelse
mellan Helsingborg och Helsinger inte ir relevant under denna plan-
period trots de satsningar som sker 1 Danmark och hur de planerar att
utnyttja en ny Femarn-Bilt-férbindelse.

Krokoms kommun Den tunnel, som byggdes centralt i Are infé6r VM
2007 berér en Europavig och miste anses vara av nationellt intresse .
Denna skall dirfor finansieras med nationella medel och inte belasta en
sniv budget avsedd for dtgirder inom linsplanen . Aven trafiksikerhets-
héjande dtgirder lings E14 skall finansieras av nationella medel .

Bergs kommun Nej, under punkt 3.4 sid 38 anges ett antal viktiga strik
som har gemensam betydelse for flera linder. Trafiken genom inlandet
som gér till/frin Norge ir dock inte nimnd. Det finns inte heller ndgon
hinvisning till bilaga.

Gévle kommun Givle kommun vill dven trycka pd att det planerade
pilotprojektet med en samordnad norsk-svensk planering och
projektering av den viktiga strickan 6ver grinsen mellan Torsby-
Kongsvinger fullfoljs.

Karlskrona kommun En mycket stor brist 1 planen ir att det inte
redovisas hur den svenska infrastrukturen ir kopplad till 6vriga Europa,
bl.a. genom firjelinkar. Kopplingen mellan den Nordiska Triangeln och
straket mellan Gdansk och Wien sker genom Baltic-Link, dvs. genom
Stena Lines firjelinje Karlskrona — Gdynia och riksvig 27 med koppling
till vig E4 1 Virnamo och E6/E20 1 Géteborg respektive Kust till
kustbanan med koppling till Sédra Stambanan i Alvesta och Vistra
stambanan 1 Géteborg. En ytterligare brist 1 materialet dr att TEN-T
systemet i sin helhet f6r Sverige inte redovisas 1 materialet, utan endast
de prioriterade delarna. Vi kan ocksd notera att materialet inte dr sint pd
remiss till vra grannlinder.

Karlstads kommun Karlstads och évriga regionens vignit ir tydligt
sammanlinkat med Norge.

Trafikhuvudman

Virmlandstrafik AB har under en {6ljd av &r arbetat med utveckling av
persontrafik med tdg dver nationsgrinsen, for att binda samman
Virmland med Osloregionen. Denna trafik som har haft en mycket stark



109

resandeutveckling dr av stor betydelse f6r den regionala utvecklingen och
har nu f6rlingts 1 en ny avtalsperiod. Striket Oslo — Stockholm ir en del
av den nordiska triangeln och borde ha hog prioritet i bigge linderna.
Bide Norge och Sverige har utrett hoghastighetsbanor. Tyvirr har inte
strdket Oslo-Stockholm utretts. Det dr angeliget att en utredning
genomfdrs under planperioden och att detta sker i samverkan med
norska staten.

SJ AB och Branschféreningen Tdgoperatorerna anser att samband med
andra relevanta planer inom Sverige och andra linders planer framgér av
planférslaget.

Infrastrukturfoérvaltare

Umed Hamn AB menar att hamnen ir viktig for handelsutvecklingen
Osterut. Jirnvigen elektrifieras till Vasa och dir planeras dirfér en stor
kombiterminal. Samarbete planeras mellan Umed hamn och Vasa hamn.

Stockholms Hamn AB menar att det ir fel angdende kartliggning av
gemensam infrastruktur mellan Sverige och Finland. I planen anges att en
utredning nyligen har genomférts som kartligger transportinfrastruktur
mellan Sverige och Finland. Detta dr tyvirr inte korrekt. Visserligen
fanns det direktiv frdn regeringen som gav detta uppdrag till Banverket
att tillsammans med 6vriga trafikverk gora en sddan utredning for hela
Sverige, 1 likhet med den kartliggning och analys som négra 4r tidigare
genomforts f6r grinstrakterna mellan Sverige och Norge. Trafikverken
valde dock att, med hinvisning till utformning av de finska direktiven, att
1 huvudsak, enbart kartligga norra Sveriges grinstrakter. Detta har
Stockholms Hamnar yttrat sig éver och kritiserat 1 en remiss till den 1
september, till niringsdepartementet.

Bransch- och intresseorganisationer

Swedtrain menar att kostnaderna skulle dessutom minska om reglerna
for tillstdndsprocessen forenklas s& att den i titorter onodiga
dubbelprévningen vid planering av spdrvig, enligt bdde Lagen om
byggande av jirnvig och Plan och Bygglagen, upphor.

Néringslivets Transportrdd anser att sambanden till andra planer inte
framgdr 1 tillricklig utstrickning. I den Nationella Transportplanen bor
denna koppling tydliggéras genom en snabb utbyggnad for okad
kapacitet 1 de viktigaste nationella godsstriken och deras anknytning till
de for svenskt niringsliv viktigaste Trans-Europeiska Transportniten
(TEN-T), grona transportkorridorer, sjomotorvigar och sirskilda
jirnvigskorrdorer f6r godstransporter. Det dr en alltfér 13g ambitions-
nivd att 1 Sverige vinta med att starta nya, eller redan i tidigare infra-
strukturplaner beslutade projekt, till kring &r 2016 inte minst mot
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bakgrund av ambitionerna inom EU vad giller de ovan nimnda
transportkorridorerna. Den beslutade utbyggnaden av en fast férbindelse
dver Fehmarn Belt ir av stor betydelse f6r person- och godstrafiken
mellan alla de nordiska linderna och den europeiska kontinenten.
Oppnandet av férbindelsen planeras ske &r 2018 d v s under den aktuella
planeringsperioden 2010-2021. Den fasta dansk-tyska férbindelsen
kommer ytterligare att 6ka trafiktrycket ver Oresund och férstirka den
regionala integrationen. Den kraftigt 6kade transportutvecklingen efter
tillkomsten av Oresundsférbindelsen visar effekterna nir regioner
integreras.

Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) menar att jimfért med
andra linder 1 Europa kan Sverige gora betydligt mer for att sikra
transportsystemet f6r motorcyklister. Frankrike satsar till exempel
omkring 6,5 miljoner Euro per &r dels vid nyinvesteringar av ricken, dels
for att sikra befintliga ricken. Tyskland har sikrat 1 200 kurvor pd det
populiraste MC-vignitet. Statens Vegvesen i Norge har godkint ett
underskydd for befintliga ricken, har tagit fram riktlinjer for var de ska
placeras och kommer att avsitta medel arligen f6r att gora det norska
vignitet sikrare f6r motorcyklister. I Norge har man dven byggt en
Nollvisionsvig fér motorcyklister, kostnaden uppgick till cirka 400 000
kronor per kilometer. SMC 6nskar givetvis att motsvarande satsningar
gors 1 Sverige och att medel avsitts fér att kunna genomfora detta.

Viggruppen i Hedesunda menar att Rv 56 Rita Linjen har 1 sin nationella
funktion stor betydelse for de tunga transporterna i nord-sydlig riktning.
Rv 56 ir viktig inte bara for Milardalens kontakter med Norrland utan
ocksd for kontakterna med Nordkalotten. Den har ocks3, med all respekt
for Forbifart Stockholm, stor betydelse som avlastning av Stockholms-
regionen. For att i mojligaste mdn motverka att den nu pdborjade
upprustningen av v 509 frdn Hedesunda till Givle leder till 6kad tung
trafik pd v 509 dr det angeliget att rv 56 erbjuder ett attraktivt forsta
alternativ f6r den tunga trafiken inda fram till rv 80, E4 och Givle. Detta
kriver dtgirder pd rv 56 frin Gysinge till Mackmyra. Vig 509 kommer
inte heller efter upprustningen att vara dimensionerad fér 6kad tung

trafik.

Grona Bilister menar att trots att Sverige av allt att doma stdr infor att
landsting och lin slds samman till storre regioner, utgdr planen helt ifrén
dagens linsindelning.

Baltic-Link Association En mycket stor brist 1 planen ir att det inte
redovisas hur den svenska infrastrukturen ir kopplad till 6vriga Europa,
bl.a. genom firjelinkar. I underlagsmaterialet till forslaget till plan
redovisar trafikverken en skiss till ett framtida ”Baltic Core Network”
och i vilket den diagonal som utgérs av Baltic-Link finns med. Med
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hinvisning till detta ir det d3 mycket anmirkningsvirt att 1 forslaget till
nationell plan saknas detta synsitt helt och héllet.

Partnerskap E16 Gévle-Oslo anser att det dr angeliget att det
skandinaviska Pilotprojektet Kongsvinger-Torsby, som diskuterats
senast vid tvd svensk-norska konferenser i Kongsvinger under
sommarhalvéret, nu snarast kommer till genomférande infér framtida
investeringsbeslut fér denna felande svensknorska grinslink. De bida
lindernas regeringar bor snarast initiera detta pilotprojekt hos sina
berorda vigmyndigheter.

Intresseforeningen Bergslaget anser att planen f6r Milardalen ir till stor
del inriktad p& persontrafik men behoven av godstrafik 1 detta omride
okar och detta begrinsas av kapacitetsbrister som ej kommer att 16sas 1
planen. Planen tar inte héjd fér ett kommande behov av malmtransporter
pd jirnvig som kan uppstd inom en 5-10 drsperiod d& nedlagda gruvor
dter tas 1 drift.

E22 AB Sydéstra Sveriges vixande betydelse som skeppningsregion har
ocksd synliggjorts 1 hdstens infrastrukturproposition , dir de
traditionella och starka nord-sydliga svenska transportstrdken
kompletterats med ett §st-vistligt strdk genom regionen och 6ver
Ostersjon.

Handelskammare

Stockholms handelskammare anser att planen endast pekar ut Kapellskir
som hamn {6r godstransporter. Det m3ste grunda sig pd ett missforstdnd
betriffande regionens hamnstruktur. Omfattande godsmingder gir i dag
via Virtahamnen och Sédertilje hamn.

Ovriga foretag

Volvo Personvagnar AB ser tyvirr inte en direkt koppling till EU:s
transportpolitik. Diremot finns ett antal av EU finansierade projekt som
direkt eller indirekt kommer att berora svensk infrastruktur 1 framtiden
som bl.a. jirnvigskorridor mellan Skandinavien och Syd-Europa, grona
transportkorridorer mellan Skandinavien och Centraleuropa, sjésystem
mellan Blekinge och Baltstaterna inom ramen f6r "Motorways of the
Sea”, och Fehmarn Belt bron mellan Danmark och Tyskland. Dessa och
fler initiativ kommer att medfora kraftigt 6kad trafik 1 berérda omriden.
D3 de flesta kommer att vara firdigstillda inom planeringsperioden
2010-2021 ir det angeliget att en utbyggd infrastruktur finns med i
trafikverkens forslag, vilket vi tyvirr inte kan utlisa av befintligt forslag.
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Utlandska remissinstanser

Danska Oresundskommittén papekar att i april 2008 triffades Sveriges
och Danmarks trafikministrar for diskussioner om trafiken i Oresunds-
regionen. Vid detta tillfille utlovades en analys av transportflodena éver
Oresund. Enligt 6verenskommelsen skulle flodesanalysen genomféras av
svenska Banverket och Vigverket, samt danska Banedanmark och
Vejdirektoratet. Oresundskommittén konstaterar att nigon sidan
gemensam analys inte har skett, iven om moten mellan departement och
ministrar arrangerats, och féreslar att infrastrukturplanen kompletteras
med detta.

Universitet och hégskolor

Luled Tekniska Universitet anser att ett tydligt internationellt perspektiv
saknas 1 planen.
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7 Hansyn till de regionala planerna kan dka

Sammanfattning

Flera lokala/regionala remissinstanser anser att 1 huvudsak har tillricklig
hinsyn tagits till de regionala systemanalyserna (Lansstyrelserna i Skine
lin, Blekinge lin och Ostergitlands lin, Regionforbundet Skéine,
Regionforbundet Uppsala lin, Landstinget i Jonkdpings lin, Stockholms
lins landsting) .

Minga lokala/regionala remissinstanser anser dock att tillricklig hinsyn
inte har tagits (Lansstyrelserna i Kalmar, Dalarnas, Gévleborg,
Virmlands, Jonkopings, Sodermanlands, Vistmanlands, Jdmtlands och
Visterbottens lin, Regionforbunden i Kalmar, Sormland, Blekinge,
Orebro, Region Dalarna, Viistmanlands K&L, Kommunforbundet i
Norrbotten, Sédertornssamverkan, Jamtlands lins landsting, Norrbottens
lins landsting, Arlandaregionen, Syddstra Skanes kommuner, kommunerna
Storfors, Stromstad, Sollefted, Olofstrom, Nykvarn, Karlskrona, Upplands-
Bro, Hedemora, Ostersund, Oskarshamn, Trelleborg, Kiruna, Avesta,
Filipstads, Kristinehamn, Luled, Svalov, Berg, Botkyrka, Flens, Gnosjé,
Umed, Haninge, Kungsor och Malmé stad).

Ansatsen ir ett viktigt steg mot att bittre integrera bebyggelse- och
markanvindningsplaneringen, men 6kad samordning behévs nir det
giller bostadsplaneringen (Boverket, Arlandaregionen). Kopplingen till de
regionala utvecklingsprogrammen och tillvixtprogrammen kan férbittras
genom ett starkare regionalt inflytande och en tydligare regional fysisk
planering skulle kunna ge bittre utrymme {6r vergripande avvigningar
mellan viktiga virden (Tillvixtverket, Boverket).

Bristande samspel mellan linsplan och nationell plan riskerar att
trovirdigheten 1 planeringssystemet gir forlorad, enligt Visterds stad, och
att underlagen inte férdes samman till en nationell systemanalys har
paverkat dialogen, striktinkandet, det trafikslagsévergripande angrepps-
sittet och mojligheterna att pd strategisk nivd arbeta med fyrstegs-
principens tidiga steg, enligt Region Dalarna.

Flera instanser pekar pd att samordningen/samspelet mellan de lokala/
regionala planerna och den nationella har férsvirats av att remitteringen
inte skedde samtidigt (Arlandaregionen, Syddistra Skines kommuner,
Upplands-Bro kommun) och att mindre objekt inte namnges utan
hanteras via potter (Region Visterbotten, Regionforbunden Kalmar och

Sormland).
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Myndigheter
Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) anser att det behover

goras trafikslagsdvergripande analyser bide pa lokal, regional och
nationell nivd f6r att avgora var olika dtgirder bor sittas in.

Tillvixtverket anser att kopplingen till det regionala tillvixtarbetet,
framforallt genom de regionala utvecklingsprogrammen och tillvixt-
programmen, kan forbittras genom ett starkare regionalt inflytande.
Eftersom flertalet insatser i dessa program forstirks genom satsningar
kopplade till transportsystemet. Dessutom kan regionernas arbete
inriktas pd objekt som paverkar helhetsfunktionen i transportsystemet
istillet for att visa pd en mingd objekt inom regionen som utgédr olika
komponenter av transportssystemet.

Boverket menar att ansatsen ir ett viktigt steg pd vigen mot att bittre
integrera bebyggelse och markanvindningsplanering med infrastruktur-
planering. En tydligare regional fysisk planering skulle kunna ge bittre
utrymme f6r 6vergripande avvigningar mellan viktiga virden. P4 en
sddan planeringsarena kan sdvil de 6vergripande funktionerna foér
transportsystemet som mélen for hur anliggningarna ska samspela med
landskapet och bebyggelsemiljon tydliggoras.

Lansstyrelser

Lénsstyrelsen i Virmlands lin konstaterar att om tillricklig hinsyn tagits
till regionens analys s borde resecentrum Karlstad funnits med inom
ramen. Detta var det hogst prioriterade objektet 1 den regionala analysen.

Lénsstyrelsen i Blekinge lin siger 1 huvudsak ja till att tillricklig hinsyn
tagits till den regionala systemanalysen.

Lénsstyrelsen i Jonkdpings lin menar att 1 systemanalys f6r 6stra
Gotaland som genomfordes infor dtgirdsplaneringen angavs vikten av att
godstrafiken utvecklas bade ur ett héllbarhets- och tillvixtperspektiv.... I
planen sigs att ett “sdrskilt arbete skett for att forbittra infrastrukturen
kring kombiterminaler och hamnar som underlittar omlastning mellan
trafikslag ...”. Det framgir dock inte konkret hur detta ska genomforas i
linet. I detta sammanhang borde kombiterminalen i Stockaryd och
planerad kombiterminal i Torsvik varit omnimnda.

Lénsstyrelsen i Kalmar lin siger nej, &tminstone inte till den som gjordes
i de fem sydostlinen. I denna pekas en rad viktiga strdk, noder och
samband ut som fundamentala bide {6r rddande transportsystem och for
regionens framtida utveckling, miljé och konkurrenskraft. I forslaget till
nationell plan fér transportsystemet dterfinns mycket f3 av analysens
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forslag pd dtgirder for att 16sa 1 systemanalysen redovisade brister och

behov.

Linsstyrelsen i Dalarnas lin anser att samspelet mellan nationell och
regional plan inte har fungerat. Det visar sig bland annat att ett vig/
jarnvigsstrak som totalt sett har en positiv nettonuvirdeskvot delas upp 1
mindre avsnitt och redovisas med en negativ kvot och dirmed inte
lonsamt. Str@ktinkandet, trafikslagsévergripande angreppssittet och
fyrstegsprincipens betydelse har beskrivits 1 den regionala system-
analysen men har alltsd inte fitt genomslag i det nationella planforslaget i
dessa sammanhang.

Lénsstyrelsen i Gavleborgs lin anser att tillricklig hinsyn inte har tagits
till regionala systemanalyser 1 linet. Till exempel har kapacitetsbristen pd
jirnvigen vid Givle hamns anslutning till Ostkustbanan givits ligsta
prioritet.

Lénsstyrelsen i Skdne lin anser att den nationella planen tar hinsyn till de
regionala systemanalyserna i friga om prioriteringar for respektive
transportslag. Diremot har systemanalyserna fict alltfér litet genomslag
avseende infrastrukturinvesteringarnas nivi. Likasi har Oresunds-
integrationen forbisetts och de investeringsbehov som finns for att
denna ska fortsitta. Bdda dessa frigor har betydelse for utvecklingen i

Skéne.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin vill 1 detta sammanhang &nyo framhalla
att Oxelosunds hamn ir en s8 betydelsefull resurs for godshantering att
den boér bedomas som central.

Lénsstyrelsen i Viistmanlands lin anser att systemanalysen inte tydliggor
ur alla aspekter den strukturella utveckling som pdgér i centrala
Milardalen genom ett 6kat samspel mellan de tvd grannkommunerna
Visterds och Eskilstuna. ... En sidan strukturell férindring mste ocksd
hanteras inom ramen for en nationell transportplanering.

Lansstyrelsen i Ostergitlands lin bedomer att hinsyn har tagits till den
regionala systemanalysen f6r 6stra Gotaland med undantag av dtgirder
utmed s6dra stambanan.

Linsstyrelsen i Visterbottens lins uppfattning dr att deras mycket
vilmotiverade satsningar 1 princip helt uteblivit och det dr med viss
forvining som de finner att trafikverken inte tagit notis av deras
slutsatser. I korthet de fyra nordligaste linen 6verens om att kraftfulla
satsningar behovs pd birighetshojande &tgirder samt pd Botniska
korridoren.

Linsstyrelsen i Gotlands lin anser att samordningen av bide
persontransporter och godstransporter behéver utvecklas speciellt
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kopplat till Gotlandstrafiken dir integreringen av de nationella
trafiksystemen speciellt pd jirnvigssidan behover férbittras. Det dr
viktigt att det dven finns tillrickligt med medel f6r att finansiera driften
av de statliga flygplatserna. Linsstyrelsen anser ocksd att behovet av
cykelvigar finns inte bara pd de nationella vigarna utan det storsta
behovet finns pé regionala och linsvigarna som i storre utstrickning in
de nationella vigarna anvinds for arbetspendling. Sannolikt hade det
varit effektivare om extra medel hade avsats till linen f6r att 6ka
mojligheterna att avsitta medel {6r investeringar 1 cykelvigar i
linsplanerna.

Linsstyrelsen Jamtlands lin anser att man inte kan inte se nigra tydliga
avtryck av den regionala systemanalysen 1 forslaget till Nationell
transportplan. Vi ser det inte heller 1 de preliminira ramar som tidigare
limnats for den regionala planen. Fortfarande viger befolkningsantal
tyngst nir det giller fordelningen av de regionala ramarna. Orsaken till
att den regionala systemanalysen inte har beaktats i tillricklig omfattning
kan bland annat vara att den inte var tidsmissigt synkroniserad med
regeringens arbete med direktiv och ramar. Troligen skulle den regionala
systemanalysen kunnat f§ en stérre roll om den hade begirts in tidigare 1
den centrala processen.

Linsstyrelsen menar ocksd att mdnga av de investeringar som foreslds i
linsplanen kommer att kombineras med investeringar fér 6kad birighet
med finansiering ur den nationella planen. Genom denna typ av sam-
finansiering kan goda effekter uppnds nir det giller att forstirka vignitet
och 6ka framkomligheten och trafiksikerheten. Det kan ocksé noteras
att 1 den regionala planen har en relativt stor pott avsatts for byggande av
ging- och cykelvigar i linet. Byggande av ging och cykelvigar har alltsd
prioriterats hogt 1 linet. Detta helt 1 enlighet med direktiven infér sivil
nationell som regional dtgirdsplanering.

Flera av de ging- och cykelvigar som avses byggas inom ramen fér den
foreslagna potten 1 linsplanen avser vigarna E 14 och E 45 dir dtgirder i
normalfallet ska redovisas i den nationella planen. Nir det giller storre
objekt i den nationella planen, foresls vig E 45 byggas om mellan
Rengsjon och Alvros forbi Sveg. Den trafik p3 vig E 45 som ska till eller
frdn vistra Hirjedalen kommer dven sedan den nya férbifarten ir byggd
att nyttja nuvarande strickning av E45. Efter nuvarande strickning finns
behov av investeringar for att férbittra trafiksikerheten. Dessa dtgirder
pd nationell vig foreslds finansieras inom ramen for linsplanen. P4 detta
sitt samspelar dtgirder i de olika planerna till att gemensamt férbittra
bide framkomlighet och trafiksikerhet i det aktuella omradet.

Linsstyrelsen i Blekinge lin menar att nationell plan och linsplan
samspelar via systemanalysen.

Linsstyrelsen i Jonkopings lin menar att for att kunna bedéma planens
effekter behover samspelet mellan aviserade dtgirder i den nationella
planen vad giller satsningar p8 kollektivtrafik, vigar, jirnvigar samt
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gdng- och cykelvigar med motsvarande dtgirder 1 den regionala planen
tydliggoras.

Linsstyrelsen i Kalmar lin menar att i linsplaner kan man t.ex. prioritera
dtgirder pd det mer finmaskiga nitet som stéttar och underlittar
kommunikationen ut till de nationella nit och de nationella strategiska
dtgirder som prioriteras i forslaget. En princip méste dock vara att
staten finansierar det statliga vig- och jirnvigsnitet. Att undanhilla
pengar till eftersatt infrastruktur fir inte bli ett sdtt att tvinga regioner
och kommuner att ligga medel ur de regional potterna for dtgirder som
borde ingd 1 den nationella planen.

Lénsstyrelsen 1 Kronobergs lin anser att Alvesta Resecentrum ir ett
utmirkt exempel pd att prioriteringar i linstransportplanen kan samspela
med den nationella planen och dirmed méjliggéra en samfinansiering for
ett tidigare genomfoérande. Linsstyrelsen ser positivt pa ett sidant
forfarande.

Linsstyrelsen i Dalarnas lin anser att tgirder som bedéms ge stora
positiva miljoeffekter och som i dag inte genomférs 1 nimnvird
omfattning, inte minst inom steg 1-3tgirderna och mjuka steg 2-
3tgirder, kan samspela mellan linsplan och nationell plan dels genom de
olika typer av potter som redovisas dels genom trafikverkens
sektorsitgirder. I Dalarna har till exempel en regional strategi for
miljéanpassade transporter tagits fram dir ett 50-tal sddana dtgirder ir
redovisade.

Linsstyrelsen i Givleborgs lin menar att den befintliga farleden ir en
trdng sektion 1 hamnens godsflode. Den bromsar hamnens utveckling.
Farleden har numera for liten kapacitet och méste géras djupare och
bredare om sjosikerheten skall kunna héllas pd godkind niva.
Sjofartsverket har utrett frigan och tgirden har hégsta prioritet i
planen. Linsstyrelsen anser dirfor att dtgirden Farled till Givle hamn
maste finnas med 1 samtliga dtgirdsnivier och inte bara i nivierna +15 %
och nivd 0 och under inga omstindigheter utféras senare in angivet dren
2016-2018. Sjofartsverket ir finansidr och Givle kommun ir
medfinansiir.

Linsstyrelsen i Skdne lin anser att de dtgirder som prioriterats i den
regionala planen for Skine stédjer den nationella transportplanen d&
prioriteringarna gors 1 samklang med de objekt som pekats ut pd
nationell nivd. Den regionala planen redovisar dven férslag till
medfinansiering av sirskilt viktiga nationella objekt.

Lénsstyrelsen i Uppsala lin menar att tidplanerna {or projekt som
funktionellt ir starkt beroende av varandra bér ha samband. Exempelvis
bor medel reserveras s att utbyggnaden av Milarbanan firdigstills s3 att
effekterna av citybanans utbyggnad fir genomslag.
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Regionférbund

Regionforbundet S6rmland menar att det framgar 1 planen att det har
gjorts regionala systemanalyser, men det dr diligt redovisat vad
regionerna vill och vilka funktioner vi anser ir viktiga. De regionala
systemanalyserna utgér en viktig grund {6r var planering 1 linen/
regionerna. Vi noterar att dessa endast i begrinsad utstrickning har
anvints som underlag f6r den nationella planen.

Regionforbundet i Kalmar lin siger nej! Det dr var uppfattning att hinsyn
endast delvis har tagits till systemanalysen.

Region Blekinge siger nej! Motesspar pd Blekinge kustbana och

genomférande av Sydostlinken saknas.

Regionforbundet Orebro siger nej, och det ir sirskilt tydligt for bland
annat Orebroregionen.

Region Giwvleborg menar att dtgirdsplaneringen pa regional och nationell
nivé l6per parallellt och kriver stor grad av samverkan, inte minst med
tanke pd den regionala nivins mojligheter att medfinansiera nationella
dtgirder. Region Givleborg upplever tyvirr att detta samspel inte kunnat
genomforas fullt ut, bland annat pd grund av att planupprittarna for den
nationella planen inte kan ge besked om ej namnspecificerade dtgirder,
dvs dtgirder mindre dn 50 miljoner kronor. Med tanke pd den relativt
l8ga ram som den regionala planen har att hantera ir dessa mindre”
objekt kanske de som idr mest realistiskt att gd in och medfinansiera frdn
regionalt hdll. Som exempel pd detta kan dtgirder pd riksvig 80, vister
respektive genom Hofors nimnas. Detta nya nationella strdk utgér en
svag link i den framtida férbindelsen Givle-Oslo, men har ocks3 stor
betydelse ur ett regionalt perspektiv. Samfinansiering ur linsplanen ir i
dagsliget inte aktuellt eftersom Vigverket inte kunnat precisera nir 1 tid
dessa mindre dtgirder skulle kunna bli aktuella. .... Givle hamn ir av stor
betydelse, inte bara fér regionen, utan dven i ett nationellt perspektiv.
Region Givleborg ser det dirfér som mycket positivt att den nationella
planen lyfter upp farleden till Givle hamn som det mest prioriterade av
de nya objekten.

For att {3 storsta mojliga nytta av denna investering och andra
investeringar for férbittrad infrastruktur som gors i anslutning till Givle
hamn krivs kompletterande dtgirder. For att ytterligare forstirka
infrastrukturen ir det en stor angeligenhet f6r godstransporterna 1 sédra
Norrland och Mellansverige att en ny jirnvigsanslutning till Givle hamn
inkl. elektrifiering av befintlig linje kommer till stind. Atgirden har en
mycket hog nettonuvirdeskvot, 1,6, och innebir goda effekter bland
annat 1 form av forkortade restider och forbittring av den spdrbundna
trafikens konkurrenskraft. Det regionala intresset dr starkt, varfor ett
avtal om samfinansiering ir fattat mellan Banverket, Region Givleborg
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och Givle kommun, dir den regionala/kommunala finansieringen uppgar
till 30 % av kostnaderna, dvs. 57 miljoner kronor. En férutsittning fér
att avtalet skall gilla dr att dtgirden firdigstills senast &r 2016. Region
Givleborg yrkar pd att ny jirnvigsanslutning Gévle hamn prioriteras upp
1 den nationella planen si att genomforandet sker 1 enlighet med det
slutna avtalet.

Region Skdne anser att avseende prioriteringsordning har hinsyn tagits
till den regionala systemanalysen f6r Skdne. Det utvecklingsperspektiv
som den regionala systemanalysen f6r Skine har framfért har i ringa
utstrickning fitt utrymme i férslaget till nationell plan . Till begrinsad
del finns detta perspektiv i beskrivningar men inte 1 konkreta dtgirder .
Det ir beklagligt att det Oresundsperspektiv som beskrivs i underlags-
material inte fatt genomslag i f6rslaget till nationell plan.

Region Dalarna anser att det har gjorts regionala systemanalyser,
systemanalys for gods och systemanalys {6r turism/ldngviga resor, men
dessa har inte sammanférts till en helhet, dven om samtliga underlag
sikert bidragit till planen. Att underlagen inte férdes samman till en
nationell systemanalys har sedan paverkat dialogen, striktinkandet, det
trafikslagsévergripande angreppssittet och inte minst mojligheterna att
pd strategisk nivd arbeta med fyrstegsprincipens tidiga steg. Man menar
att det saknas en genomarbetad och ”faststilld” nationell systemanalys.
En sidan hade kunnat vara kittet mellan regional och nationell nivd i en
samverkande system- och trafikslagsévergripande dtgirdsplanering.

Region Dalarna pdpekar ocksa att nira nog tvd tredjedelar av de fria
medlen f6r utveckling av transportsystemet ingdr i ndgon form av potter
(om vi utgdr frin att medfinansiering utgdr ca 50/50 mellan objekt och
potter). Det kinns som om processen kring upprittande av nationell
plan tappar intentionerna frin de regionala systemanalyserna under
resans ging; frin trafikslagsovergripande strdk- och systemtinkande
utmynnande 1 dtgirdspaket till en objektifiering 1 konkurrens med
relativt sma fria medel, vilket inneburit att forslaget till nationell plan
tappat intentionerna frén de regionala systemanalyserna, som dirmed
inte fir genomslag 1 den nationella planen.

Regionforbundet Uppsala lin anser att forslaget till Nationell plan for
transportsystemet 2010-2021 svarar i stora drag mot regionens behov
betriffande dtgirder 1 Stockholms lin men det finns fortsatt en del
brister sdvil 1 Stockholms lin som 1 Milarlinen.

Vistmanlands kommuner och landsting I den remiss som trafikverken
presenterar har de viktiga projekt som linet tidigare pitalat behovet av
inte ftt 6nskad prioritet. Sédertilje sluss, Tomteboda-Barkarby, E18,
Rv56

Syddistra Skines kommuner anser inte att tillricklig hinsyn har tagits till
Skénes systemanalys. De ekonomiska ramarna f6r Skéne ir otillrickliga.
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Arlandaregionen anser att det ir en stor nackdel att de nationella planerna
for Vigverket och Banverket inte remitterats ut till kommunerna f6érrin
efter den 10 september och siledes inte samordnas med Linsplanen d.v.s.
den regionala planen. De statliga infrastrukturplanerna f6r kommande
planeringsperiod bor enligt Arlandaregionens mening i lingt storre
omfattning samordnas med kommunernas planering f6r bebyggelse-
utveckling, i férsta hand bostider.

Kommunforbunder Norrbotten anser att ambitionen utifrdn direktiven att
regionens behov ska styra inte uppnds d3 tillricklig hinsyn i férslaget
inte tagits till de regionala systemanalyserna.

Sodertornssamverkan anser att det ir mycket olyckligt och oacceptabelt
att Sparvig Syd inte finns med f6r genomférande inom kommande
planperiod. Sparvig Syd ir ett hogt prioriterat projekt for tvirspars-
forbindelse 1 linets sodra halva som 1 sin forsta etapp binder samman
Alvsjo med de regionala stadskirnorna Flemingsberg och Kungens
kurva/Skirholmen.

Region Visterbotten anser att samordnade insatser mellan lin, verk,
kommun och strukturfonder férsviras av att mindre objekt inte namnges
1 den nationella planen utan har hinvisats till att hanteras via potter. Dir
borde de regionala féretridarna for trafikverket haft ett ”spelrum” i form
av preliminir budget for att pd sd sitt kunna bli en tydlig dialogpartner .

Region Blekinge anser att foreslagna dtgirder i1 linsplanen foljer ocksd den
gemensamma ramen som utgdrs av systemanalysen. Med andra ord, de
samlade dtgirderna i nationell plan och i linsplan finns i de strdk som
pekats ut 1 systemanalysen och som analyserats och férdjupats i
linsplanens strdkanalyser.

Regionforbundet i Kalmar lin pekar pd att Kalmar lin 1 ett tidigt skede
har erbjudit Banverket samfinansiering av Tjustbanan och
Stingddalsbanan. Detta togs efter mycket l&ng tid emot positivt. P4
liknande sitt har vi foreslagit Vigverket att dela upp forbifart Ménsteras
pd E22 1 tre delar. Vir avsikt dr att samfinansiera den f6r oss viktigaste
delen, den del som har stor betydelse for att kunna férbittra kollektiv-
trafiken. Hir har vi dock inte ndtt hela vigen fram och det finns dnnu
inte ndgot férslag till projekt .Vi kan konstatera att varken Banverket
eller Vigverket har varit beredda pd att Kalmar lin foreslar
samfinansiering av projekt som de sjilva inte har lyft hégt 1 sina
prioriteringar. Det kan bero p3 att alla parter har fullt upp med att gora
sina respektive delar 1 den regionala respektive nationella planen. Det
vittnar om svirigheter att samordna linsplan och nationell plan med ett
underifrénperspektiv. Linsplanernas ramar ir sm4 och det vore nskvirt
med ett mer transparant planeringssystem mellan regional och nationell
plan . Mycket av diskussionerna handlar om de stora projekten, kanske
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for att de ir tydliga och kanske for att det saknas underlag f6r de mindre
projekten. Drift och underhdll samt det finmaskiga vignitet borde ha
forutsittningar att planeras dnnu bittre tillsammans mellan trafikverken
och linen.

Regionforbundet Ostsam konstaterar att kommunerna ligger ner ett
mycket grundligt planarbete med stora ekonomiska dtaganden for att de
olika projekten ska kunna forverkligas. Samtidigt dr det uppenbart att
mojligheterna att triffa definitiva avtal om slutlig férdelning av
kostnaderna vid ett genomférande har ett klart samband med hur ldngt
de parallella planeringsprocesserna fortskridit. Detta forhllande behover
uppmirksammas.

Region Skdne anser att den regionala infrastrukturplanen fér Skine
samspelar med férslaget till nationell plan genom att regionala dtgirder
kopplade till angeligna nationella investeringar getts hég prioritet och
samordnas tidsmissigt. Den regionala planens férslag till medfinansiering
av nationella objekt ger ocksd uttryck fér angeligenheten av nationella
investeringar och samspelar p4 sd sitt med den nationella planen.

Region Dalarna anser att ett fjillpaket ir ett mycket tydligt och bra
exempel dir prioriteringar i nationell plan i form av satsningar pa vig,
jirnvdg (Dalabanan) och flyg kan samspela f6r att verkligen stédja och
stirka effekterna av de betydande investeringar som gérs for att utveckla
turistniringen. Samtidigt innebir detta en internationell samordning med
den norska utbyggnaden av E16 sdvil dster som vister om Oslo/
Gardermoen. ...Vigverket Region Mitt och Region Dalarna har under
processen kring dtgirdsplaneringen varit dverens om att planerade
vigobjekt pd riksvig 71/E 16; Dala-Vansbro 1 nationell plan, Forbi
Yttermalung i linsplan (tillhér nationell plan), O Tand6-Bu i linsplan
samt Forbi Nis (nationell plan + 15 % alt) bor héllas thop 1 ett
*fjillpaket” under planperioden 2010-2021. Genomférandet av ett
fjillpaket dr av avgdrande betydelse f6r att kunna méta de ovan beskrivna
dynamiska effekterna inom turistniringen. Detta strdktinkande for E16
ir vil samordnat internationellt med den norska delen av E16, dir
planeringen innebir att hela str@ket fr&n Oslo dnda fram till Kongsvinger
skall fardigstillas som 4-filtsvig redan 2015! Fjillpaketets genomférande
lings E16 bor dirfor samordnas 1 tid med den norska utbyggnaden.

Regionforbundet Uppsala lin framhiller att 6verliggningar for nirvarande
férs med Banverket och Knivsta kommun om en medfinansiering av
ombyggnaden av plankorsningen 1 Knivsta i linstransportplanen. En
sddan medfinansiering forutsitter att medel till ombyggnaden ocksd
reserveras 1 den Nationella planens pott fér trimningsdtgirder och att
planen kompletteras med detta.
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Sydostra Skdnes kommuner anser att de lokala planerna viktas inte mot de
nationella planerna. Den ekonomiska ramen {6r den regionala planen fér
Skéne ir allt for 18g och behover héjas visentligt.

Landsting

Jémtlands lins landsting framhiller att E4, kustjirnvigen, Stambanan,
E45 och Inlandsbanan binder samman de fyra nordligaste linen frdn norr
till séder. E10, E12, E14 och tvirbanorna fungerar som viktiga linkar
mellan norska kusten, fjillomrddet och den svenska kusten. Redovisade
och rimligen kinda sakférhillanden har inte vigts in f6r Jimtlands lin i
arbetet med nu framtaget forslag till nationell dtgirdsplan for perioden
2010-2021.

Norrbottens lins landsting anser att det 1 f6rslaget till nationell plan
refereras till den regionala systemanalysen f6r de fyra nordligaste linen,
vilken antogs 1 bred enighet av representanter fér samtliga organ som
foretrider det regionala utvecklingsperspektivet i linen, men trots det
uteblir till stor del de mycket vilmotiverade satsningarna i vir del av
Sverige.

Landstinget i Jonkdpings lin menar att planen bygger p8 regionala
systemanalyser. Hinsyn har tagits till regionala perspektiv och
regeringens regionala tillvixtpolitik.

Stockholms lins landsting anser att det ir dven av storsta vikt att den
nationella planen samt dess finansiering fullféljs som planerat. Om den
nationella planen férindras, antingen finansiellt eller objektsmissigt, kan
det {3 stor paverkan pd Linsplanen fér Stockholms lin.

Vistra Gotalandsregionen ir beredda att medverka till 16sningar som
mojliggor en tidigareliggning av nimnda utbyggnader.

Kommuner

Stromstads kommun anser att planen inte har tagit upp problematiken
med den 6kande trafiken av alla slag frin Norge till och genom norra
Bohuslin in 1 Vistra Gotalands lin och mot Europa.

Storfors kommun och Filipstads kommun anser inte [att tillricklig hinsyn
tagits] utifrdn foreliggande planforslag. Vi saknar den av linet hogst
prioriterade objektet i den regionala systemanalysen, Resecenter 1
Karlstad. Dessutom finns ingenting av vad vi kan utlisa som pekar p3 att
planupprittaren tagit nigon som helst notis om den regionala system-
analysen for Virmland och de dir utpekade strdken och utifrin detta
prioriterat nigra tgirder.
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Sollefted kommun menar att infrastruktur ir en investering i framtiden.
Kommunen vill se en planering som bdde ser till att finna 16sningar for
problem i storstadsomriden samt ge var del av sédra Norrland
mojligheter till tillvixt. En férutsittning f6r tillvixt 1 hela landet dr
samverkan mellan storstadsomriden, titorter och landsbygd 1 ett arbete
for en hallbar utveckling bdde ekonomiskt, socialt och ekologiskt. Goda
forbindelser med angrinsande orter dr en 6verlevnadsfriga f6r Sollefteds
befolkning och niringsliv. Triangelspar vid Nyland, jirnvig Nyland-
Lingsele. Kommunen ser en stor risk att vignitet ytterligare férsimras
for niringsliv och medborgare och férsimringen ir in mer olycklig d&
den sammanfaller med en kraftfull investering 1 en ny areell niring,
vindbruk, samt en miljardinvestering i dammférbéttringar i regionens
vistra delar. En stor del av Statkraft SCA Vind AB:s vindkraftsatsning pd
ca 20 miljarder berér vdr kommun. Infrastrukturen till de planerade
vindkraftsparkerna utgor i dagsliget ett hot mot etableringen.

Olofstroms kommun papekar att 1 Skdne, Kronoberg och Blekinge lin har
samtliga landshévdingar, regionstyrelseordférandena samt
kommunstyrelseordférandena 1 de berérda kommunerna gemensamt
krivt: Bygg ut Sydostlinken nu! ... Det rider siledes enighet mellan de
berorda regionerna, kommunerna och niringslivet om behovet av att
detta framtidsprojekt forverkligas inom rimlig tid....Forstudien ger
kraftigt stod for att gd vidare 1 processen mot en utbyggd Sydostlink.

Nyndshamns kommun anser att det ur samhillsekonomisk synpunkt
maéste vara klokare att samtidigt som jirnvigen byggs 1 anslutning till
Kalvé trafikplats ocksd bygga ut trafikplatsen. Kommunen féreslar
dirfor att det 1 den Nationella planen avsitts medel for byggandet av
strickan Alviken- Kalvé trafikplats (inklusive trafikplatsen).

Mélndals stad menar att 1 milbilden for K2020 ir Mélndals Centrum en
av de strategiska knutpunkterna och porten séderifrin till Goteborgs-
regionens framtida jirnvigs- och kollektivtrafik .

Lidingo stad har under 2008 genomfért en omfattande trafikutredning
som redovisar nuvarande problem och forslag till alternativa utbyggnader
av en vig mellan Skirsitra och Hogberga. Om det kommer till utférande
bedéms kostnaderna uppga till mellan 250 och 500 miljoner kronor.
Statsbidrag till en sddan omfattande investering bér enligt stadens
uppfattning kunna utges.

Visterds stad anser att linsplanerna méste samspela med den nationella
planen. Anser att trovirdigheten i planeringssystemet riskerar att g&
forlorad om trafikanter och transportorer uppfattar diskrepanser i t.ex.
standard mellan vigavsnitt som helt ologiska, relaterade till vigarnas
trafikuppgifter eller status i vignummerserien. Linsplaners prioriteringar
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bor ha dessa utgdngspunkter och utgd frin analyser av arbetsmarknad-
ernas framtida funktioner.

Gislaveds kommun anser att det dr viktigt att trafikverken ser till att de
regionala planerna samverkar vil med varandra och med den nationella
planen. I framtiden bor ocksd det kommande gemensamma trafikverket
ta ansvar for att uppmirksamma grinskommunernas specifika situation
och de problem som kan uppstd fér arbetsmarknadsregioner som
stricker sig over olika lin.

Karlskrona kommun pekar pd att Nittraby — Bjorketorp mellan
Karlskrona och Ronneby har placerats pd plats 33 av 52 1 utokad
planeringsram med 15 %. ... De vidtagna forbittringarna f6r okad
sikerhet har sinkt NNK men ir med tvé tiondels skillnad lika med
strickan Loésen — Jaimjo. Den regionala bedémningen, med grund 1 den
samlade regionala samhillsnyttan, som inte l3ter sig riknas fram genom
en nyttonuvirdeskvot, dr att de tv8 objekten bér skifta plats 1 trafik-
verkens prioriteringslistor.

Upplands-Bro kommun pipekar att 1 forslaget till linsplan for
Stockholms lin ser det ut som om en ny trafikplats vid Kockbacka ska
finnas med 1 den nationella planen och undrar hur detta ska tolkas.

Hedemora kommun menar att Dalarnas vignit har, som framkommit i
den regionala systemanalysen, betydande brister som méste dtgirdas fér
att uttalade funktionskrav skall kunna garanteras.

Ostersunds kommun menar att den regionala analysen utmynnar i en
prioriteringslista for investeringsitgirder dir man konstaterar att de mest
angeligna investeringsdtgirderna utgors av: Bottniska korridoren,
Mittbanan, Malmbanan, E4 Sundsvall, E14, E45, E4 och E12 Umes3,
(3tgirder f6r) tjilsikring, birighet, intermodala kopplingar, flygplats-
kapacitet, Tvirbanor och Inlandsbanan, E4 Ornskoldsvik, E4
Hirndsand, E4 Skellefted, E10. Det forefaller dirfor mycket markligt ...
att forslaget till nationell plan endast innehiller tv egentliga
investeringar i Jimtlands lin 2010-2021, trots att linet har tvd
genomgdende europavigar E14 och E45, samt Inlandsbanan och
Mittbanan. ... I den regionala systemanalysen trycktes pd att dtgirda
flaskhalsar lings de prioriterade striken, en sddan flaskhals ir bland annat
delstrickan Lockne-Pilgrimstad efter E14. Betriffande denna angeligna
ombyggnad omfoérdelades de medel som fanns avsatta till denna 1 forra
planeringsperioden till f{6rmén f6r motorvigsbygget mellan Géteborg
och Trollhittan.

Malmo stad menar att det regionala territoriella perspektivet, framférallt
for storstadsomridena, saknas 1 bakgrundsbeskrivningarna och behovs-
bilderna. Det har funnits en intention att lokala och regionala aktorer ska
bli mer delaktiga men man ser inte mycket resultat av detta i plan-
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forslaget.... Kollektivtrafiken ir en central del av strategierna for Skdnes
utveckling och Skine har en offensiv inriktning for att utveckla tig-
trafiken, vilket Skdnetrafikens *Tégstrategi 2037” ger uttryck for. Det
nuvarande férslaget oméjliggor denna inrikening.

Oskarshamns kommun bedémer att de totala resurserna i den Nationella
transportplanen idr for sma f6r att uppfylla de nationella malen med
transportpolitiken, sirskilt 1 Kalmar lin som redan har en eftersatt
infrastruktur. Aven om volymen till Kalmar lin 6kat, anser vi att

tilldelade resurser inte leder till att vi ndr mélen 1 det regionala
utvecklingsprogrammet (RUPEN 1V).

Trelleborgs kommun finner avseende forslaget till nationell plan att nir
det giller prioriteringar s8 ir dessa inte dr godtagbara, nir det giller de
tvd for Trelleborg s8 viktiga infrastruktursatsningarna avseende
utbyggnad av Trelleborgsbanan f6r pigatig samt av Ringleden runt
staden.

Haparanda kommun pdpekar att 1 den regionala systemanalysen for
Norrbotten har Norrbotniabanan lyfts fram som det enskilt viktigaste
objektet och som viktigaste mal har regionen angivit *Grinséver-
skridande samarbete”, bdda bor prioriteras och lyftas. Nista regionala
systemanalys bor géras med hinsyn till de verkliga regionerna och for
Norrbottens del goras 1 samarbete dven med Norge och Finland.

Aven Luled kommun och Kiruna kommun pipekar att i den regionala
systemanalysen fér Norrbotten har Norrbotniabanan lyfts fram som det
enskilt viktigaste objektet for évre Norrland. Man anser att det dr viktigt
for niringslivet 1 hela landet och f6r den regionala utvecklingen att
Norrbotniabanan snarast kan borja byggas.

Avesta Kommun menar att strik- och systemtinkande har varit ett
genomgdende budskap. Det ir dock svart att finna att detta synsitt fitt
genomslag i processen. Aterging till den ”traditionella” objektifierade
dtgirdsplaneringen, dir den samhillsekonomiska I6nsamheten
uppenbarligen fokuserats pa enskilda objekt istillet f6r att bittre lyfta
fram lonsamheten utifrdn ett strik- och systemtinkande, kinns patalig.
Dalabanan och riksvig 70 kan tas som exempel pd detta.

Kristinehamns kommun menar att eftersom det hégst prioriterade
objektet inom Virmlands lin, Resecentrum Karlstad, saknas liksom
dvriga nationella medfinansieringar tycker kommunen att man i stort sett
inte tagit nigon som helst notis om linsplanen och dess systemanalys.
Detsamma giller dven de inom linet prioriterade strdk och dtgirder.

Svalévs kommun anser att det mot bakgrund av den omfattande analys
som gjorts och det gedigna underlagsmaterialet borde det vara litt att
stilla sig bakom planens beskrivande del och de avvigningar som gjorts.
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Det ir emellertid nodvindigt att viga de prioriteringar som gjorts mot de
analyser som Region Skéne {or fram 1 sin regionala plan. Det blir d&
uppenbart att behoven i Skdne inte pé ldngt nir dterspeglas 1
Trafikverkens plan.

Bergs kommun siger nej, under sammanfattning av den s.k. Fyrlins-
planen sid 159, nimns inget om inlandet. Ett ytterligare problem ir att
den regionala systemanalysen f6r de fyra nordligaste linen (som bl.a.
bygger pd ldngtidsutredningen) ger en felaktig bild av utvecklingen 1
Jimtlands lin. Under punkt 2.2.2 pd sid 24, férutsitts Jimtlands lins
befolkning inte att férindras men diremot att sysselsittningen minskar
med 7,5% fram till &r 2020. Lingtidsutredningen ir frdn 2003/04 och
utveckling har skett sedan dess. Antalet forvirvsarbeten har 6kat med
3% i Jimtlands lin. I kommuner med fjillturism (Are, Berg, Hirjedalen)
ir kningen av férvirvsarbeten under samma period 6,8%. Befolkningen
1 linet har minskat med endast 0,3% under samma period (2004-2007).
Planens slutsatser i detta stycke stimmer allts3 inte. Atgirder p3
europavigar ska belasta det nationella viganslaget. I vissa fall kan en
samordning av objekt forstirka ett stérre omréde, t.ex. turistvigarna till
fjillvirlden.

Flens kommun anser att objektet ’Ombyggnad av Flens bangird” har
hanterats pd felaktiga grunder i trafikverkens férslag till nationell plan.

Gnosjo kommun vill poingtera vikten av att trafikverken ser till att de
regionala planerna samverkar vil med varandra och med den nationella
planen . I framtiden bér ocksd det kommande gemensamma trafikverket
ta ansvar for att uppmirksamma de specifika problem som uppstér i
arbetsmarknadsregioner som stricker sig 6ver flera lin.

Umed kommun anser att ett stort arbete har lagts i de regionala system-
analyserna med inventeringar och beskrivningar av 8tgirdsbehov. Den
nationella planen ger ingen tydlig dterkoppling till det arbetet. Planen ger
inte heller besked om hur medel férdelade 1 potter kommer att anvindas.
Det gor att det dr mycket svart att hirleda olika dtgirders férdelning pd
linsniva.

Kungsors kommun pekar pd att minga vigprojekt dr linséverskridande,
men trots detta tycks samordningen mellan de olika avsnitten brista
hogst visentligt. Ett exempel pd bristande samordning mellan olika
planeringssystem ir "Rita Linjen", vig 56.

Jonkdpings kommun vill framhélla att kommunen girna samverkar med
trafikverken och andra aktérer 1 ett tidigt skede f6r att skapa s3 effektiva
16sningar som mojligt.

Storfors kommun och Filipstads kommun stiller samma friga och
dessutom undrar vi hur planférfattarna skall ta limplig hinsyn till det
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nyss presenterade forslaget till nya hastighetsgrinser for landet dir
forslaget 1 stora delar motarbetar de som stillts upp 1 forslaget till
Nationell plan. En lika viktig friga som dock planforfattarna inte befattat
sig med idr hur kan prioriteringarna i Nationell plan samspela och stédja
linsplanerna och den nédvindiga utvecklingen ute i regionerna och
linen?

Sollefted kommun ser naturligtvis den regionala planen som en férdjupad
del av den nationella planen med fokus p4 regionens bista. Atgirderna i
den regionala planen har samordnats med den nationella planen.
Relationen mellan den nationella planen och de regionala planerna kan
dock tydliggéras 1 planférslaget.

Nyndshamns kommun menar att Linsplanens férslag innebir att
godstrafiken pd spar frdn Norvik 1 bista fall skulle n sin fulla kapacitet
tidigast ett decennium efter sjilva firdigstillandet av hamnen vilket inte
ir acceptabelt. Det dr dirfor av storsta vikt att medel avsitts 1 den
Nationella planen f6r utbyggnad av dubbelspir pa hela strickan s& snart
som mojligt.

Leksands kommun menar att genom att forséka viva thop transport-
systemet genom ett transportslagsévergripande synsitt, och genom att se
systemet dver storre regioner borgar for att bra helhetstinkande pd
transportinfrastrukturen. Det senare ir positivt i s§ mitto att transporter
inte slutar vid en linsgrins.

Upplands-Bro kommun anser att redovisningen dock inte ir fullstindig
eftersom Linsplanen fortfarande redovisas for sig. Analysen av den
samlade dtgirdsplaneringen forsviras ocksd av att linsplanen for
Stockholms lin och den nationella planen inte har remitterats samtidigt.

Visterviks kommun genomfor {6r nirvarande en férstudie av ytterligare
en infart till Visterviks titort, den s k sédra infarten. Sodra infarten
kommer, om den byggs, att ansluta till den nationella stamvigen E 22
sdder om befintlig infart. Det dr i det sammanhanget viktigt att
Vigverket tar hinsyn till det planeringsarbetet s att tillrickliga medel
finns avsatta 1 Vigverkets budget for att finansiera den nya trafikplats
som krivs vid E 22. En trafikplats kostar sannolikt mindre dn 50 M kr
men frigan bor ind noteras.

Malmé stad anser att det finns fortfarande behov av att klargora
forutsittningarna for godstrafiken 1 Skine. Utredningarna kring
godstrafiken 1 hoghastighetsutredningen och i den nationella planen ir
otillrickliga. I IBU Oresund-projektet (Infrastruktur och byutveckling i
Oresundsregionen) jobbar vi for gods via en héghastighets (HH)-
forbindelse pd nya forbindelser pa Sjilland. S linge en HH-férbindelse
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inte finns kvarstdr dock behovet av ett yttre godsspar utanfor titorterna i
sydvistra Skéne.

Oskarshamns kommun menar att satsningarna pd jirnvigarna ir f6r sma
nationellt och obefintliga 1 Kalmar lin, vilket riskerar att ytterligare
forsimra mojligheterna till sdvil gods- som persontransporter pa jirnvig.
For Oskarshamns del ir jirnvigstorbindelsen med Nissjo (Bockabanan),
och dirmed anslutningen till sédra stambanan, av sirskilt stor vikt for
hamnens utveckling.

Trelleborgs kommun finner avseende forslaget till nationell plan att nir
det giller prioriteringar s ir dessa inte ir godtagbara, nir det giller de
tvd for Trelleborg s viktiga infrastruktursatsningarna avseende
utbyggnad av Trelleborgsbanan fér pigatig samt av Ringleden runt
staden.

Haparanda kommun menar att linsplanen har {or litet medel for att
kunna dstadkomma 6nskad utveckling i regionen. Nista linsplan bor
goras med hinsyn till de verkliga regionerna och f6r Norrbottens del
goras 1 samarbete dven med Norge och Finland.

Kiruna kommuns och Luled kommuns uppfattning ir att linsplanen
naturligtvis kompletterar den nationella planen s att storsta mojliga
effektiviseringsvinster {6r transportsystemet uppnis.

Visterds stads utrymme f6r medfinansiering ir intecknat med dtaganden
for Citybanan, med dtgirderna f6r Milarsjofarten, 1 utestiende
fordringar av férskottering och forskotteringsloftet avseende E 18, samt
medfinansiering av arbetsplan och trafikplats for E 18.

Kristinehamns kommun menar att eftersom det i framlagd plan ir svart
att se ndgot forslag till samspel, dr det idag oméjligt att bedéma om
prioriteringar 1 linsplanen 6verhuvudtaget har betydelse 1 nationellt
hinseende.

Arboga kommun p3pekar att utbyggnad av Milardalsbanan med
ytterligare tvd spar pd strickan Kallhill - Tomteboda. Kallhill — Barkaby
ir planerad att byggas under den forsta delen av investeringsperioden och
3terstiende stricka under den andra delen. Arboga kommun anser att det
ir angeliget att medel reserveras 1 Nationell plan s8 att byggandet av bada
delstrickorna byggs under den forsta delen av investeringsperioden s8 att
tidsskillnaden 1 firdigstillandet av Citybanan och Tomteboda - Kallhill

minimeras.

Eda kommun menar att dd utrymmet 1 den nationella planen for
investeringar 1 vig och jirnvig 1 Virmland inte kan méta de mest
angeligna projekten for att nd de transportpolitiska milen skapar detta
en bekymmersam situation d& en stor del av linsplanens utrymme kan
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komma att belastas genom medfinansiering av nédvindiga nationella
projekt.

Krokoms kommun menar att jirnvigsnitets standard ir av avgdérande
betydelse for regionens utveckling. Det ir angeliget med en tidplan dven
for dtgirderna (terminaltjinster) i Ostersund och Duved. Inlandsbanan
ir en betydelsefull resurs f6r linet, inte minst f6r godstdgtrafiken. Medel
for barigheten miste ges en hog prioritet.

Stromsunds kommun uttryckte i sitt yttrande den 23 juli 2008 ett visst
missndje 6ver den regionala systemanalys som linsstyrelserna i de fyra
nordligaste linen arbetade fram 3r 2008.

Timrd kommun menar att i den nationella planen saknas en tydlig
koppling till den av linet prioriterade Bottniska korridoren. Speciellt
jirnvigens betydelse i den Bottniska korridoren ir inte tillrickligt belyst.
Den regionala systemanalysen f6r de fyra nordligaste linen pitalar
tydligt behovet av en ny jirnvig mellan Sundsvall och Hirnésand. Banan
utgor en del av Bottniabanestriket med Adalsbanan. Kommunen anser
att det ir mycket angelidget att detta projekt kan inrymmas i planen och
att en jirnvigsutredning snarast kan paborjas.

Tjorns kommun menar att prioriteringar i linsplanen kan samspela med
forslaget genom bra infrastruktur till lands och till sjoss f6r Wallhamns
hamns verksamhet.

Trafikhuvudman

Skdnetrafiken ser girna ett 6kat regionalt inflytande 6ver
medelsfordelningen mellan trafikslagen.

Lénstrafiken Mdlardalen AB anser att 1 planférslaget ir redovisningen av
regionernas beskrivningar éver sina viktigaste funktioner och
prioriteringar korta och bristfilliga. Det framgar inte heller hur de
regionala systemanalyserna anvints 1 planarbetet eller hur de paverkat
innehillet i forslaget till Nationell plan.

S] AB och Branschforeningen Tdgoperatorerna menar att om forslaget
inte revideras terstdr pd jirnvigsomrddet att 3stadkomma s.k. smirre
dtgirder inom ramen for anvisade potter for trimning, effektivisering,
klimat och tillkommande behov. Medfinansiering stdr av ekonomiska
skil inte till buds fér jirnvigsforetagen. Flera angeligna objekt inom
jirnvigsomradet, som tagits med i de regionala analyserna dterfinns inte 1
dtgirdsplanen.
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Infrastrukturforvaltare

Umed hamn AB p3pekar att 1 forslag till linstransportplanen (LTP) finns
medel reserverat f6r en del dtgirder pd E12 och tvirbanan.

Gateborgs hamn AB (GHAB) anser att trafikverken funnit ritt modell
nir de underhand ger niringslivet mojlighet att pdverka och komma med
synpunkter pd de dtgirder som slutligen ska foreslds i planen.

Inlandsbanan AB har under planprocessen upplevt att linsplanerna med
sina sniva ekonomiska ramar ej kan tillfredstilla behoven pd de regionala
jarnvigarna samtidigt som den nationella planeringen endast blygsamt
omfattar de lins- och regionévergripande kapillira jirnvigssystemen.

Bransch- och intresseorganisationer

Naringslivets Transportrdd siger nej, inte vad giller betydelsen av
investeringar i ssmmanhingande godsstrik och anslutningar till noder
som uppmirksammats 1 flera regionala systemanalyser.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten anser att de tidigare
direktiven att regionens behov ska styra féreligger inte da tillricklig
hinsyn i forslaget inte tagits till de regionala systemanalyserna.

Bergslagsdiagonalen menar att Bergslagsdiagonalen har fitt ett tydligt
genomslag 1 alla fyra regionférbundens systemanalyser .

Branschforeningen Tdgoperatorerna och S| AB menar att vissa angeligna
objekt inom jirnvigsomridet som tagits med i de regionala analyserna
inte 3terfinns 1 dtgirdsplanen.

Dalabanans intressenter hinvisar till att Region Dalarna i sin regionala
systemanalys markerat Dalabanans betydelse, d& den prioriterats som
den viktigaste infrastruktursatsningen i regionen. I Mora ansluter
Inlandsbanan. Lings Inlandsbanan pdgar ett antal intressanta
utvecklingsprojekt som kan tillféra Dalabanan stora godsvolymer. I det
forslag till nationell plana som Trafikverken nu presenterat finns dock
inga medel avsatta f6r investeringar 1 Dalabanan i den nationella planens
investeringsdel.

Grina Bilister ir mycket positiva till att bullerfrigan fitt en si pass
framtridande roll i férslaget, vilket starkt kontrasterar mot bl.a. den
nyligen remitterade linsplanen f6r Stockholms infrastrukeur till 2021.
Som komplement till vad som féreslds, skulle vi vilja se en mer glidande
skala gillande bulleritgirder, som idag antingen bekostas helt av
offentligheten eller inte alls. T ligen dir bullernivierna inte ir 6ver
riktvirdena, men dnd3 klart stérande, bor en delfinansiering av buller-
tgirder kunna erbjudas. Vidare vill vi stirka verksamhetsutévarens
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ansvar for bulleritgirderna och bedémer att en stor del av den buller-
satsning som staten nu avser genomfora, egentligen bor bekostas av de
transportslag som dstadkommer bullret. Nir killan ir diffus, sdsom med
personbilstrafiken, kan alla bilar dliggas en viss bullersaneringsavgift pd
brinslepriset. Detta bor regeringen uppdra att utredas.

Partnerskapet Bergslagsbanan anser de regionala systemanalyserna, till
exempel genom sammanstillning till nationell systemanalys, inte fitt
erforderligt genomslag i den nationella planeringen.

Partnerskap E16 Givle-Oslo anser att nir det giller vigarna inom
Dalarna och Givleborg ir det viktigt att prioritera utifrin de regionala
systemanalyserna, som tydligt framhiller striktinkandet - dir 6stvistliga
blivande E16 har en framtridande roll - och dessutom ligger ett forstirke
fokus pa turismutvecklingen och dess behov av forbittrad infrastruktur
till de vixande turistmélen.

Intresseforeningen Bergslaget anser att 1 de regionala systemanalyserna
som skall ligga till grund f6r den nationella planen ir dessa behov och
brister mycket vil beskrivna. Regionerna har ocksd pekat pa limpliga
16sningar som tyvirr ligger utanfér den foreslagna ekonomiska ramen.

E22 AB anser att det ir anmirkningsvirt att planforslaget inte fastligger
att E22 skall tillhora det nationella strategiska vignitet f6r gods-
transporter, nigot som gir stick 1 stiv bdde mot regeringens syn pd
sydéstra Sveriges roll for godstransporter (infrastrukturpropositionen
2008/09:35) och uppfattningen hos de berérda Vigverksregionerna.

Foreningen Bilfria Leder menar att eftersom merparten av behovet av ny
cykelinfrastruktur beror linsvigar och kommunala vigar och gator
snarare dn det nationella vignitet bor insatsen for cyklismen i1 nationell
plan ses 1 ett vidare perspektiv, alltsg tillsammans med summan av
satsningar 1 regional plan. Dirvid ir det enligt vir beddmning viktigare
att regeringen korrigerar de minst ambitidsa linstransportplanerna idn att
taket for investeringar i cykelinfrastruktur hojs i den nationella planen.

Handelskammare

Vistsvenska Industri- och Handelskammaren anser att resultatet av
systemanalysen som pekar ut de tunga godsstriken ir bra.

Handelskammaren Mittsverige menar att planerna tas fram samtidigt och
avser samma planperiod och kriver en stor grad av samverkan. Detta har
inte kunnat genomféras pd ett bra sitt dd nationella planen inte har
namnspecificerat sina dtgirder pd projekt under 50 miljoner. Handels-
kammaren Mittsverige och Mellansvenska handelskammaren siger nej,
inte vad giller betydelsen av investeringar i sammanhingande strik.
Transportsystemet maste ses ur ett nationellt helhetsperspektiv. Det ir



132

mycket viktigt att striken hiller enhetlig standard, samt att alla objekt
méste fullfljas enligt plan och att man inte lockas géra kompromisser,
som blir simre och mycket dyrare pd sikt. Trafikverkens forslag il
nationell plan innebir, att nir medel avsatts fér pdgdende projekt, att
endast en mindre del &terstdr till f6r nodvindiga nyinvesteringar.

Stockholms handelskammare pipekar att Stockholmsregionen vintas vixa
dubbelt s& snabbt de nirmaste 20 dren som det senaste halvseklet. Det ir
dirfor nédvindigt att bygga ut en kollektivtrafik som ir kapacitetsstark
och snabb f6r att kunna attrahera bilister. Mnga av de objekt som ligger
1 linsplanerna f6r Stockholm och Uppsala fyller stora nationellt viktiga
trafikuppgifter. Dit hor t ex vig 288 mellan Uppsala och Osthammar, rv
55 s6der om Enkoéping, som fyller funktionen som en yttre forbifart
Stockholm, och Huvudstaleden i Solna.

Ovriga foretag

Volvo Personvagnar AB anser att med undantag fér behov av och férslag
till nya dlviérbindelser och utbyggd hamnbana 1 Géteborg, utbyggnad av
E20 och vig 49, har hinsyn tagits till bdde regionala och nationella
analyser och behov. Prioriteringar som gjorts ir sannolikt riktiga inom
den begrinsade anslagsramen. Underhill och trimningsitgirder
prioriteras och upptar en stor andel av anslagen, vilket medfér att
nyinvesteringar kan paborjas férst under planperiodens senare &r.

Falun Borlinge-regionen AB anser att de regionala systemanalyserna har
inte fact tillrickligt genomslag i den nationella dtgirdsplaneringen bland
annat utifrdn avsaknaden av en reellt sammanvigd nationell system-
analys, varfor forslaget inte stodjer ett trafikslagsévergripande synsitt i
den utstrickning som kan férvintas. Genomforandet av planen méste
inriktas mot &tgirder f6r sammanhingande strdk och noder i transport-
systemet. Dalarna har 1 den regionala systemanalysen lyft fram det
framtida E 16-striket pd vigsidan och Dalabanan pd jirnvigssidan som
tvd av de absolut viktigaste striken, bland annat utifrdn en trafikslags-
overgripande gemensam bild f6r en framtida hillbar trafikférsérjning till
turistdestinationerna i Dalafjillen och Siljansomradet. Bdda striken ir
likaledes av stor betydelse for vr virldsledande basindustri savil ur gods-
som persontrafiksynpunkt (regionférstoring, regional utveckling, en
utvecklad arbetspendling fér en utokad arbetsmarknad). Idag utgor
turisttrafiken pd jirnvig endast en procent, varfor potentialen sdledes ir
stor for en utdkad turisttrafik pd jirnvig.
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Utlandska remissinstanser

Universitet och hogskolor

SLU Uppsala anser att transportplanen tagits fram pd ett sitt som
forsvdrat integrering av miljdaspekter genom att investeringar i
transportplanen synes ha utgitt ifrén regionalt inventerade behov som
prioriterats pd ekonomiska och politiska grunder
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8 Medfinansieringen kan 6ka genom avgifter och
mer offensiva ans6kningar

Sammanfattning

Ett flertal remissinstanser har ingtt avtal/avsiktsforklaringar om
medfinansiering och ser ocksd méjligheter till ytterligare finansiering, 1
vissa fall efter provning eller under férutsittning att sirskilda objekt
prioriteras (Ldnsstyrelsen i Virmlands lin, Linsstyrelsen i Stockholms lin,
Region Dalarna, Regionforbundet Uppsala lin, Vistra Gotalandsregionen,
Mélndals stad; kommunerna Arvika, Linkiping, Staffanstorp, Vellinge,
Awvesta, Eda, Arvika, Gévle, Vixjé, Katrineholm, Kommunikationspolitiska
rddet 1 Norrbotten, Dalabanans intressenter). Andra remissinstanser har
svart att se ytterligare mojligheter till medfinansiering in vad som
framgdr av planerna (Ldnsstyrelserna i Blekinge lin, Kalmar lin, Gotlands
lin, Jimtlands lin, kommunerna Sollefted, Kiruna, Luled, Hirjedalen,
Kristinehamn och Timrd).

Flera remissinstanser menar att grundprincipen mdste vara att staten har
huvudansvaret {or att finansiera statlig infrastruktur och att modellen for
medfinansiering ir tvivelaktig och ojimlik som missgynnar sma
kommuner till f6rmén for redan vilbestillda landsdelar. Synsittet saknar
regionalpolitiska virderingar och objektiviteten och helhetssynen pd
transportinfrastrukturen kan g forlorad (Syddstra Skdnes kommuner,
Regionforbundet Kalmar, Léinsstyrelsen i Kalmar lin, Arlandaregionen,

Smdkom, Jimtlands lins landsting, kommunerna Storfors, Sollefted,
Leksand, Oskarshamn, Jirfilla, Filipstad och Kil )

Andra remissinstanser menar att det finns oklarheter om medfinansi-
eringars betydelse och formerna f6r avtal/avsiktsférklaringar som
behover tydliggéras for att inte himma viljan till medfinansiering. Aven
roll- och ansvarsférdelningen mellan de statliga, regionala/kommunala
och kommersiella aktérerna behover fortydligas. (Lansstyrelsen i
Dalarnas lin, Malmé stad, Region Skdne, Svalévs kommun, SKL,

Jernbusen AB).

Flera remissinstanser anser att mojligheterna till medfinansiering kan 6ka
genom mer offensiva ansékningar via EU, INTERREG och Marco Polo,
samt genom OPS-16sningar 1 framférallt storstadsregionerna
(Lénsstyrelsen i Kalmar lin, Léinsstyrelsen i Skane lin, Region Blekinge)
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Sammanfattning forts.

Nigra remissinstanser menar att brukaravgifter bér kunna beaktas i
hogre utstrickning som en finansieringsmetod (VTI, Upplands-Bro
kommun, Bergs kommun). Underhillskostnaderna pd vig bor pd samma
sitt som for jirnvig belasta anvindarna menar Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands lin. Karlstads kommun menar att det svenska regelverket kring
vigavgifter forsvdrar mojligheterna till medfinansiering med avgifter 1
regionen. Bullersatsningar bor till stor del bekostas av de transportslag
som dstadkommer bullret menar Grona Bilister.

Andra remissinstanser menar att finansieringen av nya infrastruktur-
objekt skall skotas utan inférande av sirskilda avgifter (Haninge
kommun, Sveriges Akeriforetag) och att finansiering med brukaravgifter
gor att de gjorda investeringarna inte utnyttjas pd ett samhills-

ekonomiskt optimalt sitt (Naturskyddsforeningen, LKAB)

Myndigheter

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) har noterat att man
inom ramen fér ett samhillsekonomiskt synsitt kan nyttja medfinansi-
eringen mer offensivt. Huruvida detta kan realiseras undandrar sig VTTs
bedémning. Vi kan ocksd konstatera att man inte beaktat 6kad
finansiering via t.ex. kilometerskatter eller andra marginalkostnads-
baserade avgifter.

Rikstrafiken vilkomnar att trafikverken ska prova méjligheten till
medfinansiering.

Tillvixtverket anser att det kan vara kontraproduktivt utifrin ett
klimatperspektiv att hoja banavgifterna, vilket foreslds 1 planen.
Tillvixtverket dr siledes kritiskt till detta men kan utifrdn en 6nskan om
att utnyttja det befintliga systemet s effektivt som mojligt se férdelarna
med att h6ja banavgifterna. Av den anledningen anser Tillvixtverket att
en bredare konsekvensanalys av forslaget bor genomforas.

SIKA anser att nir det giller noder stir det att det ir viktigt med med-
finansiering frin niringslivet — ett sitt att visa intresse. For kombi-
terminaler sigs det att det dr rimligt med ett storre statligt engagemang. I
vissa fall saknas emellertid en diskussion om statens roll i stort. Ar det
meningen att statlig finansiering framférallt ska utnyttjas dir det finns
nigon form av marknadsmisslyckande, d v s dir den privata sektorn inte
klarar att méta ett samhillsekonomiskt behov?




136

Lansstyrelser

Lénsstyrelsen i Stockholms lin pdpekar att de skulle ocksd kunna bidra till
en skyndsammare utbyggnad av Milarbanan och kommer dirfor att
omprioritera och reservera hela sitt utékade utrymme, 1 963 mkr, i
regionplanens plannivd +25% till en samfinansiering av dtgirderna pa
Milarbanan.

Linsstyrelsen i Virmlands lin anser att Region Virmland har en tydlig
ambition i sin linsplan f6r medfinansiering av flera nationella projekt. Ett
sitt att 0ka dessa mojligheter dr att nivdn pd det regionala anslaget hojs
med 25 %.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att nir det giller linsplanen ser
linsstyrelsen inga sddana méjligheter. Diremot bor ytterligare
anstringningar goras for att {3 ett ekonomiskt engagemang dven frin
niringslivets sida 1 Sydostlinksprojektet.

Lénsstyrelsen i Kalmar lin menar att forutsittningarna for detta torde
vara mycket olika i landet. I Kalmar lin kan vi inte se att kommuner och
niringsliv ir s& ekonomiskt starka att de 1 6kad utstrickning kan
finansiera 8tgirder pd det statliga nitet. En princip miste vara att staten
finansierar dtgirder pd det statliga nitet. Ett sitt att frigora statliga
medel till svagare regioner ir att finansiera tgirder 1 storstadsregionerna
genom OPS-lésningar och annan medfinansiering. I storstadsregionerna
med fler finansiellt starka aktodrer bor incitamenten till denna
finansieringsmodell vara storre dn 1 6vriga landet. P4 s3 sitt kan alltsd en
storre andel statliga pengar anvindas 1 6vriga delar av landet. Med-
finansiering frin kommuner och féretag ir en modell. Detta far dock inte
medfoéra att regioner med fler och storre foretag och kommuner kan
“kopa sig fore” svagare regioner vad giller infrastrukturinvesteringar av
nationell betydelse. Om s blir fallet méste det vara statens uppgift och
ansvar att utjimna denna skillnad genom att svagare regioner fir en
proportionellt storre del av statliga pengar sd att en infrastruktur med
nationellt transportslagsévergripande ambitioner blir trovirdig.

Vidare bor Sverige vara mer offensivt i ansékan av EUs infrastrukturella
fondmedel d3 det giller stora projekt och projekt som kan gynna
utvecklingen 1 svagare regioner. EU-finansiering av projekt medfér dock
att frdgor rorande den fysiska planeringsprocessen (Viglagen, Lagen om
byggande av jirnvig och annan till denna process linkad lagstiftning)
méste diskuteras ytterligare. EU:s krav pd tid- och projektredovisningar
innebir sirskilda synkroniserings- och prioriteringsutmaningar som inte
ir forutsatta 1 det svenska regelverket for planering.

Forutsittningarna for att séka och driva EU-finansierade projekt dr
mycket bittre i regioner som Vistra Gotaland och Skdne dir hela
regionen endast ir ett lin och en region. I Sméland/Blekinge-regionen
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eller strukturfondsregionen Sméland och Oarna dir Gotland ingir ska
fyra linsstyrelser och fyra regionférbund (ibland flera) samordna sina
satsningar vilket kriver mycket mer administrativt koordinationsarbete
in 1 Vistra Gétaland och Skdne. Genom att Vistra Gotaland och Skéne
dessutom ir sirskilt gynnade genom koncentrationer av minga storre
foretag, stor folkmingd och utvecklad infrastruktur framstar
utvecklingsmojligheterna i Ostra Gotaland/Sméilandsregionen som i
sirskilt behov av statliga satsningar for att nd en jimférbar
konkurrensnivd dtminstone vad giller infrastruktur, menar linsstyrelsen.

Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin pekar pd att nir det giller underhillet
av jirnvigsnitet anges 1 planen att detta till stor del ska bekostas genom
hojda banavgifter, dvs en slags brukaravgift. Detta kan vara motiverat,
men for att inte jirnvigstransporter ska missgynnas, menar Lins-
styrelsen att underhdllskostnader pd vignitet pi motsvarande sitt borde
belasta dem som anvinder vignitet. Om héjda banavgifter leder till att
tex godstransporter flyttas dver frin jirnvig till vig, kan detta innebira
en samhillsekonomisk kostnad som ir stérre dn intidkten av ban-
avgifterna. Underhillet méste dirfor ses 1 ett trafikslagsdvergripande
perspektiv, och inte planeras f6r varje sektor fér sig.

Linsstyrelsen i Dalarnas lin menar att samfinansiering och
medfinansiering kommer sannolikt att krivas for att skapa utrymme fér
att genomfora dtgirder. Formerna {or dessa avsiktsforklaringar dr viktiga
att klargéra och att de inte innebir att prioriteringsgrunderna forbises.

Linsstyrelsen i Givleborgs lin anser att den befintliga farleden ir en tring
sektion 1 hamnens godsfléde. Den bromsar hamnens utveckling.
Farleden har numera f6r liten kapacitet och miste goras djupare och
bredare om sjosikerheten skall kunna hillas pd godkind niva.
Sjofartsverket har utrett frigan och tgirden har hégsta prioritet 1
planen. Linsstyrelsen anser dirfor att dtgirden Farled till Givle hamn
maste finnas med 1 samtliga dtgirdsnivier och inte bara i nivierna +15 %
och nivd 0 och under inga omstindigheter utféras senare in angivet dren
2016-2018. Sjofartsverket ir finansidr och Givle kommun ir
medfinansiir.

Linsstyrelsen i Skdne lin har inga synpunkter rérande samfinansiering,
men vill erinra om att detta historiskt har skett i mycket hog grad 1 Skdne
jamfort med ovriga delar av Sverige. Ocksd 1 de nu aktuella forslagen till
transportplaner ir graden medfinansiering hog f6r Skine lin.
Linsstyrelsen vill dven pdpeka att mojligheterna till OPS-16sningar
(Offentlig Privat Samverkan) bor provas for sirskilt limpade projeke.

Lénsstyrelsen i Vistmanlands lin erinrar om att Milarhamnar AB med
verksamhet 1 Visterds och Képing tillsammans med évriga hamnar i
Milaren ir beroende av att det sker en utbyggnad av sluss och kanal i
Sodertilje tillsammans med &tgirder 1 Milarfarleden f6r att mojliggora
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ett 6kat tonnage pd Milaren (se bilaga 1). Denna angeligna dtgird ryms
endast inom ramen f6r alternativet + 15% i forslaget till nationell plan. I
avsiktsforklaringar frdn juni manad har aviserats med-/samfinansiering
fér sammanlagt 390 mkr. Direfter har tillkommit ytterligare medel 1
form av bidrag och rintefria lan.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin pekar pd att det 1 nu gillande plan ingdr en
forsta etapp av Norrbotniabanan, Pited - Skellefted. Enligt vir mening
mdste detta fullféljas via finansiering 1 den kommande planen med
mojligt EU-stéd. For att markera dess betydelse har vi 1 linstransport-
planen avsatt 20 miljoner kronor fér att sikerstilla Norrbotniabane-
standard pd ett kommande industrispér till Diva foretagspark, norr om
Umead centralort. I Visterbottens linstransportplan avsitts ytterligare 80
miljoner kronor f6r indamélet. Som en f6ljd av Vigverkets hastighets-
oversyn kommer ett omfattande antal hastighets- och sidoomrades-
tgirder behova genomforas. Detta f6r att 1 mojligaste m&n uppritthilla
nuvarande hastighet. Med nu kinda budgetramar f6r linet ir det
nodvindigt att skapa andra finansieringsformer f6r dessa typer av
tgirder.

Lénsstyrelsen i Norrbottens lin och Regionférbundet Visterbotten vill
tillsammans anvinda medel ur linstransportplanerna pd Dava spiret norr
om Umed och bygger detta som en del av Norrbotniabanan. Lins-
styrelsen vill betona att nir regeringen fattat slutgiltigt stillningstagande
om vilka planeringsmedel som stills till férfogande foér linen och
trafikverken méste dessa uppfyllas via &rliga beslut i Riksdagen. Detta har
inte fungerat tidigare, Linsstyrelsens erfarenhet ir att det ir stor skillnad
mellan beslutade plannivier och det faktiska utfallet. Detta gor att det
blir svart att folja beslutade planer vilket stiller till med problem vid till
exempel medfinansiering av externa aktorer.

Linsstyrelsen i Gotlands lin siger nej, tilldelade ramar till linsanslaget 1
forhillande till den nationella nivdn ir redan f6r sma. Detta giller
speciellt for att kunna genomféra nédvindiga dtgirder 1 samband med
hastighetséversynen for att behdlla standard pé linsvigarna.

Lénsstyrelsen i Jimtlands lin menar att det finns i linsplanen en
lingtgdende samfinansiering mellan Nationella planen och Linsplanen.
Dessa samfinansieringsldsningar dr resultatet av djupgdende dialoger med
kommuner och andra aktérer 1 linet. Linsstyrelsen ser 1 dagsliget inga
ytterligare mojligheter till samfinansiering eller medfinansiering in de
som nu har redovisats.

Linsstyrelsen i Jonkdopings lin anser att finansieringen av framtida
hoghastighetsbanor (Gotalandsbanan och Europabanan) maste ske
separat frdn de investeringar som ir avsatta i den nationella planen for att
inte dventyra behovligt underhdll inom befintliga jirnvigsnit.
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Regionférbund

Regionforbundet Kalmar menar att forutsittningarna for
[medfinansiering] torde vara mycket olika i landet. I Kalmar lin kan man
inte se att kommuner och niringsliv ir s ekonomiskt starka att de 1 6kad
utstrickning kan finansiera &tgirder pd det statliga nitet. I de remissvar
man fitt in frin linets kommuner menar flera att sm3 kommuner
missgynnas av medfinansieringssystemet. Principen méste vara att staten
finansierar dtgirder pd det statliga nitet. I storstadsregionerna med fler
finansiellt starka aktdrer bor incitamenten till samfinansiering och
medfinansiering vara storre dn 1 6vriga landet. Det skulle kunna

frigora statliga pengar att anvindas 1 6vriga delar av landet. Ett annat
planeringsproblem ir att budgetprocess och planeringsprocess inte
hinger ithop - vi vet sdledes inte idag oktober 2009 hur mycket pengar vi
har 4r 2010! Och dirmed inte om och vilka arbeten vi kan pabérja.

Region Blekinge skulle vilja vinda p4 frigan: Finns det méjlighet till 6kad
finansiering frdn den nationella nivin for att 6ka ramen 1 Blekinges
linsplan? I linsplanen finns ett prioriterat motesspar pd Blekinge
kustbana till en kostnad av 62 mnkr. Skilet ir att Region Blekinge
bedémer att denna &tgird ir den mest [6nsamma och effektiva och att
objektet inte 1 nigon stdr att finna i f6érslag till nationell plan, trots en
extrem hég NNK och samhillsnytta. Konsekvensen vid oférindrad
linsram (487 mnkr) innebir att andra prioriterade objekt 1 Blekinges
linsplan fir mindre anslag. Region Blekinge vill upplysa om att hamnarna
investerat 510 mnkr de senaste 10 dren investeringar gors i kombi-
terminal, godsbangdrd mm f6r 250 mnkr och dessa betraktar Region
Blekinge som rejil medfinansiering.

Region Blekinge siger vidare att betydande nirtidssatsningar ocksd
finns inom ramen {6r inskickad Baltic-Link-ansékan till kommissionen,
om att 3 delen Karlskrona-Gdynia klassad som en Motorways-of-the-
Sea-férbindelse som knyter samman de polska TEN-T striken med den
nordiska triangeln. Annan medfinansiering f6r att skapa utrymme att
genomfora ytterligare dtgirder kan ske 1 ett reviderat TEN-T och genom
att utnyttja Marco Polo-programmet och Interreg-programmen.

Regionforbundet Sormland siger att om man frin den regionala planen
ska vara med och medfinansiera mindre objekt i den nationella planen,
dvs sddana ’smirredtgirder’ som hamnar 1 potterna, hade man behovt 3
veta vilka objekt som kan tinkas hamna 1 dessa potter. Den dialogen har
man hitintills inte kunnat féra med t.ex. Banverket.

Regionforbundet Ostsam anser att de nuvarande genomfarterna bakbinder
mojligheterna att utveckla centralorterna i de berérda kommunerna.
Stiderna delas bryskt upp (barriirer) med alltmer miljéstérningar och
trafiksikerhetsproblem som f6ljd. Trafiken innebir i1 forlingningen
ekonomiska uppoffringar genom att utvecklingsmojligheterna himmas.
Nyttan av att {8 bort dessa begrinsningar virderas l3gt eller inte alls i den
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berikningsmodell som tillimpas {6r att berikna samhillsnyttan (nnk).
Modellen utgdr i huvudsak frin s k restidsvinster vilket medfér att det ir
svart att erhdlla hog beriknad samhillsnytta for forbifarter. Region-
férbundet anser att samhillsnyttan av de ovan nimnda férbifarterna i
linet kraftigt undervirderas med berikningsmetoden.

Region Skdne menar att man 1 f6rslag till regional infrastrukturplan har
visat beredvillighet att samfinansiera nationella objekt. Det finns
samtidigt stora behov av dtgirder inom de omrdden som ska tickas av
den regionala planen . Overféring av medel till den nationella planen fir
dirfor stora konsekvenser for utvecklingen av regionala vigar, busstrafik,
mindre trafiksikerhetsitgirder, cykelvigar mm . Aven linets kommuner
har visat intresse f6r mojlighet till medfinansiering genom de avsikts-
forklaringar och avtal som undertecknats . Graden av medfinansiering ir
1 Skdne mycket hog vid jimférelse med andra delar av landet, bdde
historiskt och i de nu féreliggande planforslagen . Oklarheter om
medfinansieringars betydelse och om héllbarheten i de avsikts-
forklaringar/avtal som triffats riskerar dock att himma viljan till
medfinansiering.

Region Dalarna hinvisar till att man 1 nuvarande férslag till linsplan,
utifrdn den regionala systemanalysens prioriteringar, har avsatt ca 280
miljoner kronor (ca 30 %) fér dtgirder 1 den nationella planen
(Dalabanan och Rv 71/E16). Det finns sannolikt, generellt sett, en vilja
till samfinansiering frin linsplaner, men iven medfinansiering fran
berérda intressenter, av att genomféra ytterligare dtgirder 1 den
nationella planen, om dessa verkligen stédjer linens gjorda prioriteringar.

Regionforbundet Uppsala lin hinvisar till att under sommaren har
ytterligare dverenskommelser triffats om finansiering av en utbyggnad
av Dalabanan fér 810 miljoner kronor. Overenskommelsen férutsitter
bla att 150 miljoner kronor finansieras via linsplanerna i Dalarnas,
Vistmanlands och Uppsala lin under ren 2010-2012 och att 100
miljoner kronor av avsitts i den Nationella planen. Regionférbundet
overviger nu hur en medfinansiering frin Uppsala lin kan liggas in 1
linsplanen och utgdr frin att den Nationella planen kompletteras i
enlighet med 6verenskommelsen.

Sydéstra Skdnes kommuner vill understryka att grundprincipen méste vara
att staten har huvudansvaret for att finansiera statlig infrastruktur .
Kommunerna finansierar redan infrastruktur i anslutning till vig- och
jirnvigsutbyggnader, t ex cirkulationer, gdng/cykel-vigar, planskilda
korsningspunkter, omliggning av kommunala vigar, stationer,
plattformar m m. Dessa investeringar bér vigas in 1 finansiell samverkan
vid statliga investeringar.

Arlandaregionens principiella uppfattning i detta sammanhang ir att den
kostnadsfordelningsmodell och det finansieringsansvar som i dag rider



141

for investeringar 1 infrastruktur som staten har ansvar fér, dven
fortsittningsvis ska gilla. Mojligheten till olika former av med-
finansiering och forskottering far inte tas som intike till en forskjutning
av detta ansvar till kommunerna. ... Eventuell medfinansiering bor
endast rora infrastrukturobjekt vilka ger kommunerna méjlighet att
erhilla exploateringsintikter som kan ticka medfinansieringen.

Smdkom menar att for de ekonomiskt sett mindre gynnade landsbygds-
kommunerna som dessutom har landets simsta vignit blir dessa
(medfinansierings-) [8sningar en stor belastning. SmiKom vill dirfér
dtergd till den formellt 6verenskomna finansieringsprincipen dir
kommunerna inte subventionerar statliga kostnadsdtaganden. Detta ir en
av de punkter dir landsbygdskommunernas kritik har 6kat under senare
ar.

Kommunférbundet Stockholms lin (KSL) AB menar att hela Stockholm-
Milarregionen bidrar till medfinansiering av Citybanan och den dirtill
kopplade utbyggnaden av Milarbanans fyrspar pa strickan Tomteboda-
Kallhall. T forslag till nationell plan har knappt 40 % av den beriknade

kostnaden reserverats for genomférande av denna utbyggnad.

Kommunforbundet Norrbotten kriver att regeringen tar en aktiv roll
avseende nya stora satsningar inom niringslivet vilket nu planeras inom
gruv- och mineralindustrin i Tornedalen.

Skdne Nordvdist menar att en brist ir att alternativa finansieringsmodeller
diskuteras 1 mycket liten utstrickning i planforslagen. T ex bor olika
modeller for offentlig-privat finansieringssamverkan snarast utredas for
storre viktiga investeringsobjekt.

Landsting

Vistra Gétalandsregionen vill nimna att [man] tillsammans med berérda
kommuner ir beredda att medfinansiera/forskottera nigra etapper pd
E20 och att vissa medel avsitts 1 férslaget till regional infrastrukturplan
fér samfinansiering med vig- och jirnvigsobjekt 1 nationell plan.
Nimnas bor ocksd att det 1 vart forslag till regional plan finns vigobjekt
med en foreslagen medfinansiering om drygt 0,6 miljarder kronor.

Norrbottens lins landsting anser att planens ramar méste ocksd fyllas med
arliga budgetmedel. Norrbottens lins landsting vill slutligen understryka
betydelsen av att regeringens beslut om vilka planeringsmedel som stills
till respektive lins férfogande, miste uppfyllas via 8rliga beslut 1
Riksdagen. S3 har inte skett under de senaste &ren, utan diskrepansen
mellan beslutade plannivier och det faktiska utfallet har varit betydande.
Detta ir till stort men f6r fortroendet till planprocessen som helhet, men
innebir ocksd mycket stora problem fér objekt som innehiller moment
av medfinansiering 1 samarbete med kommuner eller andra projektigare.
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Jéamtlands lins landsting menar att regeringens mojligheter till med-
finansiering av vissa objekt ir i grunden en ojimlik hantering.
Kommuner och landsting/regioner med méjligheter att medverka 1
medfinansiering kommer prioriteras hogre in de som ej har mojlighet att
gora detsamma.

Kommuner

Stringnds kommun hinvisar till att under planeringsperioden dterkommer
Stringnis kommun med ansékan frin de generella anslagen om bidrag
till dessa investeringar.

Storfors kommun anser att 1 tider av ekonomisk nedging dir de offentliga
myndigheterna ir hirt anstringda med att bibehalla vilfirdens kirna
finns mycket litet utrymme f6r medfinansiering av statliga dtaganden. Ett
system dir medfinansiering premieras och far fértur i objektkon far
konsekvenser for hur Sverige utvecklas. De redan vilbestillda delarna av
landet dir férutsittningar finns f6r medfinansiering prioriteras mot de
simre stillda delarna. Regionalpolitiska virderingar saknas i detta
synsitt. Att pressa mindre bemedlade regioner att ur en begrinsad
linsplanepott tvingas prioritera nationella investeringar for att
overhuvudtaget kunna {3 Nationella planobjekt till stind 1 linen ir en
tveksam modell och dkar inte pd forstielsen och samverkan mellan den
nationella och regionala nivén.

Sollefted kommun anser att den regionala planen redovisar en
investeringsnivd som inte kan uppfylla behoven av investeringar i linet
och kommunen. Kommunen ser det dirfoér som oméjligt att den
regionala planen ska kunna bidra till den nationella planens genom-
férande. Dessutom innebir forslaget inte att det tillskapas mer resurser
till transportsystemet utan att grinserna for planernas finansierings-
mojligheter blir mer oklara. Kommunen ser girna att de olika planernas
finansieringsméjligheter ytterligare kartliggs. Kommunen anser
sammanfattningsvis att det dr av storsta vikt att staten ansvarar och
investerar i den egna infrastrukturen. Det dr viktigt inte minst f6r att
landets mindre tillvixtomrdden ej ska drabbas av ett system dir starka
regioner och kommuner prioriteras i tid pga mojligheter till stark
medfinansiering. Vid etablering av storskalig vindkraft ser kommunen en
risk 1 att de olika férutsittningarna nir det giller det allminna vignitet
kan innebira en stor konkurrensfaktor och att det férsvarar byggande av
vindkraftverk i inlandet.

Mélndals stad hinvisar till att man 1 brev 2009-05-13 till Vigverket och
Banverket har uttalat att Mélndals Stad dr beredd att medverka till
finansiering av en ny trafikplats utmed Séderleden E6/E20 i Eklanda
under férutsittning att ny mark kan exploateras . Staden uttalade dven
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att genom medfinansiering av Molndals station vill Mélndals stad bidra
till Goétalandsbanans genomférande samt att staden ir beredd medverka i
en utredning om en tvirférbindelse mellan E6/E20 och riksvig 40 som
kan finansieras med trafikavgifter.

Lidingo stad hinvisar till att en 6verenskommelse har nu triffats mellan
Lidingd stad och SL om upprustning och ombyggnad av Lidingébanan.
Statsbidrag till en sddan upprustning finns med i1 Linsplanen vilket
Liding® stad ir mycket positiv till. Dock borde statsbidrag till upp-
rustning av Gamla Lidingébron utges dven inom bidragsramen 100 %.

Leksands kommun anser att mojligheter till olika finansieringslésningar
for infrastruktur ir intressant. Medfinansiering frin kommuner och
foretag ir en modell. Detta far dock inte medféra att regioner med fler
och storre foretag och kommuner kan "kopa sig fore" svagare regioner
vad giller infrastrukturinvesteringar. Om s blir fallet miste det vara
statens uppgift och ansvar att utjimna denna skillnad genom att svagare
regioner fir en proportionellt storre del av statliga pengar.

Karlskrona kommun vill 1 ssammanhanget pipeka att upprustningen av
Kust till kustbanan, delen Karlskrona — Emmaboda ingdr i den ansékan
som ir inlimnad till EU gillande ”Motorways of the Sea 2009 - 2013”
benimnd ”Baltic-Link, Gdynia — Karlskrona”. Om ansékan beviljas
betyder detta att upprustningen gillande de sokta delarna av Kust till
kustbanan, delen Karlskrona — Emmaboda, miste slutféras under ir 2013
for att EU-stod ska kunna erhillas.

Upplands-Bro kommun konstaterar att Kungsingens trafikplats redovisas
1 listan 6ver objekt utanfér planeringsram (bilaga 2d), med kommentaren
att 3tgirden kan vara aktuell inom ramen f6r medel f6r framtida behov. I
forslaget till linsplan f6r Stockholms lin foreslds Kungsingens trafik-
plats finansieras med bland annat tringselskatt 1 slutet av planperioden,
vilket dr en form av medfinansiering.

Arvika kommun menar att mojligheten till medfinansiering av de mest
angeligna projekten pd Rv 61 kan komma att prévas av kommunen.

Linkdopings kommun menar att finansieringen ir helt avgérande for
héghastighetsbanorna och arbetet med den frigan bér intensifieras.
Nista steg kan vara att utse en sirskild statlig samordnare eller
férhandlingsman. Under férutsittning att staten kraftigt 6kar sina anslag
for infrastruktur har Linképings kommun stor beredskap att investera 1
infrastruktur i anslutning till ett nytt resecentrum.

Malmé stad anser att det fortfarande dterstdr att l6sa en del frigor kring
avtal och avsiktsforklaringar f6r olika nationella objekt 1 Skdne. Med
tanke p& de utmaningar som framéver finns i Skdne och 1 synnerhet 1
storstiderna, kommer Malmo stad tillsammans med Region Skine och
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aktuella kommuner att arbeta f6r en sirskild forhandling med staten.
Detta f6r att vi tillsammans ska kunna arbeta mer aktivt med véra frigor,
att jimfora med de 6verenskommelser som nu har gjorts 1 Stockholms-
och Géteborgsregionerna.

Oskarshamns kommun menar att méjligheter till medfinansiering kan
tyckas vara positivt, men riskerar att innu mera gynna starka regioner
(bla genom stérre méjligheter till stod frin niringslivet) pd bekostnad av
mindre utvecklade regioner.

Staffanstorps kommun erinrar om att Malmd, Lund och Staffanstorp
overenskom redan 2002 om medfinansiering av en andel av den dtida
jirnvigsinvesteringen som ocksd motsvarades av en lika stor finansiering
1 Region Skines RTI-plan 2004 -2015. Dessférinnan fanns investeringen
ocks3 i1 den nationella planen och i den regionala planen 1998-2007. ...
Staffanstorps kommun arbetar f6r nirvarande med ytterligare forslag till
medfinansiering och avser att foreligga departementet dessa kring
drsskiftet 2009/2010.

Trelleborgs kommun finner avseende forslaget till nationell plan att nir
det giller prioriteringar s ir dessa inte dr godtagbara, nir det giller de
tvd f6r Trelleborg si viktiga infrastruktursatsningarna avseende ut-
byggnad av Trelleborgsbanan fér pdgatdg samt av Ringleden runt staden.

Vellinge kommun har 1 avsiktsférklaring/genomférandeavtal med
Banverket, tillsammans med Trelleborgs kommun, Malmé stad och
region Skine, forklarat sig beredda att medfinansiera utbyggnad av
Trelleborgsbanan f6r pdgatdgstrafik 1 stor grad vilket innebir att statens
kostnader kommer att bli betydligt ligre in de 456 mkr som anges for
objektet.

Haparanda kommun menar att man rider ej 6ver linsplanens medel utan
utgdr endast en remissinstans.

Jérfilla kommun menar att mycket av det som ingdr 1 férslaget ocksd dr
beroende av en hog grad av medfinansiering. Planeringsprincipen att
infrastrukturobjekt av nationell eller regional betydelse ska finansieras
med statliga medel och ingd 1 nationella och regionala planer méste gilla
ocks?d fér den kommande planperioden.

Kungsbacka kommun framhiller att Region Halland 1 den regionala
infrastrukturplanen f6r Halland har féreslagit att 200 mkr av den
regionala ramen ska anvindas till medfinansiering av utbyggnaden av
dubbelspdr genom Varberg i den nationella planen.

Hiirjedalens kommun menar att som svar pa forfrdgan om mojligheter till
medfinansiering av bland annat ombyggnad av viadukten séder om Sveg
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(E 45) beslutar kommunstyrelsen uttala att kommunen inte har foér
avsikt att medfinansiera renodlade vigobjekt under planperioden.

Avesta Kommun p3pekar att 1 den nu redovisade sammanstillningen finns
ingen investering i Dalabanan med 1 de investeringar som ligger i given
ram. D3 forsvinner med stor sannolikhet kommunernas incitament till
medfinansiering. Vid en medfinansiering pd 250 miljoner kr bor
ytterligare investeringar 1 Dalabanan finnas med i given ram till ett
belopp av minst ca 650 miljoner kronor — 1 likhet med finansieringen av
Citybanan; 60 % frin staten och 40 % medfinansiering.

Filipstads kommun anser att 1 tider av ekonomisk nedging dir de
offentliga myndigheterna ir hdrt anstringda med att férsoker ridda
vilfirdens kirna finns mycket litet utrymme f6r medfinansiering av
statliga dtaganden. Ett system dir medfinansiering premieras och far
fortur 1 objektkon far konsekvenser for hur Sverige utvecklas. De redan
vilbestillda delarna av landet dir férutsittningar finns f6r medfinansi-
ering prioriteras mot de simre stillda delarna. Regionalpolitiska
virderingar saknas i detta synsitt. Att pressa mindre bemedlade regioner
att ur en begrinsad linsplanepott tvingas prioritera nationella
investeringar for att 6verhuvudtaget kunna {8 Nationella planobjekt till
stdnd 1 linen dr en tveksam modell och 6kar inte pd f6rstdelsen och
samverkan mellan den nationella nivin och den regional.

Kils kommun vill utrycka oro fér modellen medfinansiering. Stor risk for
att objektiviteten och helhetssynen pd transportinfrastrukturen kan gd
forlorad i de fall som enbart medfinansierade objekt prioriteras. En sddan
utveckling ir olycklig ur bdde miljé som regionalpolitiska perspektiv.

Kristinehamns kommun anser att pa kort tid har de ekonomiska férut-
sittningarna drastiskt férindrats f6r inblandade kommuner. Bara under
den tid som gitt sedan systemanalysen fér linsplanen gjordes och till
linsplanens slutliga utformning oktober 2009, har kommunala
ekonomiska ramar och méjligheter till medfinansiering nistintill
omintetgjorts. For att 6verhuvudtaget {3 till stdnd en utveckling i
Virmlands lin krivs andra regionala politiska virderingar och
stindpunkter. Om enbart medfinansiering frin linsplan och kommuner
ir det som kan skapa férutsittningar f6r nationella medinvesteringar, dd
ir ett skogslin som Virmland pd vig in 1 en planperiod utan ndgra som
helst betydande nationella infrastrukturella satsningar.

Luled kommun menar att linstransportplanen redovisar en
investeringsnivd under planperioden pa 743 miljoner kronor (100 %-
nivdn). Det innebir en genomsnittlig investering pd 62 miljoner kronor
per dr vilket pd intet sitt motsvarar behoven av inve-steringar 1
Norrbottens infrastruktur. Vi anser att det dirfér inte ir mojligt att
férvinta sig att dtminstone Linstransportplanen f6r Norrbottens lin ska
kunna bidra dven till den Nationella planen. Att sammanblanda olika
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planer med varandra innebir endast att man suddar ut grinserna mellan
vilken plan som ska finansiera vad. Det tillskapas inte mer resurser till
transportsystemet 1 sin helhet.

Kiruna kommun menar att linstransportplanen redovisar en investerings-
nivd under planperioden pd 743 miljoner kronor (100%-nivén). Det
innebir en genomsnittlig investering pd 62 miljoner kronor per &r vilket
pd inte motsvarar behoven av investeringar i Norrbottens infrastruktur.
Vi anser att det dirfor inte ir mojligt att férvinta sig att dtminstone
Linstransportplanen fér Norrbottens lin ska kunna bidra dven till den
Nationella planen. Kiruna kommun anser ocks3 att det ir viktigt att
dtergd till att staten helt ansvarar och finansierar investeringar i den egna
infrastrukturen. Ett system didr de kommuner som har finansiella
muskler kan rubba prioriteringen av objekt kan hirt drabba delar av
Sveriges niringsliv. Investeringsbehovet i vig och jirnvig for att
sikerstilla och utveckla exempelvis gruv- och skogsniring, upplevels-
eindustri etc. dr stort och kan inte biras av kommunerna.

Svalévs kommun menar att det dr nédvindigt att, 1 breda former, f6éra en
dialog om hur planeringen skall bedrivas 1 fortsittningen och hur med-
finansiering skall tillimpas inom ramen f6r planeringen. Det ir fullt
mojligt att skapa spelregler som beaktar den demokratiska principen i
planeringen samtidigt som det skapas utrymme for en starkare finansiell
grund. Det ir synnerligen viktigt att detta sker under éppna former dir
bredare avvigningar avgor tillimpningen.

Ett patagligt nytt inslag dr insatserna och pibuden att kompensera
bristande ekonomiska férutsittningar genom medfinansiering frin andra
aktorer dn staten. Detta ir till och med utformat som ett uppdrag till
trafikverken, 1 den senaste infrastrukturpropositionen, att soka
medfinansiering samt att sidana objekt skall prioriteras fére andra objekt
nir de 1 6vrigt kan bedémas likvirdiga. Denna frga har varit féremal for
diskussion under ling tid och det har funnits bdde skepsis och maning till
forsiktighet att tillimpa detta annat dn i undantagsfall.

Den nya planperioden har siledes fitt helt nya spelregler vilket 1
grunden ir mycket problematiskt. Det ir litt att identifiera problemet att
infrastruktur ir mycket kostsamma investeringar som fordrar en
langsiktighet for att bli birkraftig. Medfinansiering innebir att
investeringarna forskjuts mot objekt som férmér att ge en snabb
avkastning pd bekostnad av helhetssyn i planeringen. Det innebir ocksd
att ny infrastruktur ir férbehdllen kommuner och andra aktorer som har
ekonomisk méjlighet att delta. Med tanke pd kostnaderna dr detta en
synnerligen begrinsad krets 1 samhillet varfér metoden som sidan skapar
ett demokratiskt underskott och undergriver fértroendet for
planeringen.

Eda kommun menar att mojligheten till medfinansiering av de mest
angeligna projekten pd Rv6 kan komma att prévas av Eda kommun.
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Hdbo kommun anser att finansieringen av utbyggnaden pd Milarbanan
mellan Tomteboda-Kallhill inte ir fullgjord enligt statens avtal med
regionen Milardalen om medfinansiering av Citybanan. Enligt planen ir
utbyggnaden bara finansierat till 40 procent, enligt citybananavtalet ska
utbygenaden vara klar senast ar 2019. I planen ninns att kommuni-
kationerna till Arlanda 1 6st-vistlig riktning ir viktiga. I planen
tillgodoses inte behovet av bittre kommunikationer till Arlanda frimst
visterifran.

Krokoms kommun menar att den tunnel, som byggdes centralt i Are infér
VM 2007 berér en Europavig och miste anses vara av nationellt intresse.
Denna skall dirfor finansieras med nationella medel och inte belasta en
sniv budget avsedd for dtgirder inom linsplanen. Aven trafiksikerhets-
héjande dtgirder lings E14 skall finansieras av nationella medel.

Are kommun anser att de 70 miljoner (dirav Are kommuns 35 miljoner)
som forskotterats fér Are-tunneln ska snarast dterbetalas. Det ska ske ur
den nationella planen eftersom det giller en Europavig.

Timrd kommun anser att betriffande mojligheterna till kommunal
medfinansiering ir dessa mycket smd f6r en kommun av Timrés storlek
med hért anstringd ekonomi. Det finns stora risker att skillnaderna i
transportsystemens kvalitet kommer att 6ka mellan omriden med “rika”
kommuner respektive "fattiga” kommuner. Medfinansiering av
investeringar far inte innebira att dessa ges en hogre prioritet. Timrd
kommun anser att kommunal medfinansiering inte ska férekomma p
statliga vigar, jirnvigar eller flygplatser.

Arvika kommun menar att mojligheten till medfinansiering av de mest
angeligna projekten pd Rv 61 kan komma att prévas av kommunen.

Bergs kommun siger ja, det ir en klar viljeyttring frdn Bergs kommun att
kunna anvinda betalsystem f6r att finansiera vigprojekt.

Flens kommun pdpekar att kommunens medfinansiering av bangirds-
ombyggnaden inte nimns 1 den nationella planens bilaga om avtal och
avsiktsforklaringar. Effektbeddmningen nimner inte att kommunen har
medfinansierat projektet med 31 miljoner kronor i form av en ging-
/cykeltunnel under stambanan.

Gdvle kommun anser att muddringen av inseglingsrinnan och jirnvigs-
anslutningen till hamnen tas med i den nationella planen pd det sitt som
redovisas 1 6verenskommelserna mellan statliga myndigheterna och
lokala/regionala medfinansiirer annars faller motiven for en
medfinansiering.

Vixjé kommun erinrar om att for att férsoka f8 med dessa tvd
investeringsobjekt 1 forslaget till Nationell plan har Regionférbundet
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sodra Sméland tillsammans med Regionférbundet 1 Kalmar lin och
Alvesta samt Vixjo kommuner tecknat en gemensam avsiktsférklaring
avseende kapacitetsforstirkning pd Kust till kustbanan. Kapacitets-
forstirkningen bestar i investeringar 1 Alvesta Resecentrum, Vixjo
bangird med tillhérande resecentrum tillsammans med motesspéren 1

Aryd i Kronobergs lin och Orsj6 i Kalmar lin.

Haninge kommun anser att finansieringen av nya infrastrukturobjekt
skall skotas utan inférandet av sirskilda avgifter, sdsom vigavgifter. Det
ir centralt for samhillets funktion att de offentliga aktdrerna héller fast
vid de roller som de har. I denna uppdelning ansvarar kommunerna fér
t.ex. skolor och kommunala gator och vigar, medan staten ansvarar f6r
jarnvigar och statliga vigar.

Jonkdpings kommun forutsitter att Jonkopings flygplats far del av medel
avseende medfinansiering av drift av icke statliga flygplatser.

Karlstads kommun menar att Karlstads och 6vriga regionens vignit ir
tydligt sammanlinkat med Norge. Det svenska regelverket vad giller
vigavgifter medfor att de objekt som gagnar den regionala utvecklingen 1
Virmland inte innefattas. Dirmed omojliggors mojligheterna till en
medfinansiering med avgifter i regionen.

Katrineholms kommun anmiler att avtal mellan Katrineholms kommun
och Vigverket Region Milardalen om foérskottering och medfinansiering
avseende objekt Ostra forbifarten Katrineholm ir undertecknat och
beslutat, vilket enligt Vigverket Region Milardalen kommer att innebira
byggstart viren 2010.

Trafikhuvudman

Visttrafik Skaraborg AB hinvisar till att Banverket har tagit initiativ for
en diskussion om férutsittningarna for en medfinansiering av Vistlinken
med olika intressenter. Visttrafik vill betona vikten av att arbetet
angdende Vistlinken bedrivs med full kraft f6r att undvika férseningar i
genomférandet.

Virmlandstrafik AB hinvisar till att en avsiktstorklaring/avtal dr tecknad
om medfinansiering av bangirden i Karlstad liksom byggande av
resecentrum. Virmlandstrafik forutsitter att regeringen kommer att
bemyndiga Banverket att teckna och verkstilla nédvindiga avtal under
planperioden. De tre métesstationer som finns 1 forslaget till Nationell
plan for transportsystemet och som uppfattas kunna inrymmas inom
alternativet +15% bor lyftas 1 prioriteringen. Kapacitetstillskottet bor
komma inom den forsta hilften av planperioden.
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Infrastrukturforvaltare

Stockholms Hamnar AB pekar pd att dessvirre ir trafikverken idag inte
beredda att ansl3 hela det belopp pa cirka 100 mkr som krivs for att
Horstensleden skall bygga, man kriver medfinansiering av Stockholms
stad vilket staden har avbéjt, bland annat med motiveringen att detta inte
ir ett projekt av lokalt intresse utan istillet bor ses om ett projekt av
nationellt intresse. Stockholms Hamnar anser att Horstensleden bor
finansieras med statliga medel, pd samma sitt som farledssatsningarna i

Goteborg.

Bransch- och intresseorganisationer

Sveriges Akeriers syn ir att infrastrukturinvesteringar i férsta hand ska
finansieras med skattemedel. Trafikanter och yrkestrafiken drar arligen
in stora skatteintikter och det borde finnas en stérre méjlighet till
prioritering inom statsbudgeten f6r angeligna infrastruktursatsningar.

Svenska Bussbranschens riksforbund menar att staten har som huvudregel
att finansiera en investeringskostnad 1 sin helhet via ett anslag och gora
en direktavskrivning. Endast 22 miljarder kronor utgérs av 1dnemedel.
Direktavskrivning utgor dirfor ett hinder f6r utvecklingen di det krivs
oerhort stora summor under en kort period och detta bidrar till att
viktiga investeringar senareliggs. I de allra flesta fall viljer niringslivet,
kommuner, landsting och enskilda hush3ll att 13nefinansiera 13ngsiktiga
investeringar. Aven staten bor anvinda alternativ med linefinansiering
och dirigenom kan budgetutrymmet breddas f6r nédvindiga och
produktiva investeringar 1 infrastruktur.

Sveriges kommuner och landsting menar att regeringen har valt att
forutsitta att kommuner, landsting och regioner ska bidra till statlig
transportinfrastruktur. Staten motiverar ingreppet med att det genom
den nya infrastrukturen tillférs mervirden f6r kommuner, landsting och
regioner. SKL kan inte stilla sig bakom denna ordning utan att det forst
finns en gemensam syn vad avser principerna f6r medfinansiering.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten pekar pa att aktorer frin
regionen arbetar via Norrbotniabanan AB med att ta fram en affirsplan
som innefattar olika affirsmodeller p4 finansieringslésningar och dir
regionen ir med och bidrar.

Foreningen Bilfria Leder anser att de tvd projekten, "Kattegattleden’ och
"Sydostleden’, bor betraktas som sammanhingande nationella projekt.
Det ir viktigt att medel fr&n den nationella planen kan komplettera de
insatser som gors i regional plan och dir kommunal medfinansiering
kommer att krivas. Det bista vore om regeringen 1 den slutliga planen
avsitter 50 mkr f6r detta indamal och ger Vigverket uppdrag att 1
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samrdd med Tillvixtverket (som turistmyndighet) férhandla med
berérda regioner och kommuner om samfinansiering dir ocksd medel ur
regionala planer anvinds liksom méjligen ocksd EU-finansiering.

Naturskyddsforeningen menar att om ny infrastruktur betalas med
brukaravgifter blir konsekvensen att de gjorda investeringarna inte
kommer att utnyttjas pa ett samhillsekonomiskt optimalt sitt. Man
slésar med sambhillets resurser vilket ytterst himmar den ekonomiska
utvecklingen. Detta ir skilet till att det hittills funnits en bred politisk
enighet om att t ex inte inféra tullvigar 1 vart land. De nya avgifts-
16sningarna innebir 1 praktiken att man infér en ny typ av fiskala skatter
som dock skiljer sig frin existerande skatter pa t ex drivmedel p8 s3 sitt
att indrivningskostnaderna foér de nya skatteintikterna kommer att vara
méngdubbelt storre.

Dalabanans intressenter har tillsammans med Banverket arbetat fram ett
medfinansieringsavtal om investeringar 1 Dalabanan p& 810 miljoner kr
som till en del finansieras med 18n som avses &terbetalas genom férhéjda
banavgifter och med kommunernas garanti f6r dterbetalning. Detta avtal
skapar forutsittningar {6r en nédvindig start av upprustningsarbetet pd
Dalabanan. Investeringarna som avses firdigstillas &r 2017 maste f6ljas
upp med ytterligare investeringar under perioden 2017 — 2021.

Grina Bilister ir mycket positiva till att bullerfrdgan fitt en s3 pass
framtridande roll i férslaget, vilket starkt kontrasterar mot bl.a. den
nyligen remitterade linsplanen f6r Stockholms infrastrukeur till 2021.
Som komplement till vad som féreslds, skulle vi vilja se en mer glidande
skala gillande bulleritgirder, som idag antingen bekostas helt av
offentligheten eller inte alls. I ligen dir bullernivierna inte ir 6ver
riktvirdena, men dnd3 klart stérande, bor en delfinansiering av buller-
dtgirder kunna erbjudas. Vidare vill vi stirka verksamhetsutévarens
ansvar for bullerdtgirderna och bedémer att en stor del av den buller-
satsning som staten nu avser genomfora, egentligen bor bekostas av de
transportslag som dstadkommer bullret. Nir killan ir diffus, sdsom med
personbilstrafiken, kan alla bilar dliggas en viss bullersaneringsavgift pd
brinslepriset. Detta bér regeringen uppdra att utredas.

Baltic-Link Association pdpekar att dtgirderna pd banan bestir 1
investeringar i1 Alvesta resecentrum och Vixjoé bangird med tillhérande
resecentrum tillsammans med métesspar i Aryd i Kronobergs lin och
Orsj6 i Kalmar lin. T férslaget till nationell plan finns bara Alvesta
resecentrum med i nivd O/alternativ ram. Regionférbunden i Kalmar och
Sédra Sméiland kommer att teckna ett avtal med Banverket att
medfinansiera samtliga nimnda objekt. En férutsittning for att
medfinansiering ska vara méjlig dr att samtliga objekt finns med nivd
O/alternativ ram 1 den nationella planen.
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Partnerskap E16 Géivle-Oslo menar att en paketlosning for Rv 71
(blivande E16) genom samfinansiering frdn sivil Nationella planen som
Linstransportplanen férordas starkt av Partnerskap El 6 Givle-Oslo. De
vigobjekt som bor innefattas i en sddan férhandlingslésning mellan
Vigverket och regionen ir O Tand6-Bu och Forbi Yttermalung frin
Linstransportplanen och Dala Jirna-Mansbro och Férbi Nés frin
Nationella planen.

Intresseforeningen Bergslaget menar att bristen pd pengar for att finansiera
infrastrukturinvesteringar som har en livslingd pd mellan 30-50 &r bor
hanteras pd ett annat sitt dn att belasta statsbudgetens 4rliga resultat, till
exempel genom linefinansiering.

Jérnvdgsfrimjandet anser att alla stora investeringar skall 13nefinansieras
for att f8 ritt prioritering och tidférdelning av utgifter och for att {3 ett
jimnt och hégt byggande och dirmed ligre kostnader. I den nationella
planen ir nistan allt anslagsfinansierat.

Norrtdg papekar att staten och niringslivet har olika roller. Niringslivet
investerar i anliggningar och produktion, staten ska garantera en
fungerande infrastruktur. Investeringar i infrastruktur pd jirnvig ska
sittas 1 proportion till de stora niringslivssatsningar som planeras, den
samhillsekonomiska nyttan samt de potentiella brukarintikterna.

Motormdénnens Riksforbund menar att OPS (offentlig-privat-samverkan)
har transformerats till OOS (offentlig-offentlig-samverkan) som
dessutom kombineras med brukaravgifter. Detta dr ndt som MRF inte
kan acceptera. Med en OOS-18sning med brukaravgifter betalar
privatbilisterna tre ginger! Inte acceptabelt att anvinda sig av denna
finansieringsform.

Svensk Kollektivtrafik vill framféra hur viktigt det dr att de planmedel
som riksdagen beslutat om totalt sett inte minskar. Vi vill ocksd papeka
att om ytterligare omfattande satsningar ska genomféras, t.ex.
hoghastighetsbanor, miste ytterligare medel skjutas till. De fir inte tas av
den befintliga planen.

TransportGruppen anser att finansieringen av infrastruktur i huvudsak ir
ett statligt dtagande. I forslaget riknar man med 45 miljarder i
medfinansiering genom bland annat brukaravgifter och tringselskatter
men dven med direkt medfinansiering 1 specifika projekt.
Medfinansiering kan fylla en viktig funktion om det innebir att vissa
projekt tidigareliggs eller genomfors snabbare. Fortur bland projekten
kan dessutom skapa tydligare incitament for intressenter att g in som
medfinansiirer 1 olika projekt.

Kollektivtrafikant Stockholm vill se utvecklade tringselavgifter pd
vignitet, med syftet att maximalt utnyttja befintliga vigar (alltsd ndgot
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helt annat in de vigskatter som nu féreslds 1 syfte att dra in pengar till
nya vigbyggen. Vidare kinner foreningen oro for att regeringens
avskaffande av stéd till ny vagnpark innebir att flera av kollektivtrafik-
projekten ir kraftigt underfinansierade. Med landstingets svaga ekonomi
ser vi att risken ir uppenbar f6r att kraftigt h6jda taxor inom SL-trafiken
kommer att krivas for att kunna genomféra projekten.

Arbetsgruppen Réidda Grimstaskogen (ARG) anser att nir det giller
Forbifart Stockholms finansiering anser vi det vara ett hin att 50 &rs
overskott av Stockholms tringselavgifter avses g till denna led. Detta
planeras trots att det 1 folkomrdstningen sades att 6verskottet frin
tringselavgifterna dven skulle g till kollektivtrafik och att sjilva grunden
var att dstadkomma en milj6vinst.

Handelskammare

Handelskammaren Mittsverige anser att nationella planer och regionala
planer ska g& hand 1 hand och var och en tar sin del. Genom detta finns
det eventuellt mojlighet till samfinansiering.

Stockholms handelskammare menar att medfinansiering av statliga vigar,
som belastade féregdende planperiod, har medfort att angeligna objekt
tringts ut. Linsplanerna bor dirfor ligga pd nivin +25 procent i bdde

Stockholms och Uppsala lin.

Handelskammaren Milardalen anser att OPS (Offentlig Privat
Samverkan) dr en vanlig form for att finansiera, bygga och driva
infrastrukturanliggningar i andra linder. Sverige miste 6ppna upp for en
sddan mojlighet for att klara de stora investeringsbehov som finns. Det
maste ocks3 bli littare att [dnefinansiera infrastrukturobjekt.

Handelskammaren Milardalen anser vidare att det dr bra att
medfinansiering kan pdverka prioriteringen av objekt. Det gor det
mojligt f6r kommuner och féretag att visa pa stora behov genom att gora
egna ekonomiska uppoffringar. Det bidrar férmodligen till en bittre
prioritering generellt sett. Men f6r att medfinansiering ska kunna bli ett
sett att 6ka ramarna miste staten std for sina [6ften. Att avskrivnings-
tiden f6r medfinansiirerna till Citybanan plotsligt minskad frdn 30 till 15
ar ir oacceptabelt. Om inte det beslutet dndras snarast kommer det bli
svart att {3 till stdnd liknande 6verenskommelser 1 framtiden.

Ovriga foretag

LKAB menar att 6kad avgiftsfinansiering (banavgift) saknar incitament
som stod for effektivisering.

Falun Borlinge-regionen AB hinvisar till att Dalarna i nuvarande forslag
till linsplan utifrin den regionala systemanalysens prioriteringar, har
avsatt ca 280 miljoner kronor (ca 30 %) for dtgirder i den nationella



153

planen (Dalabanan och Rv 71/E 16) . Det finns sannolikt, generellt sett,
en vilja till samfinansiering frdn linsplaner, men dven medfinansiering
frdn berorda intressenter, av att genomfora ytterligare dtgirder i den
nationella planen, om dessa verkligen stédjer linens gjorda prioriteringar.

Jernbusen AB For att underlitta samfinansiering behévs en tydligare roll-
och ansvarsfordelning mellan sektorns olika aktérer - statliga, regionala/
kommunala och kommersiella. Jernhusen foreslar tydligare fokusering pd
huvudinfrastrukturen for staten via Trafikverket 1 framtiden och att ett
okat ansvar for systemets sidosystem liggs pd marknaden och
regioner/kommuner.

Utlandska remissinstanser

Universitet och hogskolor
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9 Barighetsanslaget anses behovas for barighet, inte
forstarkning av vagrenar

Sammanfattning

Minga remissinstanser 1 norra Sverige och nigra i sédra Sverige dr
kritiska mot férslaget att birighetsanslaget ocksd ska kunna omfatta
forstirkning av vigrenar 1 samband med mittrickessepareringar
(Lénsstyrelserna i Norrbottens lin, Visterbottens, Visternorrlands,
Jémtlands och Kronobergs lin, Region Visterbotten, Region Dalarna,
Regionforbundet Sodra Smdland, Kommunforbundetr Norrbotten,
Norrbottens lins landsting, kommunerna Berg, Umed, Are, Hiirjedalen,
Pited, Skellefteq och Gotland samt Handelskammaren Mittsverige). Man
menar att detta innebir en nedprioritering jimf{ért med tidigare. Birig-
hetsmedlen ir viktiga for skogsniringen, beséksniringen och dven for
mojligheterna till utbyggnad av vindkraften 1 Norrland.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap och Skogsstyrelsen pekar pa
klimatférindringarnas effekter pd behoven av drift och underhill. Tjilen
minskar som birighetshéjande faktor under vintern. Regionforbundet
Orebro menar att Milardalen redan idag har det klimat som Norrlands-
linen beddéms {3 i framtiden. Regionférbundet Sédra Smdland hinvisar
ocks3 till klimateffekterna och menar att de sydsvenska vintrarna priglas
av flera tjillossningar vilket férdelningsprinciperna inte tar hinsyn till.
SmdKom menar att Vigverkets hastighetssinkningar i verkligheten beror
pd vigarnas bristande kvalitet, snarare in trafiksikerhet.

Flera remissinstanser ir kritiska till forslaget om héjda banavgifter och
ERTMS och menar att nyttorna med ERTMS behéver verifieras genom
en konsekvensanalys innan utbyggnaden gir vidare (Branschforeningen
Tdgoperatorerna, S| AB, Sveriges Kommuner och Landsting, Stockholms
Hamn AB, Transportgruppen, Léinsstyrelsen i Hallands lin). Forslaget till
inférande av ERTMS saknar enligt LKAB kopplingen till styrsystem for
tagforing och angreppssitt for att reducera energiforlusterna i
distributionsledet.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin anser att underhillet av jirnvigs-
anliggningar bor prioriteras framfor viganliggningar i storstads-
omrddena. Skogsindustrierna anser att infrastruktur f6r lingre och tyngre
tdg ska premieras. S| AB och Branschforeningen Tdgoperatorerna anser att
leveranskvaliteten boér kompletteras med en nollfelsstrategi f6r vitala
funktioner.
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Myndigheter

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) vill understryka
vikten av att viga in klimatférindringarnas effekter pd transportsystemet
nir det giller hur prioriteringar ska goras. En analys bor goras bortom
2021 for strategiskt viktiga frigor. Det dr viktigt att redan nu beakta
klimatférindringars effekter pd den fysiska infrastrukturen liksom hur
klimatférindringarna paverkar behov av drift och underhill av de
investeringar som gors idag.

Skogsstyrelsen menar att ett forindrat klimat f6rvintas medfora 6kade
investeringsbehov 1 framfér allt Norrland. Ett stabilt vinterviglag byts
mot ett klimat i paritet med Milardalen och tjilen minskar som
birighetshojande faktor under vintern.

Lansstyrelser

Lénsstyrelsen Gotlands lin menar att det finns inga detaljerade objekt 1
planen som berér Gotland! Satsningar som gors 1 Nynishamn och
Oskarshamn ir dock viktiga.

Lénsstyrelsen i Jamtlands lin konstaterar med stor oro att anvindningen
av birighetsmedlen i1 den nationella planen har breddats for att bland
annat kunna anvindas for att forstirka vigrenar i samband med
mittrickessepareringar. Birighetsmedlen ir av mycket stor betydelse for
skogsniringen 1 Jimtlands lin och dirmed ocksd for 6vriga landet, dd
merparten av skogsrdvaran i Jimtland foridlas utanfér linet. De reella
medel som stdr till forfogande f6r birighetsinsatser far dirfor inte
minskas

Lénsstyrelsen i Kronobergs lin menar att linets timligen spridda
bebyggelsestruktur gor att tunga transporter dven méste samsas med
pendlings- och servicetrafik f6r de boende. Faktorer som linsstyrelsen
anser miste beaktas vid férdelningen av birighetsanslaget.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin anser att det ir nddvindigt att birighets-
dtgirderna ges ett utdkat utrymme och far storre prioritet 1 den
nationella planen. Forslaget till regional f6rdelning innebir 1 princip en
halvering av medlen till Norrbottens och Visterbottens lin frdn 4.3 1
gillande plan till 2.5 miljarder kronor. Slutsatsen blir att pdgdende
birighetssatsning pa niringslivets prioriterade vigar inte fullfoljs.

Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin anser att underhdllet av
jirnvigsanliggningarna bér prioriteras framfér viganliggningarna i
storstadsomrddena, om en prioritering méste goras. I annat fall riskeras
att vigsystemet belastas 4n mer av bilister, som har flyttat 6ver frin
kollektivtrafiken.
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Lénsstyrelsen i Visterbottens lin pekar pd att trafikverken foreslir en
sinkning av medlen fér birighetsitgirder frin tidigare 17 miljarder
kronor till 14,8 miljarder kronor. Dessutom har de dtgirder som ryms
inom birighetsramen utékats med en rad nya &tgirdsomriden. Det ir en
oroande utveckling att det mer finmaskiga vignitet bestiende av mindre
linsvigar och skogsbilvigar samt de niringar som dr beroende av dessa
vigar nu prioriteras ned. Linsstyrelsen anser, tvirtemot forslaget, att det
ir synnerligen angeliget att birighetsdtgirderna ges utdkat utrymme och
far storre prioritet 1 den nationella planen.

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin anser att vigarna 1 Visternorrland ir i
behov av upprustning och birighetsitgirder. Regionen har stora brister i
vignitet, sirskilt Visternorrland dir 18,5 % av vignitet hller BK2 och
BK3-standard (rikets genomsnitt ligger pd 6%). Det dr dirfér med stor
oro som vi konstaterar att birighetsitgirderna i den nationella planen
bade férindrats och fordelats enligt en ny modell (bl.a. kriterier kring
besdksniringen och hastighetsanpassningar) dir glesare regioner
missgynnas framfér mer titbefolkade omriden samt att fler dtgirder ska
rymmas inom potten for birighet.

Regionférbund / Kommunforbund

SmdKom pekar pd att pd en rad orter och omriden pa landsbygden i1 hela
landet foresldr Vigverket sinkta hastigheter. Visserligen sidger Vigverket
att skilet dr att 6ka trafiksikerheten, vilket SmdKom 1 sak inte har ndgot
emot, men bakgrunden ir i verkligheten att vigarnas kvalitet inte anses
tillita de hastigheter som giller f6r nirvarande.

Kommunférbundet Norrbotten ir mycket kritisk till férdelningen av
medel 1 forslaget till Vigverket Region Norr avseende drift och underhill
1 vignitet. Kommunférbundet Norrbottens uppfattning ir att
birighetsmedlen kraftigt méste forstirkas och riktas till faktiska
birighetsitgirder samt att den foreslagna satsningen ir helt orimlig mot
bakgrund av dokumenterat behov.

Region Dalarna menar att tillférlitligheten och andra kvalitativa aspekter
vid resor och transporter ir av stor betydelse f6r regionens utveckling.
Anslagen for drift och underhdll méste {6r sdvil vig som jirnvig hillas pd
en sidan nivd att kvaliteten {or person- och godstrafik sikerstills.
Anslagen for drift och underhdll médste dessutom medge att efterslipande
underhill dterhimtas och transportsystemet minst dterstills till sin
ursprungliga standard s att inte infrastrukturkapitalet urholkas.

Region Halland p3pekar att nir det giller 6vriga delar av jirnvigsnitet 1
Halland omnimns inga investeringar i forslaget. I Halland finns banorna
Viskadalsbanan, Halmstad-Nissjo-Jénképing samt Markarydsbanan.
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Man vill framhalla att det dr viktigt att underhéllet av dessa banor inte
minskar.

Region Visterbotten anser att det synnerligen angeliget att birighets-
dtgirderna ges ett utdokat utrymme och far storre prioritet 1 den
nationella planen. Vi motsitter oss starkt den kraftiga nedprioriteringen
som foreslagits i den nationella planen. Vigverket har férvintat sig att
Region Visterbotten i sin linstransportplan skulle avsitta medel f6r att
mota befarade hastighetsférindringar 1 samband med hastighetséversyn.
Vi anser att det inte dr rimligt att de begrinsade medel som finns
tillhanda f6r investeringar 1 linet till nigon storre del ocksd ska anvindas
till drift- och underhéllsdtgirder f6r att kunna uppritthilla en rimlig
hastighetsstandard.

Regionforbundet Sodra Smdland menar att de sydsvenska vintrarna
priglas av perioder med omvixlande varm och kallt ir det inte ovanligt
att rikna till 4-5 tjillossningar. De sydsvenska birighetsproblemen ir
inte mindre dn de norrlindska men férdelningsprinciperna tar inte
hinsyn till ovan redovisade faktum (tjillossningarna).

Regionforbundet Orebro anser att avsnittet om drift och underhill och
birighet kriver djupare analys ur ett Stockholm-Milarregion-perspektiv.
Avsnittet ir krivande och inte litt att f6rstd. Redovisningen av drift och
underhill-prioriteringar ir svir att férstd. Regionférbundet Orebro
noterar att Norrland bedéms 8 6kade problem med birighet pd vigarna,
de bedéms nimligen {3 ett klimat som liknar det som i dag finns 1
Milardalen. Vir slutsats blir att Orebroregionen borde ha en stérre andel
av birighetsanslagen och att en bittre motivering till férdelningen av
birighetspengar till olika delar av landet ir nédvindig.

Landsting

Norrbottens lins landsting anser att andelen drift- och underhillsmedel ir
for region norr otillrickliga 1 jimforelse med virt stora vignit och
sirskilda forhéllanden avseende vinterunderhdll. Landstinget konstaterar
vidare att ambitionsnivin for birighetsanslaget har sinks 1 férhillande till
foregiende planomging. Den sinkta ambitionsnivén ir 1 sig férvinande
och nir den kopplas samman med fordelningen mellan regionerna ir
férindringen fullstindigt oacceptabel.

Kommuner

Bergs kommun Hela norrlands inland ir just nu féremal {or en storskalig
framtida utbyggnad av vindkraften. Inga pengar finns avsatta fér att
stirka upp befintligt vignit utan vindkraftsbolagen ska sjilva st for de
kostnader som kan uppkomma. Det befintliga vignitet kors redan idag
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sonder av tunga vindkraftstransporter och ska tickas av det ordinarie
birighetsanslaget.

Bodens kommun forutsitter att 6kade medel tillférs for drift, underhill
och birighetsdtgirder.

Gotlands kommun menar att framtiden f6r de enskilda vigarna ir en
viktig friga f6r det gotlindska samhillet. Positivt att planen inrymmer
mojligheter att forbittra standarden pd dessa. Fér Gotlands del ir bl.a.
dtgirder for 6kad birighet visentliga.

Hiirjedalens kommun har 1 sina yttranden 6ver dtgirdsplanering av
transportinfrastruktur som en generell synpunkt framfort betydelsen av
investeringar i infrastrukturobjekt i linet och betydelsen av satsningar pa
drifts-, underhdlls- och birighetsdtgirder pa vignitet.

Pited kommun anser att de medel som f6reslds f6r birighetsdtgirder av
Vigverket Region Norr ir helt otillrickligt.

Skellefted kommun understryker vikten av att anslagen for drift och
underhill maste vara tillrickliga fér att underhilla den befintliga
infrastrukturen. De orimligt 1dga anslagen for birighet, tjilsikring etc 1
regionen kommer att medféra minskad tillvixt och kapitalférstoring.

Storfors kommun anser att en utdkad satsning pd drift och underhills-
dtgirder inom respektive transportslag ir en god bérjan och en
hushéllning med det infrastrukturella kapitalet.

Umed kommun menar att det féreliggande forslaget till Nationell plan
innebir att den finansiella ramen f6r birighetsitgirder drastiskt minskar
for Visterbottens lin. Den foérordade omférdelningen av resurser i landet
innebar att nuvarande birighetssatsning i linet, pa det hela taget,
halveras. I norra Sverige ar den geografiska ytan stor och det befintliga
finmaskiga vignitet ir inte byggt for de fordonstyper som anvinds. Det
leder till stora svirigheter att transportera med den effektivitet som
krivs.

Are kommun anser att birighetsitgirder i Jamtlands lin kommer bli
mycket knappt tilltagna 1 férhdllande till de identifierade behoven péd
dryga 4.200 miljoner kronor.

Almbults kommun anser att vig 120 Almhult-E4 inte har ritt standard for
de tunga transporterna.
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Trafikhuvudman

S] AB anser att ERTMS nyttor behéver verifieras innan utbyggnaden gir
vidare. Den planerade kostnadsbérdan ir dessutom orealistisk. Hojda
banavgifter ger inte forbittrat underhdll om anslagen samtidigt sinks.

Branschforeningen Tdgoperatorerna menar att hojda banavgifter
dstadkommer inte forbittrat underhdll om anslagen samtidigt sinks.
Forslaget till brukaravgifter for ERTMS och medfinansiering innebir
dessutom att kostnaderna for jirnvigsforetagen och dirmed f6r deras
kunder 6kar med oacceptabla 3 122 miljoner kronor under planperioden.
Nyttorna med ERTMS behéver verifieras innan utbyggnaden gir vidare.

S] AB och Branschféreningen Tagoperatirerna anser att leveranskvaliteten
bor kompletteras med en nollfelsstrategi fr vitala funktioner.

Linstrafiken Mdlardalen AB pdpekar att mycket av komforten i resan och
tiden det tar att resa med kollektivtrafikens bussar ir avhingigt vigens
standard. Kollektivtrafiken gir ofta pd det mindre vignitet, till exempel
parallellt med motorvigar, och underhéllet méste prioriteras pd dessa
vigar. Underhillet pd vigarna miste generellt forbittras, ojimnheter
paverkar bussar och dess passagerare negativt. Det ir dven av betydelse
att dtgirder for att oka eller behilla hastigheterna genomférs.

Infrastrukturférvaltare

Stockholms Hamn AB menar att férdubblade banavgifter kan skapa
problem fér gods pd jirnvig. Enligt férslaget kommer banavgifterna att
realt sett mer in foérdubblas fram till 2021. Mot bakgrund av betydelsen
av att 6ka jirnvigsgodsets andel, och dirmed minska vigtrafikens andel,
anser Stockholms Hamnar att konsekvenserna av sidana kraftiga
héjningar noga bor analyseras innan beslut om detta tas. Stockholms
Hamnar ser girna att jirnvigsfirjorna ver Ostersjon fir en 6kad
betydelse fér godstransporterna och det blir i ett sidant perspektiv av
stor betydelse att kostnaderna for att transportera det internationella
jirnvigsgodset, via bland annat Virtahamnen, inte kraftigt fir 6ka. Det
skulle kunna hota denna Europeiskt strategiska TEN-link.

Bransch- och intresseorganisationer

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) pekar pd att 1 den nationella
planen féreslds en férdubbling av banavgifterna. Effekten kan bli hojda
biljettpriser eller krav pd 6kade subventioner frin den regionala nivén.
SKL saknar en konsekvensanalys av forslaget.

Skogsindustrierna anser allmint att infrastruktur for lingre och tyngre tig
ska premieras. Minst STAX25 och lastprofil C.... Skogsindustrierna
onskar dirfor att Vigverket drligen gor en tydlig separering av dtgirderna
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under det nya birighetsanslaget s att det kan sikerstillas att de for
skogsindustrin adekvata birighetsdtgirderna inte underprioriteras
langsiktigt.

Riksforbundet Enskilda vigar delar trafikverkens uppfattning att
planeringsramen till drift och underhall av statliga vigar och statlig
medfinansiering till enskilda vigar bér bli tv4 separata anslagsposter.
Detta for att sikerstilla en bittre 1ingsiktighet 1 medfinansieringen for
de enskilda vighallarna och sd att pengarna verkligen 6ronmirks for
enskild vighéllning.

Filtbiologerna anser att vad som mer giller fordelning av underh3lls-
anslagen ir att det ligger for stort fokus pd vigtrafik. Naturligtvis
behover vara vigar behillas 1 ett korbart skick, men det ir jirnvigen som
ir eftersatt 1 Sverige och dirfér behdver prioriteras.

Naturskyddsforeningen menar att bdde frdn samhillsekonomisk synpunkt
och f6r mojligheterna att bygga ett [ingsiktigt hillbart transportsystem
forefaller det orimligt att inte vdrda den infrastruktur vi redan har. De
stora satsningarna pd att utdka infrastrukturen minskar dessutom inte de
framtida kostnaderna for drift och underhdll utan driver tvirtom upp
dem. Det kan finnas skil fér regeringen att dterigen se 6ver ramanslagens
fordelning mellan att 8 ena sidan underhilla och utnyttja det vi har mera
effektivt och & andra sidan satsa pa nya projekt.

Norrbotniabanan AB pdpekar att tunga fordon svarar f6r en mycket stor
del av vignitets nedbrytning. Vigverkets berikningar 2002 visar att ett
tungt fordon med slip som viger 60 ton bryter ner belagda vigar lika
mycket som 10 000 personbilar. En éverflyttning av gods frin landsvig
till jirnvig ger en okad sikerhet och ett minskat slitage pd vira vigar
samt en forbittring f6r miljon med minskade utslipp.

Sveriges Akeriféretag anser att strategin for drift- och underhall p3
vignitet ir bra och att det vignit som ir och bedoms komma att vara
mest trafikerat i framtiden ocks3 prioriteras hégst. Sveriges Akeriforetag
vill dock framfora att satsningar pd detta vignit inte fir ske pd bekostnad
av mindre vigar.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten anser att birighetsmedlen
kraftigt méste forstirkas och riktas till faktiska birighetsitgirder samt
att den foreslagna satsningen ir helt orimlig mot bakgrund av
dokumenterat behov. Forbittringsdtgirder 1 strategiska huvudstrik som
E4 och E10 ir nédvindiga. RV 97 mellan Luled och Boden ir en av
landets trafikfarligaste vig med hog trafikintensitet vilket kriver
nodvindiga dtgirder.

TransportGruppen pekar pd att 1 dtgirdsplanen foreslds fordubblade
banavgifter for att generera mer resurser till drift och underhall av
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jirnvigen. Syftet ska vara att systemet ska anvindas mer effektivt samt ge
medel till att satsa pd kvalitetshojning och underhdll. Férbittringar 1
systemet ir angeliget och om de 6kade intikterna vigs &t detta indamal
har vi inga invindningar pd att 6ver en 10-3rsperiod hoja avgifterna, som
idag dr forhillandevis 13ga vid internationella jimforelser. Transport-
gruppen vill understryka vikten av att statens ansvar p& den intermodala
marknaden ir tydligt. Nir det giller kombiterminalnitet kan ansvaret
indelas 1 tvd omriden. Ute i landet, 1 terminalnitet, handlar statens roll
mest om att stddja samordning som alternativ till f6r mdnga kommunala
terminalinitiativ.

I storstiderna ir det framfor allt viktigt att tillgodose behovet av mark
to6r terminalalternativ, di konkurrensen om marken med andra
intressenter, t ex. inom fastighetsbranschen, ir hird. I internationella
jimforelser satsar Sverige forhdllandevis lite pd infrastruktur. I en rapport
framtagen av WSP pd uppdrag av Transportgruppen framgar just detta.
Sveriges investeringar som andel av BNP har legat klart under
genomsnittet f6r andra visteuropeiska linder under de senaste 25 aren.
Aven nir det giller drift och underhill satsas for lite. Transportgruppen
vilkomnar trafikverkens ambition att bygga bort flaskhalsar pa de stora
stridken samt att verka for sammodalitet 1 godstransportsystemet. Men
som nimnt ovan finns en risk att stor del av anslaget binds upp kring
namngivna objekt och att resurserna fér att sikerstilla ett fungerande
godstransportnit genom exempelvis drift och underhill begrinsas. Det
ser vi allvarligt pa.

Partnerskap Bergslagsbanan beddémer att de resurser som reserverats for
drift och underhll ir f6r begrinsade. Tillforlitligheten och andra
kvalitativa aspekter vid resor och transporter ir av stor betydelse for
utvecklingen lings Bergslagsbanan. Anslagen f6r drift och underhall
méste hillas pd en sddan niv4 att kvaliteten {6r person- och godstrafik
sikerstills. Anslagen médste dessutom medge att efterslipande underhall
dterhimtas och transportsystemet minst dterstills till sin ursprungliga
standard s3 att inte infrastrukturkapitalet urholkas.

Inlandsbanan AB menar att ett bittre utnyttjande av de regional
jirnvigssystemen for effektivare godstransporter mojliggor dven en 6kad
turism 1 Norrlands inland. Detta kriver dock férstirkt underhll och
reinvesteringar av dessa jirnvigssystem.

Handelskammare

Handelskammaren Mittsverige anser att birighetsanslaget antingen bara
bér anvindas enligt tidigare reglerverk eller om dess anvindningsomride
utdkas, som nu foreslis, ocksi tillféras mer medel.
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Ovriga foretag

LKAB menar att en effektivare tdgledning och tigféring ir en viktig
forutsittning for att de dubbla omloppen skall uppnds. LKAB saknar
kopplingen till styrsystem for tigforing 1 forslaget till inférande av
ERTMs under planperioden. Férslaget inrymmer ERTMs 1 ett
grundutférande som "bara" innebir ett teknikbyte. LKAB infér
energimitare pd linjeloken som grund for fortsatt energieffektivisering. I
forslaget saknas dock helt angreppssitt f6r att reducera energiférlusterna
1 distributionsledet.

Utlandska remissinstanser

Universitet och hégskolor
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10 Tung godstrafik pa smala vagar hotar vattentakter

Sammanfattning

Minga yttranden pd planen tar fasta pd riskerna f6r férorening av
grundvattnet pd grund av smala vigar som ligger pd dsar eller nira
grundvattentikter och -reserver (Léinsstyrelserna i Givleborgs lin och 1
Uppsala lin, Regionforbundet Uppsala lin, Skaraborgs Kommunalforbund,
Kommunerna Gévle, Karlstads, Kungsor, Landskrona.)

Forutom riskerna for férorening av grundvattentikterna anser
remissinstanserna att det rdder brist pd uppfyllelse av klimatma4len, brist
pd konkreta dtgirder att minska vig- och jirnvigsbuller och pekar pd att
infrastruktur {6r alternativa drivmedel inte diskuteras (Ldinsstyrelsen i
Jonkopings lin, Landstinget Sormland, Mariestads kommun).

Boverket anser att miljobeddmningsarbetet ir svagt integrerat i
planarbetet och Riksantikvarieimbetet anser att det r svirt att bedéma i
vilken utstrickning miljobedémningen har dterverkat pd utformningen
av planen och menar att om miljébedémningen inte har paverkat planen
kan det uppfattas som att syftet med miljobedémningen inte har
uppnitts.

Grona Bilister pekar pd att effekten av laddhybrider bedéms vara liten, 1
kontrast till den argumentation som gors 1 samband med Forbifart
Stockholm dir huvuddelen av biltrafiken sigs komma att bestd av elbilar

och laddhybrider nir forbifarten ir klar.

SIKA menar att en stor del av MKB:ns redovisade utslippsminskningar
av vixthusgaser verkar kunna hirledas till minskad anvindning av
marginalel. Om s3 ir fallet bor det noteras att utslipp frin kraftindustrin
regleras av EU:s handel med utslippsritter och alltsd inte kan tillgodo-
riknas som uppfyllande av milet om en 40-procentig utslippsminskning
utanfér den handlande sektorn.

Flera remissinstanser tar upp behovet att stimulera resandet med cykel
med cykelvigar och méjligheter att kombinera tig/buss och cykling.
Ibland finns dock en mélkonflikt mellan 6kad trafiksikerhet p8 vigar
genom mittseparering (241 -vigar) kontra tillginglighet och sikerhet
for cyklister och moped/mc (Cykelfrimjandet, Linsstyrelserna i Uppsala
lin och Hallands lin, kommunerna Landskrona, Jonkdsping och
Oskarshamn, Riksforbundet Enskilda véigar, Foreningen Bilfria Leder,
Sveriges Motorcyklister).
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Sammanfattning forts.

Grina bilister menar att det ir mycket viktigare att cykelvigen minimerar
tidsdtgingen for cyklisterna dn att den upplevs som inbjudande. Svensk
Cykling menar att varje typ av satsning pa okat cyklande ir mycket
l6nsam f6r samhillet och anser att kalkyler av investeringar 1 cykel-
infrastruktur bor redovisas 1 storre utstrickning. SIKA pekar pd att
cykling 1 stadsmiljo ocksd innebir en exponering for olycksrisk och
hilsorisk pga dalig luftkvalitet och anser att effektsambanden behéver
styrkas bittre innan slutsatser om folkhilsoeffekterna kan dras.

Myndigheter

Boverket menar att miljobedomningsarbetet dr svagt integrerat 1 sjilva
planarbetet. Det transportpolitiska funktionsmalet prioriteras, och det
saknas alternativ dir miljofrigorna ges hogre prioritet. Det ser Boverket
som en brist med tanke pd de krafttag pd alla nivier som behévs for
minska ett bilberoende som under minga decennier byggts in 1
bebyggelsestruktur och lokaliseringsménster.

Naturvdrdsverket menar att planen inte bidrar till klimatma4len.
Atgirderna i planen ricker inte fér att minska problemet med buller utan
utvecklingen fortsitter it fel hill. Aven &r 2020 kvarstir vissa 6ver-
skridanden av partikelhalterna i hogt belastade miljoer. Problemen i
landskapet kommer ocksg att kvarsta.

VINNOVA stiller sig frigande till att den Nationella planen helt utgdr
frén IEA :s World Energy Outlook, november 2007, dir oljepriset
férvintas vara oférindrat (62 dollar/fat) mellan dren 2006 och 2020.
IEA:s nya prognos frdn 2008 visar pd ett 6kande pris. Med anledning av
ovanstdende efterlyser VINNOVA en mer djupgiende analys av
konsekvenserna, bland annat av vid betydligt hogre oljepriser dn de
prognostiserade samhillsekonomiska berikningarna.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) menar att det finns en
sorts dtgirder som pa lite lingre sikt kan {3 betydande effekter p klimat-
utslippen. Det giller satsningen pd storre arbetsmarknadsregioner dir
det noteras 1 forslaget att reslingden for arbetsresor med bil 6kar ndgot
genom forslaget till Nationell plan. Trafikverken skriver dessutom att
”pd lingre sikt kan [dock] investeringarna ha en strukturerande effekt pd
bebyggelseutveckling och transportménster” vilket skulle kunna
medfora ytterligare lingre resvigar. VTT hade funnit det intressant om
man utvecklat detta scenario ytterligare och tydligare
konsekvensbeskrivit detta.

Riksantikvarieimbetet anser att det dr svart att bedéma i vilken
utstrickning miljobedémningen har dterverkat pd utformningen av
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planen. Om miljobedémningen inte har pdverkat planen kan det
uppfattas som att syftet med miljobedémningen inte har uppnitts (jfr
miljobalken 6 kap. 11§). Miljokonsekvensbeskrivningen blir d&, trots sina
kvaliteter, mest ett konstaterande i efterhand. Det saknas dven
alternativa, konsekvensbedémda planférslag (jfr miljobalken 6 kap. 12 §).
Riksantikvarieimbetet anser att planprocess och miljobedémning ska
vara vil integrerade, att miljobedémningen ska dterverka pd planens
utformning och att alternativa planforslag bor utvecklas och
konsekvensbeddmas.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) menar att i redo-
gorelsen for klimatpdverkan riknas den storsta delen av minskningen av
vixthusgaser med planforslaget (-0,4 Mton per dr) komma som ett
resultat av drift- och underhéllsinsatser. Av den bilagda MKB:n framgér
det att denna minskning kan hinféras till effektiviseringar av
vigbelysning och energibesparingar inom jirnvigsunderhillet. En
betydande del av denna utslippsminskning torde alltsd kunna hirledas till
ett underliggande resonemang om marginalelsanvindning. Nigon
redogorelse for eller hinvisning till killor fér detta finns varken i planen
eller i MKB:n. Om det ir detta som ir bakgrunden till virdet, bor det
noteras att minskade utslipp fran kraftindustrin regleras av EU:s handel
med utslidppsritter, och att denna minskning av utslippen inte heller
kommer att ske inom riket s att dubbelrikning undviks (minskningen
kan alltsd inte riknas in som del i uppfyllandet av milet med en 40%-ig
minskning av utslippen utanf6ér handlande sektor).

P4 ett flertal platser 1 planen (t ex s 153) uppger trafikverken att en
6kad andel cykelresor bidrar till positiva effekter pd folkhilsan. Det ir ett
pistiende som borde beliggas bittre, dd det férutsitter att de personer
som viljer att borja cykla tidigare har haft en for 1g grad av fysisk
aktivitet. Det finns anledning att misstinka att mdnga som ersitter
arbetspendling med bil med en cykelresa istillet kanske viljer bort en
annan fysisk aktivitet som de tidigare dgnat sig dt. Att cykla i stadsmiljo
innebir ocksd en exponering for hilsorisker, bdde 1 form av risk for
olyckor och genom vistelse i gatumiljéer med dalig luftkvalitet. Kort sagt
behover effektsambandet styrkas bittre innan sddana slutsatser dras.
Detsamma giller pdstdendet att den enskilt viktigaste dtgirden for att
oka cyklingen ir att forbittra infrastrukturen. Det kan stimma, men
SIKA efterlyser referenser till undersékningar som stddjer detta
pastiende.

Skogsstyrelsen pipekar att ett klimatrelaterat omrdde som inte berors 1
planen ir hur férvintat 6kade transporter av biobrinsle via lastbil ska
kunna minska sin klimatpdverkan genom att skifta transportslag till
jarnvig.
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Lansstyrelser

Lénsstyrelsen Blekinge lin menar att vid genomférandet av den nationella
planen kommer den aktuella miljokonsekvensbeskrivningen att vara ett
viktigt ramverk for det arbete som ska ta vid 1 bedémningen av enskilda
investeringsobjekt.

Linsstyrelsen Gévleborgs lin anser att jirnvigstrafiken miste kunna
erbjudas direktinfart till hamnen utan lokbyte. Vixelrorelser éver
kommunens vattentikt mdste minimeras. Utredning éver hur nytt
hamnspar kan utféras pagar.

Linsstyrelsen Jonkdpings lin anser att det saknas konkreta forslag pd
dtgirder for att begrinsa vig- och jirnvigsbuller utifrin ekvivalenta
utomhus- och inomhusvirden.

Linsstyrelsen i Skdne lin vill erinra om att regeringen 1 sitt beslut den 21
december 2006 om att utarbeta inriktningsunderlag for den l18ngsiktiga
infrastrukturplaneringen har framfért att "Kraven ir hoga pd att
transportsystemet, i storre utstrickning dn hittills, skall bidra till att
utslippen av koldioxid och andra klimatpdverkande gaser minskar.
Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnds”.

Linsstyrelsen i Skdne lin menar vidare att f6r att minimera de risker
som kan uppstd med transporter av farligt gods ir det angeliget att
uppmirksamma riskfrdgor 1 samband med godstrafik bdde p vig och
jarnvig. Olika dtgirder kan vidtas {or att l6sa riskproblematiken och det
ir laimpligt att utreda dessa d& riskfrdgan studeras nirmre. Linsstyrelsen
ser flera fordelar med att ett nationellt nit f6r godstransporter pekats ut
och menar att det bl a kan paverka riskfrdgorna i positiv riktning.

Lénsstyrelsen Sodermanlands lin menar att utbyggnad av Ostlinken och
ovriga delar av svenska hoghastighetsbanor frigér kapacitet pd de
befintliga stambanorna vilket skapar méjlighet for fler tigligen f6r gods-
och regionaltdg, vilket bidrar till att minska klimatbelastningen.

Linsstyrelsen 1 Uppsala lin noterar att det &r minga vigar som finns med
1 planen for utbyggnad till motesfri landsvig, vilket dr ett bra sitt att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten. Denna utbyggnad medfor
emellertid i m&nga fall att vigarna inte blir tillgingliga f6r cykeltrafik.
Linsstyrelsen menar ocksd att med hinsyn till skyddet av grundvatten-
tikter att det ir mycket angeliget att vig 56 Stingtorpet-Térnsjo kan
tidigareliggas. Vigen ir hirt belastad med tung trafik.

Linsstyrelsen 1 Hallands lin anser att av miljéskil dr det olyckligt att
férdubbla banavgifterna. Detta gor jirnvigen mindre attraktiv i
konkurrensen med andra transportslag. Det ir en kortsiktig ekonomisk
16sning som negativt kan paverka samhillsekonomin p& ling sikt. Det ir
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angeliget att pd olika sitt stimulera resor med cykel. Bussar och tdg ir
idag inte gjorda for att man litt ska kunna ta med cykeln ombord. Ett
steg 1 ritt riktning ir att, som komplement till fler separata cykelbanor,
skapa sikra platser f6r cykelparkering. Dessutom bér cykelturismen
kunna utvecklas. Investeringar 1 attraktiva och trygga cykelleder bor
kunna bli samhillsekonomiskt lonsamma. Det ir glidjande om
Kattegattleden i fortsittningen kan {8 vara ett prioriterat strik fér
cyklande turister. Region Halland har avsatt medel ur regional plan till
projektet. Staten bor pd motsvarande sitt avsitta medel ur den nationella
planen fér firdigstillande av Kattegattleden. Leden kan bli ett bra
exempel att utvirdera.

Regionférbund / Kommunforbund

Regionforbundet Uppsala lin pekar pd att det 1 nu gillande plan finns en
ombyggnad av vig 56 delen Stingtorpet-Tirnsjé upptagen med byggstart
2008-09. Enligt remissforslagets 100%-nivd kommer denna byggstart att
forsenas kraftigt och inte ske f6rrin 2016-2018. Investeringen skulle
innebira stora férbittringar for niringslivets transporter pd den norra
delen av Rita Linjen. Hir finns ocksa stora vinster f6r miljon, genom att
en omfattande grundvattentikt skyddas.

Regionforbundet Sodra Smdland papekar att pd hela E4 Givle-
Helsingborg finns endast en delstricka som dnnu inte ir 4-filig motorvig
eller 4-filtsvig, 32 km forbi Ljungby. Niringslivet och Sydsvenska
Industri- och Handelskammaren har i manga dr pipekat denna brist utan
resultat. Genom sin bristande standard férorsakas dterkommande stopp.
Omledningen av trafiken medfor att tung trafik ofta med farligt gods
passerar genom mindre titorter och genom Ljungby kommuns
vattentiktomride.

Skaraborgs Kommunalforbund menar att 1 anslutning till vig 200 och vig
202 1 Toreboda och Gullspadngs kommuner ir det angeliget att vidta
skyddsdtgirder f6r vattentikt 1 Lokadsen.

Arlandaregionen menar att {6r att kunna uppnd méilet om minskade
koldioxidutslipp kopplat till utslippstaket f6r Arlanda behéver
kollektivtrafikférsorjningen i1 Arlandaregionen forbittras.

Landsting

Stockholms lins landsting menar att 1 planen saknas 1 stort sett
beskrivning av den metodik som anvints {6r att géra miljo-
bedémningarna. Den enda metodik som redovisas ir integrering i varje
steg 1 planeringsprocessen. Emellertid anges 1 avsnitt 2.3.4 (Problem vid
sammanstillningen av miljokonsekvensbeskrivningen) att det varit
svarigheter med denna integrering. Inte heller redovisas nigon form av



168

kvalitetskontroll av bedémningarna. Dirmed ir det svart att avgora
vilken precision bedémningarna har.

Landstinget Sormland pipekar att beddmningen av den féreslagna planen
avseende klimatpdverkan frin de féreslagna investeringarna ir en
vixthusgasreduktion om en tiondels procent till 2020. Detta skall ses
mot bakgrund av att den statliga trafikslagsévergripande ekonomiska
ramen motsvarar 417 miljarder kronor. ... Ett omride som knappt berors
ir infrastrukturen for alternativa drivmedel, vilket ir en férutsittning f6r
att exempelvis bryta transportsektorns fossilberoende.

Kommuner

Gdvle kommun pipekar att pd strickan frin Valsjon till trafikplats
Mackmyra gir vigen oskyddad genom skyddsomridet for Givles
vattentikt, Valbo3dsen.

Hallstahammars kommun menar att en nationell samlad transportplan
kan ur miljésynpunkt ha férdelar d3 trafikslagen direkt kan jaimforas eller
samordnas.

Karlstads kommun pdpekar att delen vister om Karlstad ir en vigstricka
som passerar genom Sérmons vattentikt. Om E18 flyttas till ett lige
soder om skyddsomridet for S6rmon sikerstills att farligt gods inte
transporteras inom skyddsomridet f6r grundvattentikten.

Kungsors kommun anser att det ir mycket angeliget att vig 56 sdder om
Kungsér till Stora Sundby byggs om till en godtagbar standard . Detta ir
sirskilt angeliget eftersom vigen gir rakt igenom Kungsors vattentike,
som 1 dagsliget har ett helt otillrickligt skydd. Ett f6rslag om partiellt
skydd av vattentikten har utarbetats av Vigverket.

Landskrona kommun anser det angeliget att staten tar ansvar for
bullerskydd utmed de vigar o jirnvigar dir man ir vighéllare.... Dir
vigar passerar kommunala dricksvatten- och reservvattentikter ir det av
storsta vikt att erforderliga fysiska skyddsdtgirder vidtages s8 att
vattentikten inte férorenas eller dventyras pd annat sitt vid eventuella
olyckor eller liknande. Kommunen menar ocksd att det ir viktigt att det
satsas pd cykelvigar... med koppling till andra trafikslag si som tdg och
buss. Det ir mycket angeliget att satsningar gors pd de oskyddade
trafikanterna och i synnerhet barn, ungdomar, funktionshindrade och
ildres mojlighet att ta sig fram pd ett sikert sitt 1 trafiken.

Jonkopings kommun vill 1 det sammanhanget peka pd mojligheten att
utveckla en sammanhingande cykelled utmed riksvig 40 genom att
anvinda den gamla banvallen mellan Ulricehamn och Jénképing.
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Oskarshamns kommun pekar pd att lings sirskilt E22 (men dven rv 25
och 40) sker mittseparering for att 6ka sikerheten. Resultatet blir ofta en
kraftigt forsimrad sikerhet f6r cyklister i dessa strik. Separata gdng- och
cykelvigar bor anliggas lings dessa vigar och helt bekostas med
nationella medel.

Mariestads kommun menar att miljobeddmningen redovisar inget kring
behovet av infrastrukturen {or férnybara brinslen. I samband med
planeringen av infrastrukturen bor det dven tas in hur f6rsérjningen av de
olika alternativa brinslen/energislag som enligt planen férvintas ersitta
delar av dagens fossilbrinslen. Likas8 innebir en omstillning av
transportsystemet till mer hdllbara energislag positiva och negativa
konsekvenser for miljon. Sirskild hinsyn till dessa kan behéva tas med i
planeringen . Konsekvenser av klimatanpassning av transportsystemet
bor dven belysas. Troligtvis ir investeringar 1 klimatanpassningsitgirder,
framforallt f6r att motverka hojda vattennivder och floden, hogst
aktuella under tiden fram till 2021 .

Sollentuna kommun menar att risker 1 samband med farliga transporter
leder 1 vissa ligen till minskade méjligheter att utnyttja linets infra-
struktur. Frigan om hur utbyggnad och anvindning av terminaler pa sikt
kan minska risker, borde belysas bittre.

Storfors kommun anser att det dr tveksamt om féreliggande forslag bidrar
nimnvirt till att hantera klimatutmaningarna och till en hillbar tillvixt
och samhillsutveckling.

Sundbybergs stad menar att det varit vissa svirigheter att integrera
miljobedémningen 1 planeringsprocessen.

Visterds stad anser att remissens uppdelning av yttrande éver planférslag
och MKB till olika mottagare ir inte logisk och riskerar att férlora
helhetsperspektivet. Man avstdr dirfor att yttra sig separat om MKB:n.

Osthammars kommun menar att sett till den mycket stora diskrepans
mellan klimatma&len och det resultat planen ger inom klimatomridet,
borde den nationella planen f6r transportsystemet mera kraftfullt inrikta
sig pa att minska utslippen av vixthusgaser. Planen borde ha en tydligare
strivan att uppnd mélen i regeringens klimatproposition.

Trafikhuvudman

Hallandstrafiken AB:s vertygelse ir att satsning pd hela Vistkustbanan
har stor betydelse ur klimat- och miljésynpunkt samt starkt inflytande
pd regionens fortsatta utveckling.
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Infrastrukturforvaltare

Umed Hamn menar att hamnen minskar trafiken runt Bottenviken.

Bransch- och intresseorganisationer

Cykelfrimjandet (CF) anser att det finns behov av ett nationellt
cykelvignit och en ny klass for cykelvigar. For att cykling ska kunna
fungera 6ver lingre strickor som ett fullgott transportalternativ behévs
det mojligheter att kombinera tdg/buss och cykling. Ett viktigt krav ir
att cykeln enkelt kan tas med pa dessa transportmedel. Generellt kriver
CF att gdngbanor och cykelvigar skall separeras for att minska konflikter
mellan gdende och cyklister. Justering av misstag vid motesseparerade
vigar.

Miljoforbundet Jordens Vinner pekar pd att nollalternativet 1
miljokonsekvensbeskrivningen utgors av EET-strategin-
utslippsminskningar pa drygt 3 miljoner ton koldioxid som regeringen
inte valt att genomféra(t ex Kilometerskatt pd tung trafik).

Norrbotniabanan AB menar att en forutsittning for att Norrbottens lins
transportinfrastruktur ska nd klimatmadlen ir att Bottniska korridoren

byggs ut 1 sin helhet, det vill siga att Norrbotniabanan byggs ut i sin
helhet.

Néringslivets transportrdd menar att klimat och milj6 kriver tidigare och
snabbare uppgradering.

Naturskyddsforeningen erinrar om att 2005 antog Vigverket och
Banverket ett gemensamt &tgirdsprogram for att tgirda befintliga
barridrer f6r biologisk mangfald och friluftsliv, frimst i storstads-
omridena. Programmet nimns 1 underlaget och en smirre summa
foreslds for utredande. Vi anser att detta program tydligare bor arbetas in
i den slutliga planen.

Inlandsbanan AB menar att koldioxidutslippen frin lastbilstransporterna
1 landet kommer inte att ha minskat, utan ¢kat innu mera vid plan-
periodens slut och planen ir 1 detta avseende inte nog proaktiv.

Filtbiologerna pdpekar att i planens miljokonsekvensbeskrivning finns
det lagstadgade avsnittet Nollalternativ, som ska beskriva hur
utvecklingen gdtt utan plan. Men MKBn:s nollalternativ bygger pd EET-
strategins styrmedelsforslag. Detta ir irrelevant dd denna strategi med
storsta sannolikhet inte kommer att genomforas.

Grona Bilister menar att ocks3 effekten av ”Inga laddhybrider” bedoms
och anges ha relativt sm4 effekter f6r planen, helt enkelt eftersom
laddhybridernas och elbilarnas andel av det totala transportarbetet ir
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ganska liten dven vid ett fullt genomslag enligt planen. Detta ir viktigt
for regeringen och andra instanser att ta till sig, eftersom den
miljomissiga argumentationen for bl.a. Forbifart Stockholm till stor del
baserar sig p& argumentationen att huvuddelen av biltrafiken nir leden ir
firdig bestdr av elbilar och laddhybrider. ... I dtgirdsplanen anges att
”Cykelvigarna ska vara jimna och behagliga att cykla p& och inbjuda till
ett dkat cyklande bland vuxna och barn.” Denna inriktning avvisar vi,
utifrdn att det dr av mycket storre betydelse att cykelvigen minimerar
tidsdtgdngen for arbetspendlare in att den upplevs som inbjudande. Att
de bida mélen kan std i direkt konflikt med varandra har tydligt
framkommit i samband med Stockholms mélade cykelstrdk mitt i
trafikerade gator, med 13g trivsel men hog effektivitet. I dtgirdsplanen
anges att Vigverket och Banverket ska ”verka for alternativ till resor”.
Denna inriktning saknar vi dock nistan helt i planférslaget. Vi har i andra
sammanhang 1 detalj presenterat vara f6rslag till hur det totala resandet
kan minska, bl.a. genom: resfria méten, stimulerat distansarbete och
indrad stadsplanering.

Villaigarna Ostra Gétaland menar att Natura 2000 omriden, omride av
riksintresse, rédlistade och sillsynta arter 1 bdde fauna och flora samt
urgamla ekbestdnd hotas eller férsvinner. Bullermatta av stora mitt
drabbar ett storre villaomride. Luftféroreningen frin trafiken ska liggas
samman med dito frdn befintlig industri. Farligt gods p3 lastbil ska inte
passera genom titbefolkade omrdden nir motsvarande gods pd jirnvig
foreslds flyttas ut frdn centrum.

Jérnvdgsfrimjandet menar att 1 férslaget till nationell plan for transport-
systemet 2010-2021 sigs att oljan 1 framtiden kommer att vara en osiker
resurs och klimateffekterna av den nuvarande drivmedelsférbrukningen i
virlden méste tas pa storsta allvar. Oljan nimns inte mer 4n sd, och
effekterna av [dngtidsplanens investeringar blir en minskning av vixthus-
gaserna med en promille. Trots det nimns ett robust transportsystem
med minskad klimatp&verkan som en av tre utmaningar planen skall

uppfylla.

Svensk Cykling pdpekar att 1 propositionen lyfter regeringen for forsta
gdngen fram behovet av ett tydligt folkhilsoperspektiv. Det innebir att
framtidens trafikldsningar inte bara ska gynna kollektiva firdmedel.
Aven om de ir mer trafikeffektiva ir de fortfarande passiva. Okat giende
ir positivt, men cykling ir bittre ur ett folkhilsoperspektiv. WHO har
tagit fram redskap f6r att hjilpa politiker och tjinstemin att berikna
samhillsnyttan med satsningar pd cykling med ett verktyg kallat HEAT
(Health Economic Assessment Tool for Cycling). Aven de allra mest
forsiktiga kalkylerna, dir endast fortidig déd riknas med — alltsd inte
kostnader f6r sjukdom och rehabilitering — visar pd fantastisk utvixling
av investerade medel. En satsad krona ger mellan 3-5 kronor tillbaka.
Vilka andra infrastruktursatsningar kan visa motsvarande?! Eftersom
minniskor som inte cyklar till jobb och skola har en 6kad risk att do 1
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fortid, pd grund av s kallade vilfirdssjukdomar, med upp till 40%, ir
varje typ av satsning pd dkat cyklande mycket 16nsam f6r samhillet.

Riksorganisationen Sveriges Motorcyklister (SMC) framhéller sikerhet for

mc.

Foreningen Bilfria Leder tillstyrker att dtgirder f6r de oskyddade
trafikanterna alltid prévas i samband med beslut om anliggande av 2+1-
vigar, eftersom dtgirden nistan alltid medfér att vigrenarna helt eller
delvis tas 1 ansprik av den motoriserade trafiken. Att cykla pd sidana
vigar ir visentligt farligare dn att cykla pd motorvigarnas vigrenar och
bor 1 konsekvens dirmed forbjudas.

Riksforbundet Enskilda Vigar menar att nir det giller 6kad andel
cykelresor dr forbundet positiva till en satsning pa ett utbyggt cykel-
vignit, en stor del av denna trafik kan med stor sannolikhet anvinda det
enskilda vignitet. Erfarenheterna frdn planeringen av den s3 kallade
”Kattegattleden”, lings vistkusten, dir delar av det enskilda vignitet
foreslds tas 1 ansprdk, bor anvindas 1 kommande arbete for ett utokat
cykelvignit.

Handelskammare

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren menar att de stora
miljdutmaningarna méste till absolut stérsta delen [6sas genom att
emissionerna reduceras, inte genom att trafiken minskar.

Ovriga foretag

Utlandska remissinstanser

Universitet och hogskolor

SLU Uppsala menar att {6r att transportpolitiken ska bli ett effektivt
verktyg for att minska utslippen av vixthusgaser si borde en strategisk
planering ha skett redan frin bérjan med fokus pd klimatfrigan.

Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) Med avseende p3 lingsiktig
hillbarhet ir klimatfrdgan av sirskild betydelse. Vi vill hivda att planen
leder till 6kade utslipp av vixthusgaser och inte marginellt minskade som
anges 1 planen. For att uppnd klimatmalen méste ekonomiska och andra
styrmedel (inklusive transportplanen) samverka. Hir gor de inte det, d&
den fysiska planen ger forutsittningar for 6kad ineffektiva transporter.
Planen leder alltsd till att det blir svrare att nd klimatmalen.
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11 Kalkylmodellerna ger missvisande bild av
objektens l6nsamhet

Sammanfattning

Flera remissinstanser framhailler de brister som finns med de kalkyl-
modellerna som anvinds for att berikna den samhillsekonomiska
l6nsamheten hos olika projekt. Det finns effekter och faktorer som
kalkylmodellerna inte tar hinsyn till och remissinstanserna menar att
modellerna dirfor ger en skev bild av den verkliga lonsamheten hos olika
projekt.

Flera remissinstanser menar att samhillsnyttan av godstransporter
(export) och turism inte syns (Dalabanans Intressenter, Handels-
kammaren Mittsverige, Handelskammaren Mdilardalen, Jernhusen AB,
Jamtlands lins landsting, Néringslivets transportrid, Ostersunds kommun,
Skdne Norduvist).

Andra menar att modellerna tar bristande hinsyn till dynamiska effekter,
lingsiktiga tillvixteffekter, samhills- och regionalpolitiska faktorer
(Regionforbundet Ostsam, Skinetrafiken/Region Skéine, Stockholms
Handelskammare, Storfors kommun, Torsby kommun, Falu-Borlinge-
Regionen AB, Partnerskap Bergslagsbanan)

Naigra remissinstanser menar att det finns brister i prognoser, prognos-
underlag, kinslighetsanalyser och kalkylperiodens lingd (Ldnsstyrelserna
i Gavleborgs lin, Vistra Gotalands lin, Sodermanlands lin och Svenska
Bussbranschens Riksforbund, S] AB)

Regionforbundet Orebro och Skinetrafiken/Region Skine menar att vig-
och jirnvigsprojekt inte ir jimférbara med dagens kalkylmodeller men
att denna bristande jimférbarhet inte tas hinsyn till eller kommenteras.

Nigra remissinstanser menar att det finns otillrickliga mojligheter att
analysera osidkerhet (Orebro universitet, SIKA)

KTH menar att det saknas metoder for att analysera den 18ngsiktiga
hillbarheten och att det finns ett behov av att utveckla metoder som kan
anvindas operationellt pd samma sitt som samhillsekonomiska kalkyler.

Karlstads kommun pekar pd att effekterna av att skydda vattentikter inte
syns. Ndgra menar ocks3 att det sker en underskattning av trafikarbetets
utveckling och dirmed av utslippen (Boverket, Naturvdrdsverket,
Sydsvenska Industri- och Handelskammaren).
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Sammanfattning forts.

Svensk Cykling anser att kalkyler av investeringar i cykelinfrastruktur bor
redovisas.

Myndigheter

Boverket menar att eftersom EET-scenariot anvinds som nollalternativ i
planen leder det till en underskattning av trafikarbetet och dirmed
utslippen av koldioxid frin transportsektorn. Planens bidrag till klimat-
mailen fir dirfoér anses 6verskattade.

Naturvdrdsverket framhaller att trafikverken pdpekar att utslippen
troligen kommer hamna nigonstans mellan EET- och referensscenariot
eftersom alla styrmedel som ingdr i EET-scenariot inte ir beslutade. Det
innebir att miljdeffekterna av planen genomgdende underskattas.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) framhiller att det har
skett ett utvecklingsarbete som utmynnat i den si kallade ”successiv-
principen” f6r berikning av anliggningskostnaderna... SIKA menar att
denna metod inneburit stor skillnad nir det giller medvetenheten om
vilka osikerheter som finns. Beskrivningen av metoden siger dock inget
om hur hanteringen av osikerheterna innebir sikrare anliggnings-
kalkyler, vilket rubriken p4 sid 17 ger uttryck for. Kalkylen blir enligt
SIKA sikrare i den meningen att osikerheten blir tydligare, men dirmed
inte sagt att osidkerheten blir mindre.

Lansstyrelser

Linsstyrelsen i Givleborgs lin pdpekar att FN-organisationen IMO har
beslutat att sinka svavelhalten 1 drivmedel, bunker, f6r fartyg som
trafikerar bland andra Ostersjon och Bottniska viken. Bestimmelsen
trader 1 kraft r 2015. Det betyder enligt Sjofartsverkets utredning att
fraktpriserna kan g upp med 40 till 70 % d& svavelfri bunker ir mycket
dyrare in bunker som innehéller svavel. Tillsammans med redan kinda
prognoser for jirnvigstrafiken och nya villkor f6r sjéfartens ekonomi
kan man férvinta sig att godsfléden flyttas dver fran sjofart till jirnvig.
Det innebir troligen att trafiken 6kar mer in vad prognoserna anger.

Lénsstyrelsen 1 Sodermanlands lin anser att kalkylperioden bér kunna
sittas till lingre tid dn 40 4r just nir det giller utbyggnaden av Ostlinken
som utgdr en etapp i ett nytt system for hoghastighetstig. Med tanke pd
omfattningen av projektet och den strukturpdverkan som det nya
systemet ger upphov till bor undantag medges 1 kalkylerna s att lingre
tids nyttor kan riknas in.
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Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lin pdpekar att nir det giller
godstransporter pd jirnvig antas dessa vixa ldngsammare in under de
tidiga dren pd 2000-talet. Orsaken anges vara att inga investeringar i
infrastruktur planeras efter 4r 2010. Linsstyrelsen menar att detta ir ett
felaktigt sitt att kalkylera. Om man vill att godstransporter pd jirnvig
ska oka, vilket dr ett samhillsmél, bor planeringen utgd frin detta och
sdledes prioritera investeringar 1 jirnvigsinfrastruktur, istillet f6r att inte
investera och direfter konstatera att jirnvigstransporterna inte kan 6ka
pa grund av kapacitetsbrist.

Regionforbund / Kommunfdérbund

Skdne Norduvists styrelse vill kraftigt understryka vikten av att byta ut de
nuvarande modellerna f6r samhillsekonomiska kalkyler mot modeller
som speglar de verkliga effekterna av infrastrukturinvesteringar.

Region Dalarna menar att 1 den process som foregitt planen kan
konstateras att det finns mycket lonsamma kalkyler som ticker hela
strdk, men dir beloppen ir s stora att de inte ryms 1 den aktuella planen.
Om det d8 gors forslag som under denna period tar en mindre del av det
totala behovet som striket har, s uppstdr fenomenet att de 1 NNK kan
anges som olénsamma. Slutsatsen dr att om kostnaden f6r att dtgirda
hela str3ket inte kan rymmas 1 aktuell plan och del av dtgirder inte
inryms 1 planen fér att objektet ir samhillsekonomiskt olénsamt, s3
3terstdr frigan: Nir skall vi klara att bygga helheten 1 striktinkandet, om
vi inte under olika planperioder kan 8tgirda olika delstrickor? Innebir
att ett strak som har en totalts sett positiv kvot, vid uppdelning i mindre
avsnitt (giller bide vig och jirnvig) redovisas i planen med negativ kvot
och anvinds dirfér som motiv varfér objektet inte platsar i planen.

Regionforbundet Orebro menar att fullstindig likformning av Vigverkets
och Banverkets kalkylmallar inte har varit mojlig, ind4 jimfors de
samhillsekonomiska berikningarna med varandra utan hinsyn tll eller
kommentar om detta.

Regionforbundet Ostsam menar att berikningsmodellens svaghet att vare
sig beakta eller sitta virden pd de l8ngsiktiga tillvixtprocesser som
uppstdr nir tidsavstdnd forkortas, resmojligheterna forbittras och storre
arbetsmarknadsomriden integreras blir extra uppenbar i samhills-
bygegnadsprojektet Ostlinken. De beriknade sk restidsvinsterna ir bara
en delmingd av den totalt samlade utfallet.

SmdKom menar att ett sitt att uppmirksamma och 1 bista fall rida bot pd
detta regionala dilemma ir att de statliga kommunikationsverken
utvecklar sina konsekvensanalyser och samhillsekonomiska
bedémningar for att tydliggora helhetseffekterna av den samlade statliga
politiken.
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Landsting

Jéamtlands lins landsting siger sig tyvirr konstatera att turismens
betydelse f6r den regionala utvecklingen inte till ndgon del beaktas 1 de
samhillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvinds for att virdera
linets transportinfrastrukturobjekt, vilket ir en mycket allvarlig brist for
ett lin som Jimtland, vars beroende av denna niringsgren ir betydande
bdde ekonomiskt och utifrdn ett utvecklingsperspektiv.

Kommuner

Malmé stad menar att de prognoser for kollektivtrafikens utveckling som
ligger till grund for de samhillsekonomiska berikningarna av jirnvigs-
investeringar ir mycket l8ga jimfort med den resandeutveckling som vi
har haft i Skdne under senare r. Finansieringsfrigan har inneburit oklara
forutsittningar, framforallt 1 form av betydelsen av kommunal och
regional medfinansiering fér planforslaget. Detta har gjort det svart att
hantera frigan pd ett indamalsenligt sitt.

Karlstads kommun pdpekar att trafiksikerhetseffekter beaktas i den
samhillsekonomiska kalkylen. Det gor diremot inte effekterna av att
skydda Sérmons vattentikt.

Storfors kommun anser att med det rigida sitt som planforfattarna ser pd
samhillsekonomisk l6nsamhet dir trafikmingden blir styrande och
ovriga samhills- och regionalpolitiska faktorer helt saknar virde, fir
storstadsregionerna en allt f6r stor del av de statliga medlen pd 6vriga
Sveriges bekostnad.

Torsby kommun kan konstatera att den berikningsmodell som anvinds
d3 man beriknar den samhillsekonomiska nyttan med en investering ir
starkt negativ for glesbygdsomrdden. Torsby kommun anser att det ir
ett systemfel d4 man anviinder sig av nyttoanalyser 1 huvudsak. Detta
kommer att innebira att glesbefolkade omraden fir en omojlig situation
att 3 till stind infrastrukturinvesteringar i konkurrens med projekt i mer
titbefolkade omrdden. Det kommer pa sikt att leda till att standarden
och foérutsittningarna inom infrastrukturomradet kraftigt kommer att
forskjutas till storstadsregionernas fordel. Glesbygdsregionerna far
indirekt betala f6r utbyggnaden av infrastrukturen 1 de stora befolknings-
centrumen.

Ostersunds kommun miste tyvirr konstatera att trafikverkens nuvarande
kalkylmodeller som anvinds fér att virdera linets infrastrukturobjekt
inte till ndgon del beaktar den betydelse turism- och beséksniringen har
for den regionala utvecklingen.
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Lindesbergs kommun anser i likhet med Regionférbundet Orebro och
Partnerskap Bergslagsbanan att de samhillsekonomiska analyserna
behover utvecklas och att de bedémningar som nu gors inte helt kan
forlita sig pd analysmodellernas resultat.

Trafikhuvudman

S] AB menar att kontakter har férekommit men jirnvigsforetagen har
inte involverats i arbetet med den samhillsekonomiska analysen. SJ AB
har via Branschféreningen Tdgoperatorerna pétalat ndgra f6r jirnvigs-
omridet férekommande problem. Hir kan ricka att sl3 fast att prognos-
underlag ska utgd frin korrekt, firsk och tillrickligt omfattande resande-
statistik.

Skanetrafiken (Region Skdne) menar att de samhillsekonomiska
berikningskalkylerna inte duger till en hel del av det, som de for
nirvarande anvinds till. De 4r anvindbara for att vilja mellan och
prioritera mellan projekt av likartad karaktir, exempelvis for alternativa
vigalternativ mellan tvd orter. Kalkylmodellerna, s3 som de ser ut idag,
kan di anvindas eftersom de fel som dr knutna till modellen ir lika for
alla alternativen och dirfér tar ut varandra.

De samhillsekonomiska berikningskalkylerna duger 1 allminhet inte
for jimforelse mellan vig- och jirnvigsprojekt av det skilet att de
ursprungligen ir framtagna for vigtrafiken och inte beaktar minga
viktiga nyttor inom jirnvigstrafiken (robusthet, méjligheter att ligga en
attraktiv tidtabell, minskad forseningsrisk med mera). Till yttermera
visso bygger kalkylerna for jirnvigsprojekten pd prognoser om
resandeutvecklingen till 2020 som i1 Skne motsvarar den hittillsvarande
resandedkningen pd ett halvdr! Ej heller duger de for att avgéra om en
trafikled ska byggas eller inte.

Grundliggande och en av de viktigaste svagheterna i traditionella
samhillsekonomiska berikningskalkylerna ir att de bygger pi en teori
dir sm3 forindringar ger smi effekter och dirfor ir méjliga att rikna pa.
Men de fungerar oftast inte om man skalar upp de projekt man riknar pa.
Framfér allt duger de inte for att avgdra om stora projekt — som
forindrar férutsittningarna for hur minniskor och féretag ska organisera
sina liv eller sin verksamhet — ska genomféras. Dir méste snarare
politiken och den strategiska planeringen {4 sin plats; synsittet miste

breddas.

Infrastrukturforvaltare

Bransch- och intresseorganisationer

BilSweden menar att d3 trafikverken 1 dtgirdsplaneringen ska anvinda sig
av samhillsekonomiska kalkyler ir det av yttersta vikt att de metoder och



178

virden som anvinds i kalkylerna ir internationellt och vetenskapligt
vedertagna.

Naringslivets transportrdd anser att godstransporters samhillsnytta inte
kommer fram 1 de samhillsekonomiska kalkylmodeller som tillimpas.

Svenska Bussbranschens Riksforbund menar att en annan brist 1 forslaget
till nationell plan ir prognoserna om det framtida resandet. Dagens kris
har emellertid pdverkat prognosmakarna i den meningen att tillvixten
under planperioden antas bli ligre 4dn historiska nivder. Detta trots att
virldsekonomins tillvixttakt 6kat starkt under senaste decennierna och
dirmed svensk industris exportmarknader. Det finns sdledes en
betydande risk att forslaget till den nationella planen underskattar det
framtida behovet av transporter.

Falun Borlinge-Regionen AB menar att det inte framgar tydligt hur
trafikverken sikerstiller att ej kvantifierbara samhillsekonomiska
effekter, 1 form av dynamiska effekter f6r en positiv regional utveckling,
beaktas vid prioriteringar av dtgirder. Vir uppfattning ir att dtgirder som
bidrar till niringslivets konkurrenskraft och utveckling generellt
underskattas 1 samhillsekonomiska kalkyler.

Svensk Cykling anser att regeringen borde tydligare kriva av Vigverket i
sin nationella plan, sdvil som 1 Vigverkets regionala planer, att samhills-
ekonomiska kalkyler av investeringar i cykelinfrastruktur redovisas.
Svensk Cyklings (och Féreningens Bilfria Leders) granskning av de
regionala planerna visar att s3 inte sker. Overhuvudtaget ir redovisning
av tidigare investeringar, planer och underlag for féreslagna investeringar
samt idéer kring framtida redovisningar mycket bristfilliga.

Partnerskap Bergslagsbanans uppfattning ir att dtgirder som bidrar till
niringslivets konkurrenskraft och utveckling generellt underskattas 1
samhillsekonomiska kalkyler.

Dalabanans Intressenter anser att nuvarande system att berikna samhills-
nyttan inte fdngar upp turismens och exportforetagens utveckling.

Handelskammare

Stockholms Handelskammare pekar pd att samhillsekonomiska
bedémningar fir en storre tyngd i den nya planen. Generellt sett dr det
bra, men Handelskammaren vill ind4 varna f6r de felaktigheter som
sddana analyser ofta ir behiftade med. De underskattar ofta storstads-
effekter, sdsom hogre restidsvirdering och effekter pd restidssikerhet.
De tar inte hinsyn till tillvixteffekter, som ofta ir storre 1 storstider, dir
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regionforstoringen far storre effekt pd arbetsmarknad och kompetens-
forsorjning for foretagen.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren menar att trafikutvecklingen
1 Sydsverige och pd Europavigarna med all blir sannolikhet hégre dn det
anvinda EET-scenariot.

Handelskammaren Mittsverige anser att en stor brist ir att gods-
transporternas samhillsnytta inte kommer fram i de kalkylmodeller som
nu tillimpas.

Handelskammaren Mdilardalen uppmanar till att tydliggéra samhills-
nyttan av godstransporter. Gor en samhillsekonomisk virdering av
godsprojekt som speglar dess betydelse f6r niringslivets konkurrenskraft
och for Sveriges konkurrenskraft som nation.

Ovriga foretag

Jernbusen AB anser att angeligna godstransportrelaterade infrastruktur-
satsningar ej har prioriterats visavi persontrafikrelaterade satsningar d3
de samhillsekonomiska kalkylmodeller som anvinds gynnar person-
trafiken genom hogre tidsvirdering.

Utlandska remissinstanser

Universitet och hégskolor

Orebro Universitet menar att den samhillsekonomiska analysen ir utford
med metoder som har férbittrats 1 olika avseenden sedan tidigare
planeringsomgangar. Aven arbetet med kvalitetssikring av metodiken
har utvecklats. And3 terstr flera visentliga brister som bor dtgirdas
infér kommande planeringsomgangar. Ett sirskilt stort problem ir de
otillrickliga mojligheterna att analysera osikerhet.

Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) menar att en anledning till att den
samhillsekonomiska effektiviteten fir dominera planeringen éver den
langsiktiga hdllbarheten kan vara att det f6r samhillsekonomiska kalkyler
finns manualer och riktlinjer. For att analysera den langsiktiga hillbar-
heten saknas enligt underlagsdokument motsvarande metoder. Hir finns
alltsd ett forskningsbehov att utveckla sddana metoder som kan anvindas
operationellt pd samma sitt som samhillsekonomiska kalkyler.
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12 Processen har varit 6ppen men materialet brister
| transparens

Sammanfattning

Flera remissinstanser pekar pd kvalitetsbrister 1 det omfattande
materialet. Antaganden som ingdr 1 EET-scenariot anges inte och
referenser saknas (Naturvdrdsverket). Det saknas generellt tydliga
motiveringar till varfér dtgirder som inte ryms i planen inte har
prioriterats (Skogsstyrelsen).

Prognosarbetet anses férenat med konsistensproblem. Framtagningen av
prognoser och antaganden om omvirldsférutsittningar, skulle ha
fortjinat en mer transparent beskrivning (V77). Remissmaterialet anses
mycket svartillgingligt (Upplands-Bro kommun)

Den mera 6ppna processen genom dialoger nationellt-regionalt kring
systemanalysarbetet och dtgirdsplaneringen har dock inneburit ett nytt
arbetssitt som principiellt sett varit positivt och lirande f6r alla (Region
Dalarna). Underlag till modeller, effektsamband och kalkylvirden gir
inte ut pa remiss (V17).

Vissa pistienden om objekt saknar grund (Region Blekinge)

Myndigheter

Naturvdrdsverket pdpekar att exakt vilka optimistiska antaganden, t.ex.
angdende fordonens energieffektivitet och andel férnybara brinslen, som
ingdr 1 EET-scenariot anges inte och referenser saknas.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) ser positivt pd att
trafikverken har s&vil en intern granskning av kalkylerna, som en
halvextern granskning. Trafikverken hinvisar till kvalitetssikrings-
arbetets betydelse for att skapa fértroende f6r planen. Att en deltagare
frdn projektledningen deltar 1 granskningen av de kalkyler man ir
ansvarig for kan dirfor ifrdgasittas. Motiven bakom detta uppligg bor
redovisas tydligare f6r att undvika att fértroendet for planen riskeras.
Det aterstdr for trafikverken att pd ett pedagogiskt sitt férklara varfor
det forvintade virdet [i anliggningskalkylerna] férvintas ligga hogre in
det troliga virdet. For en oinvigd lisare framstir det férvintade virdet
som det mest troliga. SIKA anser att beskrivningen av viktade medel-
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virden och troliga kostnader i anliggningskalkylerna ir lite férvirrande
och kunde goras tydligare, girna med ett illustrativt exempel.

Skogsstyrelsen menar att det giller for 6vrigt generellt f6r samtliga
dtgirder som inte ryms inom planen att det inte tydligt motiveras varfor
de inte ir prioriterade.

Statens vdg och transportforskningsinstitut (VTI) menar att {or att kunna
uppritta en nationell dtgirdsplan krivs ett omfattande underlagsarbete
betriffande modeller for trafikfloden (egentligen efterfrigan pd person-
och godstransporter), effektsamband (mellan 4 ena sidan trafik och &
andra sidan slitage, miljé och olyckor) samt kalkylvirden. Arbetet med
detta underlag gir inte ut pd nationell remiss. ...VTI:s 6vergripande
iakttagelse r att det prognosarbete som planerna bygger pa verkar vara
férenat med betydande konsistensproblem. Framtagningen av transport-
prognoserna, inklusive tillimpade antaganden om omvirlds-
forutsittningar, skulle ha fortjinat en mer transparent beskrivning. ...Det
ir oklart om huvuddokumentet innehéller en korrekt och konsistent
sammanstillning av prognosberikningarna.

Lansstyrelser

Lénsstyrelsen i Skdne lin anser att det 1 MKB:n gérs en god ansats att
beskriva de miljokonsekvenser transportplanen ger upphov till. I
dokumentet pdpekas att brister 1 underlaget, brist pd analysmetoder for
strategiska miljdanalyser samt férindringar av planférslaget som skett
sent 1 processen har inneburit svirigheter vid sammanstillningen av
MKB:n. Linsstyrelsen menar ett det dr olyckligt om detta inverkat pd
MKB:ns kvalitet. Linsstyrelsen anser att MKB:n inte paverkat innehillet
och prioriteringarna i transportplanen i nigon stérre omfattning. Det
vore dnskvirt att en beddmning av miljokonsekvenserna for de specifika
dtgirderna gjorts samt att olika &tgirdsalternativ vigts mot varandra bl a
med miljobedémningarna som grund.

Regionférbund

Region Blekinge papekar att 1 underlagsmaterialet, bilaga 2d, objekt
utanfor plan, sigs att Sydostlinken inte ir prioriterad av Blekinge, Skine
och Kronobergs lin. Detta pistdende saknar all grund enligt Region
Blekinge. Se bil 9 1 linstransportplan.

Region Dalarna menar att det forutsdgs ett storre inflytande f6r den
regionala nivan for att fi dppnare arbetsformer och underlag samt att
uppni en hégre grad av férankring av sdvil process som férslag. Kirnan i
detta tinkande var betydelsen av de regionala systemanalyserna, vars
kvalitet 1 manga fall har varit imponerande, men som tyvirr inte fitt ett
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tydligt genomslag i trafikverkens process och vidare i remissforslaget.
...Den mera dppna processen genom dialoger nationellt-regionalt kring
systemanalysarbetet och dtgirdsplaneringen har dock inneburit ett nytt
arbetssitt som principiellt sett varit positivt och lirande for alla parter.
Men, det har dven inneburit en ny, omfattande och minga ginger
komplex process for trafikverken, att ta fram en gemensam nationell
plan. Denna omfattande process i formen av ett stort internt projekt
(nitverk), har dven under resans ging upplevts som introvert, dir man
aterfallit till traditionella arbetsformer och slutna processer. Trots tidiga
dialoger av arbetsmaterial m m, har det varit svért att utanfoér projekt-
organisationen, f3 till en reell piverkan och dialog om planférslagens
verkliga innehdll.

Region Visterbotten menar att processen har priglats av en stark ambition
till transparens, vilket dr positivt i jimforelse med tidigare planerings-
omgangar. Region Visterbotten vill ocks8 poingtera betydelsen av att
nir regeringen fattat slutgiltigt stillningstagande vilka planeringsmedel
som stills till respektive lins férfogande, méste dessa uppfyllas via &rliga
beslut 1 Riksdagen. Vir erfarenhet ir att det dr en stor diskrepans mellan
beslutade plannivier och det faktiska utfallet. Detta ir dels till stort men
for fortroendet till planprocessen som helhet, dels innebir detta mycket
stora problem nir det giller objekt som innehdller moment av med-
finansiering i samarbete med kommuner eller andra projektigare.

Skine Norduvist vill pdpeka att tyngdpunkten 1 planerna som vanligt
ligger 1 den senare delen av planperioden, mycket beroende pd att redan
paborjade projekt ska slutforas. Samtidigt medfor detta att viktiga
projekt riskerar att dter skjutas pd framtiden och dirmed ocksg att hamna
utanfér plan.

Landsting

Norrbottens lins landsting menar att den process som har lett fram till
den nationella planen har férsokt att finga upp regionernas bild av vilka
infrastruktursatsningar som bedéms som mest visentliga. Processen har
priglats av en stark ambition till transparens, vilket ir positivt 1
jimforelse med tidigare planeringsomgingar. Hastighetséversynen méiste
balanseras med bittre vigar.

Kommuner

Awvesta kommun menar att samtidigt som en mer dppen process pagatt
finns nu 1 férslaget stora summor som ska liggas 1 potter som undandras
pagdende diskussioner och prioriteringar och i stillet liggs i slutna
processer och beslutsrum dir andras bedémningar och prioriteringar litt
stills utanfor. Det foreslds t ex 9 mdr f6r Tillkommande behov (5 mdr)
och Riskreserv (4 mdr) fordelade 50/50 mellan Banverket och Vigverket.
Genom trafikverkens skirpning av kalkylprocessen genom tillimpning
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av successiv kalkylering ska man ej behova avsitta medel f6r en
riskreserv. Avsatta medel bor istillet omfoérdelas till prioriterade projekt
utifrdn de regionala systemanalyserna.

Upplands-Bro kommun menar att dessa olika sitt att redovisa objektet
gor det svirt att uttolka vad som krivs {or att en ombyggnad av trafik-
platsen ska bli av, bl.a. vad giller medfinansiering. Vi efterlyser storre
tydlighet. ... Vianser ocks8 att remissmaterialet ir mycket svér-
tillgingligt. Allt material ligger forvisso pa trafikverkens webbplatser,
men det dr svirt att hitta de detaljer man soker pd objektniva.

Filipstads kommun och Kristinehamns kommun menar att det dr bra att
de fyra stora infrastrukturverken gemensamt tar fram en Nationell plan.
P4 det sittet borde det kunna hittas samordningseffekter inom
infrastrukturomridet och finnas mojligheter att undvikas suboptimering
av nationella resurser. Tyvirr har planupprittarna inte lyckats visa pd
dessa forvintade goda effekter 1 foreliggande plandokument utan
respektive transportslag lever sitt eget liv utan stérre fordjupad
samverkan.

En annan effekt av samplanerandet ir att materialet blivit mycket
omfattande och i vissa fall oéverblickbart. Planférfattarnas ambitioner
om att gora ett transportslagsdvergripande forslag gor att omfattningen
av dokumentet med alla dess bilagor ir pd grinsen till lisbart. Foljden av
detta kan bli att endast den sirskilt intresserade eller den som 1 sitt yrke
tvingas lisa materialet kommer att ta del av det, och materialet far dirfor
en begrinsad spridning och genomlysning, vilket dr tvirtemot vad ett si
pass viktigt dokument borde f3.

Trafikhuvudman

Infrastrukturforvaltare

Bransch- och intresseorganisationer

Svenska Bussbranschens Riksforbund pdpekar att om samhillet dven 1
framtiden anser att kollektivtrafiken dessutom ir en verksamhet som ska
stddjas med driftsbidrag via skattefinansiering bér man gora det yttersta
for att samhillets investeringar 6kar nyttan av denna. Dirfor bor det
alltid redovisas hur foreslagna investeringar gynnar eller missgynnar kol-
lektivtrafiken. Detta giller framfér allt vid viginvesteringar d& analyserna
for kollektivtrafiken mer tydligt skett vid spdrinvesteringar.

Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen (ARG) anser att tjinstemins/
sakkunnigas tolkningar av lagar, projekts limplighet mm inte fr styras
av politiska viljor. Till slut méste det givetvis fattas ett politiskt beslut
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men de utredningar och dokument som liggs fram maste vara oberoende
och oférvanskade.

Handelskammare

Ovriga foretag

Utlandska remissinstanser

Universitet och hégskolor

Orebro Universitet menar att en inkonsekvens som ir vird att pipeka
dven om den knappast har stor betydelse for prioriteringen mellan
investeringsobjekt giller virderingen av koldioxidemissioner. Hir
anvinds ett virde som dr hogre dn hushéllens koldioxidskatt och
betydligt hogre dn priset pa utslippskvoter i EU-ETM. Detta forfarande
leder oundvikligen till en kostnadsineffektiv klimatpolitik, i detta fall
mellan transportsektorn och évriga sektorer, mellan Sverige och 6vriga
medlemslinder i EU samt inom transportsektorn (eftersom EU-ETM-
virdena anvinds for flyget).
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13 Ovriga synpunkter

Myndigheter

Energimyndigheten anser att det ocksd behovs informationsinsatser for
att individer ska vilja kollektivtrafik och /eller cykel som transportmedel
och att sddana insatser behdver omfattas i planen. ... Energimyndigheten
efterfrigar en tydligare beskrivning av hur utvecklingen av IT-
tillginglighet kan vara ett alternativ till traditionella infrastruktur-
satsningar.

Lantmateriverket menar att den kompetens rérande markitkomst och
plangenomférande som lantmiterimyndigheterna besitter kan 1
inledningen av en planeringsprocess bidra till att undanréja hinder och
onddiga kostnader som kan uppkomma 1 ett senare skede av
plangenomférandet.

Myndigheten for sambillsskydd och beredskap (MSB) anser att de mitt
som ir satta for leveranskvalitet 1 del 2, avsnitt 11 pd ndgot sitt ska
utvirderas eller prévas under perioden 2010-2021. Det framgar inte klart
om eller hur man ska ta reda pd om ritt leveranskvalité ir satt och om
den uppnas.

Rikstrafiken pdpekar att 1 forslaget till Nationell plan lyfts dtgirder 1 form
av drift och underhill samt trimningsdtgirder. Rikstrafiken vill betona att
myndigheten stdder sidana samverkande dtgirder som sammantaget kan
vara vil s3 betydelsefulla som stora, mer glamordsa, infrastruktur-
satsningar. ... Atgirder som hojer drivmedelspriserna miste dirfor
overvigas noga och ingdende analyser av hur sidana dtgirder pdverkar
minniskor 1 alla delar av landet m3ste genomforas.

Tillvixtverket pipekar att befolkningsutvecklingen paverkar kapacitets-
utnyttjandet i transportsystemet. I den nationella planen f&r transport-
systemet anvinder trafikverken befolkningsutvecklingen p3 linsnivd som
underlag f6r det fortsatta arbetet. Tillvixtverket dr i viss mén kritisk till
detta arbetssitt eftersom flera lin uppvisar en obalans inom linet, bland
annat vad det giller befolkningsutvecklingen. ..Runt Ume3 sker en stark
befolkningstillvixt medan andra delar av linet har en annan befolknings
utveckling. Genom att i stérre omfattning beakta funktionella analys-
regioner 1 samband med trafikverkens arbete med att utveckla transport-
systemet kan resultatet av insatser bittre hanterar brister i systemet pd
grund av stark befolkningstillvixt.
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Lansstyrelser

Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin menar att det ir bra att det finns vissa
fria potter i férslaget som inte dr bundna frin bérjan. Nya angeligna
mindre projekt som har stor nytta kan di genomféras under perioden.
Ett exempel dr det nyligen inledda forstudiearbetet for jirnvigen
Visterds — Eskilstuna. Genom att trimma det befintliga systemet kan
integrationen mellan dessa tv Milarstider 6ka vilket 1 sin tur 6kar
tillvixten.

Lénsstyrelsen i Jamtlands lin menar att bdde den Bottniska korridoren
och Mittnordenkorridoren har stor betydelse {6r niringslivet och
tillvixten 1 hela norra Sverige. Lansstyrelsen 1 Jimtlands lin stiller sig
dirfor bakom en gemensam skrivelse frin de fem nordliga linen om
behovet av en nationell godsstrategi. Den gemensamma skrivelsen
biliggs detta yttrande. Det dr vr uppfattning att en nationell gods-
strategi bor ha ett tydligt nordiskt perspektiv med sikte pd en nordisk
samplanering. Vikten av storre satsningar pd Mittnordenkorridoren har
nirmare beskrivits under punkterna fem och sju ovan.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin framhiller gruvetableringen 1 Pajala - for
att klara malmtransporterna och arbetskraftsférsérjningen med rimliga
restider, transportkostnader och miljoeffekter for de nya gruviyndig-
heterna krivs omfattande kompletteringar av transportinfrastrukturen i
nirtid.

Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin anser att vig 56 (Rita linjen) bor pekas
ut som huvudvignit f6r gods. Inte minst med tanke pd den satsning som
har gjorts pd kombiterminaler i Katrineholm och Eskilstuna. Flens
bangdrd har 18g sikerhet idag med plankorsning for fotgingare. En av
staten sedan linge utlovat ombyggnad av bangirden behéver snarast
genomfdras.

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin menar att investeringar 1 motes-
stationer pd delen Givle - Sundsvall 4r kortsiktigt. De virsta flask-
halsarna 1 strdket, Sundsvall-Harmanger samt Axmar-Givle behover
slutforas med dubbelspirsutbyggnad under den kommande planperioden
och sdledes prioriteras 1 investeringsplanen. Den knappt 6.5 mil linga
jarnvigsstrickan mellan Sundsvall - Hirnoésand ir 1 sirklass svagaste
linken restidsmissigt mellan Stockholm och Umea.

Lansstyrelsen i Orebro lin anser att det kan inte vara rimligt att endast
Rikstrafikens upphandling av persontrafik ska vara styrande for statligt
driftbidrag till icke statliga flygplatser.
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Regionférbund / Kommunforbund

Region Halland pipekar att bdde vig 26 och 25 ligger hogt pd
Motorminnens lista 6ver Sveriges 100 trafikfarligaste.

Regionforbundet Kalmar lin saknar ndgra stora viktiga investeringar frin
tidigare transportplaner som har tagits bort ur planerna bde pa jirnvigs-
och vigsidan. For linet och kommunerna ger det mycket stora
svirigheter att planera nir viktiga dtgirder utan nimnvird motivering
dras bort.

Regionforbundet Orebro menar att avsnittet om inriktningen av
sektorsverksamhet ir allmint skrivet. Vag redovisning av prioriteringar
och effekter. Minga ord, men det ir svart att forstd vad som prioriterats
respektive prioriterats bort. Kopplingen till bristanalys och forslagen till
dtgirder ir svag. Avsnittet om deltagandet 1 samhillsplaneringen ir ett av
flera delavsnitt som behover utvecklas och konkretiseras.

Kommunforbundet Norrbotten Trafiksikerhetsstandarden ska sikerstillas
genom att medel avsitts nationellt for att klara behoven av trafik-
sikerhetshojande dtgirder och inte genom att sinka hastighetsgrinserna
och férsimra pendlingsméjligheterna.

Region Skdne menar att nya samarbetsformer for planering, finansiering
och genomférande av infrastrukturdtgirder bor utvecklas . Det
foreliggande planférslagets innehdll rimmar diligt med de utvecklings-
ambitioner som finns bland de regionala och lokala aktérerna 1 Skdne.
Region Skéne kan tillsammans med kommunerna utveckla sin roll. Det
forutsitter ett tydligt engagemang dven frin regeringens sida. Region
Skine foreslir att det tillsitts en koordinator f6r Skine, direkt knuten till
regeringen och med Region Skdne som motpart, for att kunna arbeta
vidare med frigorna .

Skdne Nordwvist vill pdpeka att de satsningar som diskuteras 1 plan-
forslagen idag, var aktuella redan f6r nira 15 ir sedan. Fortfarande
3terstdr stora delar av de satsningar som d3 var aktuella att genomféras.
Beslutade projekt méste bli genomférda inom rimlig tid. Vistkustbanan
och Séderdsbanan ir exempel pd sddana projekt.

Arlandaregionen framhiller att studier har i samrdd mellan Sigtuna
kommun och Arlanda flygplats gjorts om att anligga automatiserade
kollektivtrafiksystem p& och kring Arlanda flygplats. I den gemensamma
fordjupade oversiktsplanen for Arlandaomradet, som antagits 2006, har
ett kollektivtrafikreservat illustrerats i planen genom Arlandastad med
anslutningspunkter pd flygplatsen och vid Mirsta station. I detta strik
har 1 det l18nga perspektivet forutsatts att kollektivtrafiken kan utgéras av
nigon form av automatiserad spirbunden trafiklésning. Arlandaregionen
menar att staten och trafikhuvudminnen gemensamt méste ta initiativ till
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att hitta l6sningar for att introducera och genomféra sddana system pa
och kring Arlanda flygplats.

Landsting

Kommuner

Bergs kommun pdpekar att linets kommuner anser att ett projekt som
hojt trafiksikerheten pd en nationell vig (Aretunneln) miste belasta det
nationella viganslaget och inte belasta den regionala potten.

Bodens kommun anser att tiden for remissvar dr for kort mot bakgrund
av det mycket omfattande remissmaterialet.

Eskilstuna kommun anser att ansvaret for kyrkans tidigare vigar bor
overgd till staten 1 vissa fall. Ombyggnad av Flens bangdrd framhalls
ocksa.

Flens kommun menar att staten sviker ingdngna avtal. Banverket och
Flens kommun har tecknat princip éverenskommelse och
genomforandeavtal om bangdrdsombyggnaden 1 Flen. Kommunen har
dessutom svarat f6r en stérre medfinansiering 1 projektet. Kommunens
medfinansiering av bangirdsombyggnaden nimns inte 1 den nationella
planens bilaga om avtal och avsiktsférklaringar. Dessutom finns flera
felaktigheter 1 den samlade effektbedomningen av ombyggnaden.
Felaktigheterna ir s stora att de paverkar berikningarna av objektets
samhillsnytta.

Gotlands kommun menar att férutsittningarna for att pa ett samhills-
ekonomiskt lonsamt sitt genomfora en fast férbindelse till Firo, och
dirmed ersitta befintlig firjetrafik, bor utredas. Den fortsatta processen
avseende Gotlandstilligget méste baseras pa en konstruktiv dialog om
insatser for en forbittrad konkurrens, infrastruktur och eventuella
subventioner.

Lidingo stad anser att den Nationella planen under avsnitten innovation
och utveckling borde hjilpa till att frimja utvecklingen av ckad
kollektivtrafik, bdtbussar, pd Stockholms vattenvigar.

Luled kommun anser att det varit alldeles for kort tid for att hinna g3
igenom det mycket omfattande materialet pd ritt sitt. Anmirkningsvirt
att man inte tar hinsyn till den politiska process som ir nodvindig 1
kommunerna. Overgripande synpunkt ir varfor det inte avsitts mer
pengar till infrastruktur generellt. Bor vara en fordel att satsa pd infraien
lagkonjunktur.
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Malung-Silens kommun framhller att 1 den “nya” turistregionen Trysil
(Norge), Silen och Idre pdgdr en foérstudie inkluderande en affirsplan
och miljékonsekvensbeskrivning angdende en charterflygplats, ”Silen-
Trysil Airport”. Nuvarande Silens flygplats ska banférlingas med 1200
meter {or att kunna ta ner flygplan f6r 300 passagerare. Flyget dr en
forutsittning f6r att "himta hem” de kunder som erfordras for att 8
maximal utdelning av de planerade nyinvesteringarna i bland annat nya
biddar i regionen. Eftersom kunderna férvintas komma frin England,
Holland, Tyskland, Ryssland och Baltikum ir inga andra trafikslag
aktuella. Intikterna frn dessa turister ir direkta exportinkomster.
Malung-Silens kommun anser att investeringskostnaden fér flyget bor
delas mellan den Norska och Svenska staten och uppmanar regeringen
att liksom 1 projektet E 16 s6ka samarbete med Norge.

Mariestads kommun pdminner om att E20 ir det dominerande striket for
godstransporter mellan Goteborg respektive Trestadsomridet och
Bergslagen/Milardalen/Stockholm . De tunga transporterna mellan
Stockholm och Géteborg, med slutdestination hos niringsliv och
hamnanliggningar, viljer i mycket hog utstrickning att firdas vister om
Vittern . Detta till trots av den markant simre standarden pd E20
jimfort med stora delar av strdket E4/Rv40 .

Motala kommun menar att Vigverkets val av strickning {6r rv 50 soder
om Motala nédvindiggor en link mellan nuvarande rv 32 och nya rv 50.
Denna link m3ste tas med 1 den nationella eller den regionala
infrastrukturplaneringen. ... For trafiken Ostergétland-
Hallsberg/Orebro/ Bergslagen skulle ett triangelspar vid Mjslby ge stor

tidsvinst.

Norrkipings kommun menar att kombiterminaler integrerade 1 centrala
hamnar ir av sddan karaktir och omfattning att de skall ges samma status
som de utpekade centrala kombiterminalerna . Dirfor skall dessa
terminaler ocksd ges prioritet for anslutande landinfrastruktur .

Pited kommun pdpekar att beséksniringen ir en viktig niring pd
frammarsch 1 norra Sverige. Goda kommunikationer ir en nédvindighet
for regionens besoksniring. Norrlandskustens ortsystem har ocksd
ovanligt bra férutsittningar f6r regionforstoring genom modern
jirnvigstrafik.

Morbylanga kommun menar att det inte framgdr med tillricklig tydlighet
1 planen att nodvindiga resurser har allokerats for att bibehilla fram-
komligheten pd viktiga lokala och regionala strdk som ir viktiga for
pendling och godstransporter. Detta di Vigverkets forslag till
hastighetsoversyn till storsta delen innebir hastighetssinkningar pd det
mindre vignitet. Turismen i Sverige dr en niring fér framtiden.
Sysselsittning och omsittning i branschen kommer att 6ka. Den
Nationella planen saknar ett tydligt fokus avseende detta faktum.
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Moérbylinga kommun vill ocksd hinvisa till det yttrande som Féreningen
Bilfria Leder redovisat i *Cykelinfrastruktur i linstransportplanerna
2010-2021>.

Ronneby kommun pipekar att 1 dtgirdslistorna finns stora kostnader
upptagna fér "Rinta, Avskrivning och Hyra for objekt genomférda
FORE planperioden”. Ronneby Kommun har inte kunnat finna detta
kommenterat nigonstans i1 planen eller 1 bilagorna, vilket vi finner
férvinansvirt med tanke pd att det ir den storsta enskilda posten 1 hela
planen.

Stockholms stad pipekar att frigan om indexering av tringselskatten frin
och med 2012 ska 1 enlighet med praxis féregds av en hemstillan frin
Stockholms stad att s& bor ske. Riksdagen bor sedan besluta om
forindringar 1 lagstiftningen efter hemstillan av Stockholms stad. Det ir,
1 enlighet med 6verenskommelsen, min mening att staden bér inkomma
med en sidan hemstillan 1 anslutning till att det slutliga beslutet om
tilldelning av statliga resurser sker under tertial 1 2010.

Storfors kommun Problemen har hitintills varit att infrastrukturverkens
medverkan 1 genomférandet av olika kommunala planer har varit liten d&
de statliga infrastrukturverken redan varit ldsta i sina egna planer och inte
kunnat delta aktivt i 6vriga myndigheters planering och genomférande
annat in som remissinstanser. Dessa statliga ldsningar har 1 vissa fall
forhindrat utvecklingen 1 landet.

Strémstads kommun Utan anknytningen till Norge ser Stromstads
kommun fortfarande att en omlastningsterminal/ kombiterminal av
limpligt slag for gods mellan landsvig och jirnvig ir viktig att etablera
vid Bohusbanan norra dnde

Sundsvalls kommun anser att det finns behov av en nationell godsstrategi
for rdvaruférsorjning via jirnvig och strategiska hamnar. Strategin bor
omfatta landets primira godstransportnit pd jirnvig samt dven de viktiga
tillfartskorridorerna 1 6stvistlig riktning samt dirmed sammanhingande
logistiska noder. Strategin ska bygga p& grundpelarna finansiering,
effektivisering och effektmaximering.

Trelleborgs kommun menar att Ringleden har s3 stor nationell betydelse
genom dess funktion for Trelleborgs hamn samt som trafiklésning bide
ur rationell synvinkel som av miljoskil for den stora godstrafiken genom
Trelleborg att projektet méste inrymmas under planperioden 2010 — 2021
och d& under Ram/0-nivin.

Umed kommun Statsbidragen till kollektivtrafikanliggningar méste ges
hogre prioritet 1 den Nationella planen. Idag priglas statsbidrags-
hanteringen till kollektivtrafikanliggningar av komplicerade och
tidskrivande processer f6r kommunerna. Informationen frin
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Trafikverkens sida &r mdnga gdnger otydlig och det ar svart att {8 klara
besked om hantering av utbetalningar, aven nir statsbidragen har
beviljats. Det bidrar till en osikerhet som gor det svirt f6r kommunerna
att fora en effektiv planering och utbyggnad av resecentrum.

Varbergs kommun For gods- och persontransporter har en vil fungerande
jirnvig pd Vistkustbanan med tillricklig sparkapacitet en strategisk
betydelse f6r ekonomisk tillvixt och for utveckling av miljovinliga
transporter. Ur resenirers, foretags och samhillets behov ir ett
dubbelspdr en nédvindig férutsittning for 6kad turtithet, ytterligare
pendeltigsstationer och 6kad kapacitet f6r godstransporter. Inte minst
giller det okade mojligheter att kunna avlasta lastbilstrafiken p E6:an.

Viisterviks kommun anser att det var kort tid {6r remissbehandling.

Visterds stad Remissmaterialet ir alltfor omfattande 1 forhillande till
faktiskt utrymme f6r nya projekt.

Ornskéldsviks kommun ir mycket kritisk till statens agerande som ocks3
bryter mot gillande regelverk. Forskjutning av utbetalningar (av
statsbidrag f6r byggande av resecentrum efter Bottniabanan) innebir att
andra angeligna kommunala investeringar skjuts pa framtiden eller inte
blir av. Ornskéldsviks kommun anser att statsbidragsmedel for projekt
efter Botniabanan miste budgeteras 1 takt med utbyggnaden och dirfor
flyttas fram till dren 2010-2012 enligt forslag 1 nivd +15.

Overtorned kommun menar att nimnda satsningar lings vig 99 har en
naturlig koppling till den i (lins-)planen foreslagna ging- och cykelvigen
genom Hedeniset. Anliggandet av gdng/cykelvig pd vigens vistra sida 1
Hedeniset syftar till att separera oskyddade trafikanter frn 6vrig trafik
pd vig 99 och innebir dirmed betydligt sikrare trafikmil;o.

Trafikhuvudman

Visttrafik Skaraborg AB anser att i det fortsatta arbetet med dtgirds-
planeringen har det dock varit svért att fd en helhetsbild ver innehéllet i
den nationella planen vilket har férsvirat arbetet med att uppritta den
regionala planen.

Linstrafiken Mdlardalen AB menar att flygplatsers betydelse for foretag
och regional utveckling fir inte underskattas. Det kan dirfér inte vara
rimligt att endast Rikstrafikens upphandling av persontrafik ska vara
styrande for statligt driftbidrag till icke statliga flygplatser. Med ett
centralt lige som medger logistiska fordelar ir Orebro lins flygplats
utpekad som strategiskt viktig for flygfrake. Flygplatsen har dven stor
betydelse f6r Férsvarsmaktens logistikforsérjning och fér den svenska
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férmagan att verka internationellt med militira férband samt f6r snabba
riddningsinsatser 1 katastrofomriden runt om i virlden.

Infrastrukturférvaltare

Bransch- och intresseorganisationer

Naringslivets transportrdd vill omprova storleken pd [sektors-]anslaget,
eftersom det ska upphora.

TransportGruppen vilkomnar trafikverkens ambition att bygga bort
flaskhalsar pd de stora strdken samt att verka f6r sammodalitet i
godstransportsystemet. Men som nimnts ovan finns en risk att stor del
av anslaget binds upp kring namngivna objekt och att resurserna fér att
sikerstilla ett fungerande godstransportnit genom exempelvis drift och
underhdll begrinsas. Det ser vi allvarligt pa.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen vill iven starkt framhilla behovet av att
Vigverket inom sina s k pottpengar f6r mindre objekt (trafiksikerhet
och framkomlighet) 1 Nationella planen prioriterar ett antal motesfria
vigobjekt pd Bergslagsdiagonalen, frimst: delen Ritargatan-
Backarondellen 1 Borlinge, vars mellersta avsnitt redan tidigare byggts ut,
Norra infartsstrickan till Ludvika, Axbergshammar-Lilla Mon norr om
Orebro, Sédra infartsstrickan och cirkulationsplatsen vid Askersund

Foretagarna menar att den ekonomiska ramen f6r den nationella
transportplanen miste héjas om resultaten ska ha en méjlighet att
motsvara mélsittningen.

Motorménnens Riksforbund saknar i underlaget resonemang kring vigens
tekniska l3sningar som kan samverka med bilens tekniska l6sningar
(ITS). Detta samspel mellan vigen och bilen kan i framtiden 6ppna helt
nya mojligheter for ett sikrare trafiksystem

Norrbotniabanan AB menar att industrin som planerar stora och
avgorande investeringar 1 hela landet miste ha en lingsiktig och trovirdig
uppgorelse med staten nir det giller infrastrukturen. Industrin behéver
veta att godstransporterna kommer att fungera effektivt pd sikt. De
maste veta att godstransportsystemet inte blir en himmande faktor som
omkullkastar deras investeringar. Dirfér krivs det ansvarsfulla och
framtidssikrade beslut som tar hinsyn till 1dngsiktig rdvaruférsorjning
och varutransport.

Svensk Kollektivtrafik vill framféra att man ser mycket positivt pd att
flera trafikverk jobbat tillsammans och gemensamt presenterat en plan.
Detta bidrar till att begreppet "hela resan" kan omsittas 1 praktiken dven
vad giller infrastrukturplanering.
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Svenska Bussbranschens Riksforbund menar att en attraktiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik kriver lika mycket mjuka investeringar
1 information och informationssystem, exempelvis programvaror,
”smarta kort” -lésningar och utbildningar, som det krivs investeringar i
fysisk infrastruktur. Det ir dirfor viktigt att infrastruktursatsningarna
dven gir till dessa omriden.

Svenska Transportarbetareforbundet ir ense med trafikverken om behovet
av sikra transportkedjor och vill lyfta fram sikra parkeringsplatser som
ett mojligt alternativ.

Kommunikationspolitiska rddet i Norrbotten har 1 yttrande bestimt
motsatt sig Vigverket Region Norr forslag till nya hastighetsgrinser pd
linets vigar.

Kollektivtrafikant Stockholm menar att ett grundliggande problem med
den nationella planen och linsplanen ir att de har utgdtt frdn
Stockholmséverenskommelsen, d& arbetet inom denna hade mycket lite
fokus pa miljén.

Falun Borlinge-regionen AB p3pekar att det foreslds 9 mdr for
tillkommande behov (5 mdr) och riskreserv (4 mdr) férdelade 50/50
mellan Banverket och Vigverket. Falun Borlinge-regionen anser det
mirkligt att trafikverken, relativt sent 1 processen, avsatt medel fér en
riskreserv. Utifrdn trafikverkens skirpning av kalkylprocessen genom
tillimpning av successiv kalkylering dr det mirkligt att man avsitter
medel for en riskreserv. Det kinns verkligen som att tillimpa bade
hingslen och livrem. Avsatta medel bor istillet omfordelas till
prioriterade projekt utifrdn de regionala systemanalyserna.

Stambanan.com anser att en tydlig koppling till om/nir en

hoghastighetsbana ska byggas saknas.

Villadgarna Ostra Gétalands motforslag till Vigverkets forslag till
ombyggnad av E22 med kringfart Soderkoping och Norrképing:
alternativ vist inkl. anslutning till Hindelé med beriknad kostnad 1 200
miljoner kronor. Mer information/synpunkter har limnats till Jéran
Higglund.

Svensk Handel 1 Norrkoping menar att den flexibilitet som det innebir
for privatpersoner, foretag och institutioner att kunna uppleva strickan
Stockholm- Nykoping-Norrképing-Linképing via Ostlinken som en
nirmarknad, kommer att stimulera hela regionen dir Norrkoping ir en
visentlig del.
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Handelskammare

Ovriga foretag

Birger Eneroth vill {6r att pdskynda genomférandet av programmet
foresld att man stoppar eller dtminstone skjuter upp byggandet av
Forbifart Stockholm. ... Bygg ut dubbelspir séder och norr om Milaren
med hog turtithet pd tigen och med ett bra och billigt biljettsystem for
hela Milardalsregionen. Kor dven sparvagnar pd Virtabanan i Stockholm.

SVEVIA menar att for att fortsitta utveckla kostnadseffektiva arbetssitt,
metoder och teknikldsningar, vill vi ocksd betona vikten av att foreslagen
FUD-satsning genomf{érs 1 minst angiven omfattning. Vi bedémer att
FUD-samspelet mellan bestillare och utférare dr en utmirke plattform
for att 6ka innovationstakten i branschen.

Jernhusen AB konstaterar ocksa att for att klara av 6kad trafikvolym
inom kollektivt resande med nya och stérre fordonsflottor for
persontrafik och 6kade godsmingder i intermodala transporter méste
bade kapaciteten och utnyttjandegraden i stédfunktioner och sidosystem
(godsterminaler, depder, uppstillningsplatser etc.) 6ka. Dessa funktioner
forvaltas idag av flera inblandade parter med otydliga ansvarsgrinser och
roller. det systemet leder till att anliggningarna som helhet inte blir
effektivt utnyttjade.

Utlandska remissinstanser

Universitet och hogskolor

Luled tekniska universitet pdtalar behovet av att 1 den nationella planen
inkludera analyser av framtida fyndigheter respektive férindrade
befolkningskoncentrationer p.g.a. av indrade klimatférhillanden.

Sodertorns hogskola konstaterar att behovet av sparbunden trafik till och
frén Stockholm séderut kommer att stiga inom den kommande
tiodrsperioden, vilket ocksd ir dnskvirt, inte minst utifrdn klimat- och
andra miljohinsyn samt att det finns ett betydande tryck frin kommuner
lings berorda jirnvigslinjer séderut att forutsittningarna for
arbetspendling forbittras.

Vixjé universitet framhaller att ett annat prioriterat mél gillande
infrastrukturen ir att bilresa mellan campus 1 Kalmar och Vixj6 skall ta
max 75 minuter. Det innebir att fortsatt utbyggnad av mittrickesvig
méste ske efter avslutade arbete mellan Eriksmila och Boda. Aven
cykelvigar inklusive skyltning, belysning och bra underhill ir
prioriterade aktiviteter gillande infrastrukturen.
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Orebro Universitet Det ir anmirkningsvirt att den dtgirdsplanering som
har lett fram till den nationella planen inte har inkluderat det 6verligset
storsta bland de nationella infrastrukturobjekt som nu évervigs,
nimligen det foreslagna héghastighetsbanenitet (HHB). Detta projekt
som har féreslagits genomforas under samma period som den nationella
planens investeringar har en total investeringskostnad som ir nistan lika
stor som det totala utrymmet f6r investeringar 1 den nationella planen.
Att analysen av detta enskilda objekt har utforts fristiende frdn den
ovriga dtgirdsplaneringen ir besvirande av flera skil.
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Remissinstans (637 st)

Har yttrat sig
(304 st)

AB Stockholms Lokaltrafik

ABB Transformers

Ale kommun

Alingsas kommun

Alstom Transport AB

Alvesta kommun

Aneby kommun

Arbetsgivareverket

Arbetsmiljoverket

Arboga kommun

ARG, Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen

XXX |X

Arjeplogs kommun

Arlanda Express / A-Train AB

Arlandaregionen

Arlandastad

Arriva

Arvidsjaurs kommun

Arvika kommun

Askersunds kommun

Avesta Kommun

Balfour Beatty Rail AB

Baltic-Link Association

Banedanmark

Barnombudsmannen

Bengtsfors kommun

Bergs kommun

Bergslagernas Jarnvagsallskap

Bergslagsdiagonalen

BIL Sweden

Bilindustriféreningen

Bilister i Vast

Billerud AB

Bilsportférbundet

Biltrafikens arbetsgivareférbund

Birger Eneroth

Bjurholms kommun

Bjuvs kommun

Blekinge Tekniska Hogskola

BlekingeTrafiken

Bodens kommun

Boliden Mineral AB, Ronnskarsverken

Bollebygds kommun

Bollnas kommun

Bombardier Transportation
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Borgholms kommun

Borlange kommun

Boras kommun

Botkyrka kommun

Botniabanan AB

Boverket

Boxholms kommun

Branschforeningen Skogsindustrierna

Branschféreningen Tagoperatorerna

Bromolla kommun

Bracke kommun

Burlovs kommun

Bastads kommun

Bélinge Intresseférening

CargoNet AB

Centerpartiet i Kavlinge

Copenhagen malmd Port AB

CTH

Cykelbranschradet

Cykelframjandet

Dalabanans Intressenter

Dalatrafik AB

Dals-Eds kommun

Danderyds kommun

De handikappades riksférbund

Degerfors kommun

Diskrimineringsombudsmannen

Dorotea kommun

Draka Kabel Sverige AB

DSB

E22 AB

Eda kommun

Ekefors Skrothandel AB

Eker6 kommun

Eksjo kommun

Emmaboda kommun

Energimyndigheten

Enkdpings kommun

Eskilstuna kommun

Eslovs kommun

Essunga kommun

XX | X |X|X

EuroMaint AB

Europakorridoren AB

Fagersta kommun

Falkenbergs kommun

x

Falkdpings kommun

Falu kommun

Falun Borlange-regionen AB

Fastighetsdgarna

Filipstads kommun

X | X | X | X

Finspangs kommun

Flens kommun

FMCK

Formas
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Forshaga kommun

Faltbiologerna

Fargelanda kommun

Foreningen Bilfria Leder

Foéretagarna

Féretagarna Ostergétland

Foérsvarsmakten

X | X | XX

Forvaltnings AB Smalandsbanan C/O | Qvarnstrom

Gagnefs kommun

Gislaveds kommun

Gnesta kommun

Gnosjé kommun

Godstransportradet

Gotlands kommun

Gotlands kommun

Green Cargo

Greenpeace

Grums kommun

Grangesbergsbanornas Jarnvagsmuseum

Grastorps kommun

Grona Bilister

Gullspangs kommun

Gallivare kommun

Gavle kommun

Goteborgs Hamn

Goteborgs stad

Gotene kommun

Habo kommun

Hagfors kommun

Hallands lans landsting

Hallandstrafiken AB

Hallsbergs kommun

Hallstahammars kommun

Halmstads kommun

Hammard kommun

Handelskammaren Mittsverige

Handelskammaren Malardalen

Handelskammaren Varmland

Handelskammarforbundet

Handikappférbundens samarbetsorgan

Haninge kommun

Haparanda kommun

Heby kommun

X | X | XX

Hector Rail AB

Hedemora kommun

Helsingborgs Hamn AB

Helsingborgs stad

Henry Stahl Fastigheter AB

Herrljunga kommun

Hjo kommun

Hofors kommun

Huddinge kommun



http://www.gotland.se/
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Hudiksvalls kommun

Hultfreds kommun

Hylte kommun

Habo kommun

Hallefors kommun

Harjedalens kommun

Harnésands kommun

Harryda kommun

Hassleholms kommun

Hbéganas kommun

Hoégsby kommun

Horby kommun

Ho66rs kommun

IKEA

Inlandsbanan AB

Institutet for framtidsstudier

Institutet for transportforskning

Intresseféreningen Bergslaget

IVL Svenska Milj6institutet AB

Jernbaneverket

Jernhusen AB

Jernhusen Verkstader AB

Jokkmokks kommun

Jordbruksverket

Jamtlands lans landsting

Jarfalla kommun

Jarnvagsframjandet

Jarnvagssallskapet Amal-Arjangs Jarnvag

Joénkopings kommun

Jonkdpings Lanstrafik AB

KAK

Kalix kommun

Kalmar kommun

Kalmar Lans Trafik AB

Karlsborgs kommun

Karlshamns kommun

Karlskoga kommun

Karlskrona kommun

Karlstads kommun

Karlstads universitet

Katrineholms kommun

X | X | X | X

Kemikalieinspektionen

Kils kommun

Kinda kommun

Kiruna kommun

Klippans kommun

Knivsta Kommun

Kollektivtrafikant Stockholm

Kommunférbundet Jamtlands lan, Z

Kommunférbundet Norrbotten, BD

Kommunférbundet Stockholms lan (KSL) AB

Kommunfoérbundet Vasternorrland, Y

Kommunikationspolitiska radet i Norrbotten

Konjunkturinstitutet
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Kramfors kommun

Kristianstads kommun

Kristinehamns kommun

Krokoms kommun

KTH

Kumla kommun

Kungliga automobilklubben

Kungsbacka kommun

Kungsoérs kommun

Kungéalvs kommun

Kavlinge kommun

Kdépings kommun

Laholms kommun

Landskrona kommun

Landstinget Blekinge

Landstinget Dalarna

Landstinget Gavleborg

Landstinget i JOnkdpings lan

Landstinget i Kalmar lan

Landstinget i Uppsala lan

Landstinget i Varmland

Landstinget i Ostergétland

Landstinget Kronoberg

Landstinget Region Skane

Landstinget Sérmland

Landstinget Vasternorrland

Landstinget Vastmanland

Lantbrukarnas Riksforbund

Lantbrukarnas riksforbund

Lantmateriverket

Laxa kommun

Lekebergs kommun

Leksands kommun

Lerums kommun

Lessebo kommun

Liding6 stad

Lidkdpings kommun

Lilla Edets kommun

Lindesbergs kommun

Link6pings kommun

Linkdpings Universitet

Ljungby kommun

Ljusdals kommun

Ljusnarsbergs kommun

LKAB

Lomma kommun

Ludvika kommun

Luftférorenings- och klimatsekretariatet

Luled Hamn

Luled kommun

Lulea Lokaltrafik AB

Lulea tekniska universitet

Lunds kommun

x

Lunds universitet



http://www.ltkalmar.se/
http://www.lul.se/
http://www.liv.se/
http://www.lio.se/
http://www.ltkronoberg.se/
http://www.ltv.se/
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Lycksele kommun

Lysekils kommun

Lansstyrelsen Gotlands lan

Lansstyrelsen i Blekinge lan

Lansstyrelsen i Dalarnas lan

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan

Lansstyrelsen i Hallands lan

Lansstyrelsen i JAmtlands lan

Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Lansstyrelsen i Kalmar lan

Lansstyrelsen i Kronobergs lan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Lansstyrelsen i Skane lan

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Lansstyrelsen i Uppsala Ian

Lansstyrelsen i V:a Gdtalands lan

Lansstyrelsen i Varmlands lan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an

XA XXX X XXX XX [X[X[X[X[X[X|[X|X

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

x

Lansstyrelsen i Orebro 1an

X

Lansstyrelsen i Ostergétlands 1an

Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB

Lanstrafiken i Norrbotten AB

Lanstrafiken i Vasterbotten AB

Lanstrafiken Kronoberg

Lanstrafiken Malardalen AB

Lanstrafiken Sérmland AB

Lanstrafiken Orebro AB

Malmé hégskola

Malmo stad

Malmé-Limhamns Jarnvags AB

Malung- Salens kommun

Mala kommun

Maria Back

Mariestads kommun

Markaryds kommun

Marks kommun

Mellansvenska Handelskammaren
for Gavleborgs och Dalarnas lan

Mellansvenska handelskammaren

Melleruds kommun

Metallindustriarbetareforbundet

Miljoférbundet Jordens Vanner

Mitthégskolan

Mijélby kommun

MKB-centrum SLU

Mora kommun

Motala kommun

Motormannens Helnykterhetsférbund

Motormannens Riksforbund
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MTAB

Mullsjé kommun

Munkedals kommun

Munkfors kommun

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

Malardalsradet

Molndals stad

Monsteras kommun

Morbyldnga kommun

Nacka kommun

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande

Naturskyddsféreningen

Naturvardsverket

NCC

Nora Bergslags Veteranjarnvag

Nora kommun

Norbergs kommun

Nordanstigs kommun

Nordmalings kommun

Norrbotniabanan AB

Norrbottens Handelskammare

Norrbottens lans landsting

Norrkdpings kommun

Norrtag

Norrtalje kommun

Norsjo kommun

Norsk-Svenska Handelskammaren

North East Cargo Link

NSB

NTF

Nutek

Nybro kommun

Nykvarns kommun

Nykdpings kommun

Nyképing-Ostgétalanken AB (c/o RF Ostsam)

Nynashamns kommun

Naringslivets transportrad

Nassjoé kommun

X | X | X | X

Ockelbo kommun

Olofstroms kommun

x

ONYX Naringslivsutveckling AB

x

Orsa kommun

Orust kommun

Osby kommun

Oskarshamns kommun

Ostlanken AB

Outokompu Stainless AB

Ovako Steel AB

Ovanakers kommun

Oxel6sunds Hamn AB

Oxelésunds kommun

Pajala kommun

Partille kommun

Partnerskap Bergslagsbanan
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Partnerskap E16 Gavle-Oslo

PEAB

Perstorps kommun

Pited kommun

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB

Ragunda kommun

Railcare

Redarféreningen

Region Blekinge

Region Dalarna

Region Gavleborg

Region Halland

X | X | X | X

Region Siljan, W

Region Skane

Region Varmland

Region Vasterbotten, AC

Regionférbundet i JOnkdpings lan

Regionférbundet i Kalmar lan

Regionférbundet s6dra Smaland

Regionférbundet Sérmland

Regionférbundet Uppsala lan

Regionforbundet Orebro

Regionférbundet Ostsam

XX XXX |X|X]|X]|X]|X

Rese- och turistndringen i Sverige

Resenarsforum

Resenarsforum

REV

RHK Ratahallintokeskus

Riksantikvarieambetet

Riksforbundet enskilda vagar

Rikspolisstyrelsen

Riksrevisionen

Rikstrafiken

Robertsfors kommun

Ronneby kommun

Réaddningsverket

Rattviks kommun

SACO

Sala kommun

Salems kommun

Samtrafiken AB

Sandvikens kommun

SCA

SEKO

SIF

Sigtuna kommun

SIKA

Simrishamns kommun

SJ AB

X | XX [X

Sjébo kommun

Skanska

Skara kommun
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Skaraborgs Kommunalférbund

Skelleftea kommun

Skinnskattebergs kommun

Skogsindustrierna

Skogsstyrelsen

Skurups kommun

Skane Nordost

Skéne Nordvast

Skéanetrafiken

Skanska Jarnvagar AB

Skoévde kommun

SLTF

SLU Uppsala

Smedjebackens kommun

SmaKom

Sollefted kommun

x

Sollentuna kommun

Solna stad

Sorsele kommun

Sotends kommun

SSAB

Staffanstorps kommun

Stambanan.com

Statens energimyndighet

Statens Jarnvagar (ASJ)

Statistiska Centralbyran

Statstjanstemannaférbundet

Stena Gotthard Atervinning AB

Stenungsunds kommun

Stiftelsen Hall Sverige Rent

Stockholm Nordost

Stockholm stad

Stockholms Hamn AB

Stockholms handelskammare

Stockholms lans landsting

Stockholms universitet

XX | X|X|X]|X

Stockholmstag KB

Stora Enso logistics

Storfors kommun

X

Storumans kommun

Strangnas kommun

Stromstads kommun

Stromsunds kommun

Sundbybergs stad

X | X | X |X

Sundsvalls Hamn AB

Sundsvalls kommun

Sunne kommun

Surahammars kommun

Svaldvs kommun

Svedala kommun

Swedtrain

Swemaint AB

Svenljunga kommun

Svensk Cykel
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Svensk Handel i Norrkdping

Svensk kollektivtrafik

Svenska Botaniska Foreningen

Svenska Bussbranschens riksforbund

Svenska Civilingenjorsforbundet

Svenska Handelskammaren

Svenska Handelskammarforbundet

Svenska Motorvagnsklubben

Svenska Naturskyddsféreningen

Svenska Privatvagnféreningen

Svenska Taxiforbundet

Svenska Transportarbetareforbundet

Svenska Turistforeingen

Svenska Tagkompaniet AB

Svenska Akeriférbundet

Svenskt Flyg

Svenskt Naringsliv

Sveriges Byggindustrier (Linkdpings Byggférening)

Sveriges Hamnar

Sveriges Hembyggdsforening

Sveriges kommuner och landsting

Sveriges Lantbruks universitetet

Sveriges motorcyklisters centralorganisation

Sveriges Transportindustriférbund

Sveriges akeriforetag

Svevia

Sydsvenska Industri & Handelskammaren

Syddstra Skanes kommuner

X | X | X |X

Synskadades Riksférbund

Saffle kommun

Saters kommun

Savsjo kommun

Soderhamns kommun

Sdderkdpings kommun

Sodertéalje kommun

Sddertdrns hdgskola

x

Sodertornssamverkan

Solvesborgs kommun

Tage Andersson

Tanums kommun

Taxiforbundet

TCO

TGOJ Trafik AB

Tibro kommun

Tidaholms kommun

Tierps kommun

Tillvaxtanalys

Tillvaxtverket

Timra kommun

X | X | X|X

Tingsryds kommun

Tjérns kommun

Tomelilla kommun

Torsby kommun

Torsas kommun
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Trafikutbildarnas riksorganisation

Tranemo kommun

TransportGruppen

Transportindustriférbundet

Tranas kommun

Trelleborg Hamn

Trelleborgs kommun

Trollhattans kommun

Trosa kommun

Tyresé kommun

Tag i Bergslagen

Tagfrakt AB

Téagakeriet i Bergslagen AB

Taby kommun

Toreboda kommun

Uddevalla Hamnterminal AB

Uddevalla kommun

Ulricehamns kommun

Umea Hamn

Umea kommun

Umea Lokaltrafik AB

Umea universitet

Upplands Lokaltrafik AB

Upplands Vasby kommun

Upplands-Bro kommun

Uppsala kommun

Uppsala universitet

Uppsalabuss AB

Uppsvenska Handelskammaren

Uppvidinge kommun

Vadstena kommun

Vaggeryds kommun

Valdemarsviks kommun

Vallentuna kommun

Vansbro kommun

Vara kommun

Varbergs kommun

Vaxholm stad

Waxholms Angfartygs AB

Vellinge kommun

Veolia

Vetlanda kommun

Vilhelmina kommun

Villadgarna Ostra Gétaland

Vimmerby kommun

Vindelns kommun

Vingakers kommun

VINNOVA

Volvo Lastvagnar

Volvo Personvagnar AB

VR Group

VTI

WWF

Vargarda kommun
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Vaggruppen i Hedesunda X
Vanerhamn AB

Vanersborgs kommun

Vannas kommun X
Varmdoé kommun

Varmlands Akeriférening,

Varmlands Akeriservice AB

Varmlandstrafik AB X
Varnamo kommun X
Vasterbottens Handelskammare

Vasterbottens lans landsting

Vasternorrlands lans Trafik AB

Vasterviks kommun X
Vasteras stad X
VastKom, Vastsvenska Kommunférbundens
samorganisation, O

Vastmanlands Kommuner och Landsting, U

Vastmanlands Kommuner och Landsting, U X
Vastmanlands Lokaltrafik AB

Vastra Goétalandsregionen X
Vastsvenska industri & handelskammaren X
Vasttrafik AB Fyrbodal AB

Vasttrafik Géteborgsomradet AB

Vasttrafik Sjuharad AB

Vasttrafik Skaraborg AB X
Vaxj6 kommun X
Véaxjo universitet X
X-Trafik AB

Ydre kommun

Ystads kommun

Akeriféreningen Mitt

Amals kommun

Ange kommun X
Are kommun X
Arjangs kommun X
Asele kommun

Astorps kommun

Atvidabergs kommun X
Almhults kommun X
Alvdalens kommun

Alvkarleby Kommun X
Alvsbyns kommun

Angelholms kommun X
Ockerd kommun

Odeshégs kommun

Orebro kommun X
Orebro lans landsting

Orebro universitet X
Oresundsbrokonsortiet

Oresundskomiteen (Danmark) X
Orkelljunga kommun

Ornskéldsviks kommun X
Ostersunds kommun X

Osterakers kommun



http://www.vll.se/
http://www.vgregion.se/
http://www.orebroll.se/
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Ostgoéta Brandstodsbolag

Ostgotatrafiken AB

Osthammars kommun

Ostra Gdinge kommun

Ostsvenska Handelskammaren

Overkalix kommun

Overtorned kommun
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