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BIL Sweden har inbjudits att inkomma med synpunkter pa produktionsstéd och
anvindarstod i er remiss “Mer biogas! For ett héllbart Sverige”.

Enligt utredaren har svensk biogaspolitik de senaste aren framst priglats av
subventionsinsatser i brukarledet och mindre inom produktionsledet.
Forvantas den svenska biogasmarknaden 6ka krivs fortsatta stodinsatser i bada leden.

BIL Sweden som representerar bilindustrin kommenterar har enbart de atgarder 1
utredningen SOU 2019:63 som ber6r vigtransporterna.

Stodinsatser genom till exempel Klimatklivet har skapat forutsattningar for byggande av
fler tankstationer, f6r bide CBG (CNG) och LBG (LNG).

Dessa stodinsatser i likhet med olika skattesubventioner f6r gasbilen har varit nédvindiga
tor att skapa en rikstickande utveckling av den gasdrivna fordonsparken. Atgﬁrderna
bedoms dven behova fortsitta framover tills marknaden och efterfrigan f6r gasdrivna
fordon balanseras av ett tillrdckligt stort natverk av tankstationer med vil avvigd
geografisk spridning. Sett ur ett rent hallbarhetsperspektiv dr denna tanke god och riktig
men hur det ekonomiskt star sig gentemot andra hallbara och férnybara brinslealternativ
ar mer osikert och det framgir heller ¢j av utredningen vad som bist limpar sig for
Sverige.

BIL Sweden ser utvecklingen av fordonsgasen mot 100 % biogas som klimatpolitiskt
korrekt. Inhemsk produktion av biogas nedbringar klimatavtrycket ytterligare jamfort med
att som i nuldget importera den till sa hog niva som 43 %, men det kravs ocksa att
investeringar 1 svensk biogasproduktion fir ekonomisk barighet utan subventioner sett pa
ling sikt. Langsiktighet 1 energipolitiken dr det som bade gasproducenter och gasanviandare
har storst behov av och regelbundet soker besked om fran politiken.

BIL Sweden Adm AB, P.O. Box 26173 SE-100 41 Stockholm, Sweden, Telephone +46 8 700 41 00, Telefax +46 8 791 23 11
Besoksadress: Storgatan 19 114 82 Stockholm
VAT No. SE 556077-4886, bil@bilsweden.se, www.bilsweden.se



2(3)

Regeringen har under senvintern 2020 ansékt hos EU-kommissionen om fortsatt
skattebefrielse for biogasen fram till 2030 genom undantag fran statsstodsreglerna.

En sadan anvindarsubvention skall normalt bidra till ett 6kat nyttjande av gasbilar i Sverige
och dirmed skapa underlag f6r 6kad biogasproduktion. Likvil 6kar ej gasbilsmarknaden pa
motsvarande sitt som subventionerna 6kar. Marknadspotentialen f6r biogasdrift ar
uppenbarligen inte stark nog.

Gasbilens plats i Bonus Malus-systemet med sin fasta bonus om 10.000 kr oavsett
utslippsniva har gett resultatet att nyregistreringarna 6kat under 2019. Dock har det
inneburit att exporten 6kat till andra MS av relativt nya gasbilar efter att de erhallit sin
bonus i Sverige. Fir tolkas som att subventionsreglerna vid brukandet av gasbilen pa de
importerande marknaderna dr mer lingtgiende och f6rmanligare 4n i Sverige.

Betyder ocksa att reglerna for ett styrmedel som en engangsbonus vid nybilskép att
utbetalas efter tidigast 6 manader under forutsittning att dgarbyte ej skett, behover dndras 1
den kommande Bonus Malus-6versynen infér 2021, vilket BIL Sweden redan propagerat
tor i annan skriftvaxling med regeringen.

BIL Sweden har tidigare gentemot regeringen och myndigheter stallt sig bakom forslaget
att latta lastbilar drivna med alternativa drivmedel som biogas, el eller brinslecell skall
kunna brukas med B-korkort upp till en totalvikt om 4250 kg och dir vikten av den
brinslebirande utrustningen far uppga till hégst 750 kg. Denna EU-baserade
korkortslosning férordar BIL Sweden alltjimt.

BIL Sweden ser ocksa den kommande milj6lastbilspremien som utlovats i
budgetpropositionen for 2020 som ett effektivt sitt att frimja biogas i transportsektorn i
Sverige. BIL Sweden forutsitter att regelverket for milj6lastbilspremien blir fardigt inom
kort.

Marknaden f6r LBG-drift i Sverige ar fortfarande en relativt farsk foreteelse. Flytande
biogas i form av LBG ir ett utmirkt héallbarhetsalternativ till diesel f6r den tunga
fjarrtratiken.

Dock behover den marknaden utvecklas och mogna 1 form av fler LBG-tankstationer och
fler LBG-drivna fjarrekipage innan det gar att se hur utvecklingen blir gentemot HVO-drift
och eldrift. Aven i detta marknadssegment krivs langsiktiga planer och regelverk.

Med ett limpligt antal LBG-tankstationer férdelade pa strategiska platser i landet kommer
utlindska LBG-ekipage kinna trygghet 6ver att kora 1 Sverige och dirmed inledningsvis
bidra till en 6kad inhemsk LBG-f6rsiljning.

BIL Sweden ser dven goda moijligheter att frimja biogasen 1 Sveriges exportpolitik i linje
med hallbarhetsperspektivet i regeringens nya exportstrategi. Inte minst nir det galler tunga
fordon kan svenskt biogaskunnande tillsammans med fordon vara en del i storre
exportaffirer for fossilfria buss-och lastbilstransporter. Det finns ett stort biogaskunnande
i Sverige saval hos fordonstillverkare, regioner, kommuner och kollektivtratikoperatorer.
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Avslutningsvis dr det viktigt att ndimna att skattesubventioner och stédinsatser i bade
brukarledet och produktionsledet beh&vs £6r att fa4 marknaderna for alternativa brinslen att
vixa och 1 ett lingre perspektiv bli ekonomiskt sjilvbirande. Detta politiska synsitt maste
gilla for samtliga férnybara drivmedel och icke enbart f6r biogasen.

Nir dessa marknader uppnatt eller dr pa vig att uppna sin mognadsgrad och kan std pa
egna ben forordas att subventionerna trappas ned och pa sikt upphor.

Det sistnaimnda galler sdrskilt balansgangen mellan subventionsstédpolitik eller

ckonomiska styrmedel och kraven pa hallbarhet inom ramen for regeringens reduktionsmal
tor transportsektorn om 70% CO2-minskning till 2030 jamfort basaret 2010.

BIL Sweden den 29 april 2020.

Ulf Svensson
Samordnare, tekniska fragor



