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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande SOU 2019:63
Mer Biogas for ett hdllbart Sverige

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. ﬁrligen gors mer én 1,6
miljarder resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persontdgstrafik.

Bakgrund

Utredningen &r mycket omfattande och innehdller bland annat ett nationellt
produktionsmal fér biogas samt ett flertal styrmedelsforslag.

De huvudsakliga forslagen ar:

e Regeringen bor sa snart som modjligt anséka om forlangning av nuvarande
statsstoddsgodkénnande for en period av tio ar.

e Sverige ska 2030 producera 10 TWh biogas. Av dessa ska 7 TWh biogas
produceras genom rétning och 3 TWh biogas och andra férnybara gaser
produceras fran andra tekniker

e En gddselgaspremie inférs pa 40 6re/kWh biogas producerad fran gédsel.

e En uppgraderingspremie inférs pa 20-30 6re/kWh fér biogas som
uppgraderas.

e En férvatskningspremie inférs pa& 10-15 ére/kWh.

Sammanfattning

e Biogas &r ett viktigt drivmedel for kollektivtrafiken. 2019 anvénde vara
medlemmars drygt 10 000 bussar biogas for ungefar 25% av sin
kdrstracka.

e Biodrivmedel (HVO, RME och biogas) kommer fortsatt att vara mycket
viktiga for kollektivtrafiken under &verskadlig framtid.

e Svensk Kollektivtrafik valkomnar verkligen att regeringen nu lamnat in en
ansékan om en 10-3rig skattebefrielse for biogas i enlighet med
utredningens forslag .

e Utdkade distributionsmadjligheter t.ex. for flytande biogas, flexiblare
distributionsnat och minskat beroende av lokala monopol kan skapa en
effektivare konkurrenssituation och ¢kad férutsagbarhet i prissattningen.

o Det &r av avgdrande betydelse att Regeringen har stor paverkan pa
kommande styrmedel och direktiv i biodrivmedelsfragor i EU.
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Alla biodrivmedel behovs i Kollektivtrafiken

For kollektivtrafiken finns inte ndgon motsattning mellan exempelvis HVO, RME,
el, vatgas eller biogas, och i remissvaret omfattar bendmningen biodrivmedel
rinnande biodrivmedel, gasformiga biodrivmedel och el. Det viktiga ar hur
mycket klimatpaverkande utslapp, och annan miljdpaverkan, minskas i
livscykelperspektivet. Generellt bér Sverige verka for att drivmedel bedéms ur
ett Well-to-Wheel perspektiv, snarare an genom matning i avgasroret.

Langsiktiga spelregler och forutsiagbar prisutveckling

Svensk Kollektivtrafik vdlkomnar som sagt utredningens férslag om den 10-3ariga
skattebefrielsen. Det kommer att ge kollektivtrafiken battre mdjligheter att
l&ngsiktigt planera fér investeringar i fordon, depder och infrastruktur fér biogas.
Som i huvudsak anvandare av produkten biogas ar Svensk Kollektivtrafik inte
experter pa att bedéma alla de 6vriga férslagen som till exempel olika typer av
produktionsstdd. Eftersom efterfragan pa biodrivmedel véantas 6ka kraftigt till ar
2030! &r det viktigt att sakra tillgdngen p& biodrivmedel och 6ka produktionen av
biogas. Var bedémning av de olika forslagen ar att de generellt sett verkar vara
bra. Sannolikt blir effekten av férslagen att biogas till vettiga priser kommer att
finnas att tillga fér kollektivtrafiken framdver. Hela tanken med utredningen
verkar vara att sakerstalla tillgdng pa konkurrenskraftig biogas. Utredningen ser
ocksd ett varde i att 6ka den inhemska produktionen. Det &r viktigt att
biogasbranschen far nya langsiktiga styrmedel pa plats s& snart som méjligt. Fér
anvandarna av biogas, som kollektivtrafiken, &r tillrdcklig tillgdng, 1angsiktiga
spelregler och férutsagbar prisutveckling av avgérande betydelse for att
faktabaserade beslut gallande framtida drivmedel- och fordonsstrategier ska
kunna fattas och for att kollektivtrafiken till rimliga kostnader ska kunna fortsatta
att bidra till minskade klimatutsléapp och en fossilfri transportsektor. Det ar darfér
bra om biogasmarknaden i framtiden kan fas att fungera battre. Med utékade
distributionsmoéjligheter t.ex. for flytande biogas, flexiblare distributionsnat och
minskat beroende av lokala monopol kan en effektivare konkurrenssituation
skapas.

Drivmedel och motorernas effektivitet

Drivmedel bor ses i samverkan med en drivlina. Klimateffektiva drivmedel och en
energieffektiv drivlina ger de basta alternativen. Detta kan vara en utmaning for
bussar med gasmotor eftersom gasmotorerna har lagre verkningsgrad an
elmotorer, och i manga fall &ven &n dieselmotorer. Darmed kan malen fér
anvandning av fossilfria drivmedel komma i konflikt med malen fér ékad
energieffektivitet. Om man byter ut en gasbuss mot en dieselbuss och kér denna
pa fossil diesel s& kan energieffektiviteten 6ka. Detta &r ett férhallande som
maste beaktas pa alla nivaer nar mal for fossilfrihet, klimatpaverkan och
energieffektivitet ska formuleras, prioriteras och kombineras.

Kollektivtrafikens framtida behov av biogas

1 Se t.ex.s.64-65, Klimatpolitiska radet ,&rsrapport 2020
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Hittills har gasdrift huvudsakligen varit aktuellt for kollektivtrafikens stadsbussar.
Nar nu bussflottorna i allt snabbare takt kommer att elektrifieras, forutser vi att
behovet av biogas for stadstrafiken kommer att gd ned. Under en
dvergangsperiod pd ungefar 10 8r bedémer Svensk Kollektivtrafik att
regionsbusstrafiken kommer att 6ka sitt anvandande av biogas, och delvis
ersatta den minskade efterfragan fran stadernas busstrafik. Pa langre sikt
beddmer vi att kollektivtrafikens efterfragan p& biogas totalt sett kommer att
minska, samtidigt som elanvéandningen okar.

Det &r darfor viktigt med fler anvdndningsomraden fér biogas, och att
efterfrégan for andra &ndamal &n kollektivtrafik som exempelvis personbilar,
sjofart, elproduktion och uppvarmning stiger i takt med att
produktionskapaciteten dkar och kollektivtrafikens behov minskar.

Med detta sagt vill vi samtidigt betona att biodrivmedel (HVO, RME och biogas)
fortsatt kommer att vara mycket viktiga for kollektivtrafiken under éverskadlig
framtid. De flesta bussar som upphandlas i ar kommer fortfarande att vara i
trafik ar 2030-2035. Majoriteten av de bussarna kommer att ha
forbranningsmotorer.

EU-perspektivet

Vi menar att Regeringen maste verka for ett system dar biodrivmedel gynnas
generellt pd bekostnad av de fossila, och att Regeringen verkar for att EU infor
liknande system. I EU l&r Green Deal innebéra ett starkare fokus pa biogas och
gron vatgas, det galler att svenska styrmedel synkroniseras med vad som sker i
andra EU lander. Utredningen foreslar att en myndighet skall hantera styrmedlen
for biogasen. Samma myndighet maste ha en néra dialog och inflytande éver
utvecklingen inom EU. I EU stiftas manga av de svenska lagarna, och ett
styrmedel i Sverige maste anpassas till EUs regelverk.

Darfér &r det av stor vikt att paverka kommande styrmedel i EU. Flera direktiv
kommer att revideras, justeras och utformas de kommande aren; de viktiga
Statsstddsreglerna, Energiskattedirektivet (avseende bland annat att basera
skatten pa energiinnehall), Brénslekvalitetsdirektivet, Férnybarhetsdirektivet
med flera. Vart och ett av dessa kan omkullkasta nationella satsningar pa biogas.

Kollektivtrafiken behdver system som gynnar alla biodrivmedel som mdjliggor
fortsatt utveckling mot 100% fossilfri kollektivtrafik, och annu lagre CO2-
utslapp.SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK
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