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Remissvar SOU 2019:63 Mer biogas! For ett hallbart Sverige

Transportforetagen, som representerar drygt 10 300 foretag inom transportsektorn och
organiserar nio férbund med medlemsféretag inom samtliga trafikslag, har tagit del av
rubricerade remiss och har féljande synpunkter, vilka begrinsar sig till de avsnitt som riktas mot
transportsektorn. Vi hinvisar dven till remissvar fran Svenskt Naringsliv.

Utredningens betinkande

Biogasmarknadsutredningens uppdrag har varit att kartligga hur biogasens nytta som resurs kan
tas till vara pa bista sitt och ge forslag pa hur biogas kan ges konkurrenskraftiga villkor genom
langsiktigt stabila spelregler. Utredningen skulle analysera biogasens roll och konkurrensférut-
sattningar utifran bl.a. de nya energi- och klimatpolitiska malen, den 6kade integreringen av
biogas-marknaden 1 EU samt utvecklingen mot mer férnybar energi i transportsektorn. Syftet ar
att biogas ska kunna bidra till att na Sveriges energi- och klimatpolitiska mal pa ett kostnads-
effektivt sitt, samtidigt som hinsyn tas till virdet av de nyttor som produktion av biogas bidrar
med for att nd andra samhallsmal.

Utredningen anser att biogasens potential inte tas till vara pd ett efterstravansvirt sitt, bl.a. som
en foljd av att de styrmedel som mer eller mindre direkt 4r inriktade pa att frimja produktion
eller anvandning av biogas inte anses skapa tillrickligt goda férutsittningar for att
biogasproduktionen i Sverige ska vara langsiktigt konkurrenskraftig. Mot denna bakgrund anser
utredningen att det 4r motiverat att infora styrmedel som 6kar forutsittningarna for fortsatt och
pa sikt utékad produktion av biogas i Sverige. Med hinvisning till analysen av olika alternativ
drar utredningen slutsatsen att produktionspremier ar det styrmedel som bist uppfyller
kriterierna, och féreslar darfor flera olika premiestdd till produktion av biogas frin gédsel och
dven stod till investeringar i produktion av biogas samt f6r biogasproduktion av annat dn godsel.

Kostnaden f6r premiestodet redovisas 1 betinkandet till 500 MSEK f6rsta aret och 700 MSEK
andra aret. Totalt fGreslar man ett tiodrigt statsstod for befintlig produktion och for de forsta tio
aren av tillkommande produktion fram till 2040. Utredningen férordar dessutom fortsatt
skattefrihet for biogas fran energi- och koldioxidskatt efter 2020 da nuvarande tillstand fran EU
16per ut. Utredningen foreslar dessutom en fordonspremie for tunga gasfordon, detta for att 6ka
efterfragan av gasen. Finansieringen foreslas ske genom héjd skatt pa fossila branslen.
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Transportforetagens synpunkter

Transportforetagen delar synen att omstallningen av energisystemet for att minska
klimatpaverkan kriver utnyttjande av alla former av alternativa brinslen och energiformer
eftersom det inte kommer att ga att ersitta de fossila brinslena med ett alternativ.
Transportsektorn ar en av de stOrsta utmaningarna i omstéllningsarbetet som vara
medlemsforetag dr inne i, och tillgang till konkurrenskraftiga alternativ till fossila branslen dr en
nyckel for en savil miljomissigt som ekonomiskt hallbar utveckling av svensk industri och
néringsliv.

Transportforetagen anser att det dr olyckligt att utredningen endast haft biogas som uppdrag.
Biogasen behover ses 1 ett storre perspektiv och vi bedémer att arbetet matt bra av om
utredningen dven haft i uppdrag att underséka vilka stod som kan behovas for andra
biobrinslen, inklusive eldrift, som kan och idag produceras i Sverige.

Transportforetagen understryker ocksa det utredningen inledningsvis siger om att biogas ska
kunna bidra till att na Sveriges energi- och klimatpolitiska mal pa ett kostnadseffektivt satf’. Utifran dessa
utgangspunkter ifragasitter emellertid Transportféretagen om de férslag utredningen presenterat
verkligen uppfyller detta uttalade krav pa kostnadseffektivitet och far dven intrycket att behovet
av att sitta in biogasens roll 1 en helhet vad giller klimatmal och utveckling av alternativ energi
etc. hir verkar fatt st tillbaka for andra mal om statsstod till nationell produktion av ett visst
brinsle, 1 detta fall biogas, for att gbra den konkurrenskraftig pa marknaden.

Transportforetagen delar inledningsvis forslaget om fortsatt skattefrihet f6r biogas efter 2020,
men anser att detta bor gilla alla former av biobaserade alternativ till fossila brinslen. Skilen
varfor just biogas skulle sirbehandlas jimfort med andra héginblandade biobrinslen ér inte
overtygande. Motivet f6r skattefrihet maste, som Transportféretagen papekat i andra
sammanhang, bygga pd att biobrinslen bidrar till klimatmalen bade i Sverige och 1 EU, och att
slopad skattefrihet enligt energi- och koldioxidskatterna kan leda till 6kade kostnader och
sannolikt minskat utnyttjande av icke-fossila brinslen.

Transportforetagen idr positiva till att utredningen férordar langsiktiga stéd f6r biogas men denna
langsiktighet behéver dven gilla andra inhemskt producerade biobrinslen. Likasa behovs en
samlad langsiktig strategi for hur eldrift i storre utstrickning ska kunna goras tillganglig for olika
delar av transportsektorn. Transportféretagen har svart att bedoma om de foreslagna
produktionsstoden f6r biogas ar kostnadseffektiva for att uppna gillande klimat- och energimal,
eftersom inga motsvarande forslag savitt kint presenterats f6r andra energi- och brinsleformer,
t.ex. inhemskt producerad och hallbar HVO, etanol och i viss man RME.

Det ar givetvis positivt om lokala ravaror kan anvindas for att producera icke-fossil energi.
Transportforetagen vill papeka att vad giller fordonsbrinslen krivs en kostsam infrastruktur f6r
gasdrift jAimfort med dieseldrivna tunga fordon. Dessutom dr energieffektiviteten vid gasdrivning
av tunga fordon i manga tillimpningar simre. For att biogas ska kunna anvindas till fordon
maste den dven uppgraderas vilket leder till ytterligare energiforluster. Om gasen i stillet nyttjas
inom kraftvirme men dven tillverkningsindustti etc. behovs inte denna uppgradering. Hir finns
(atminstone 1 Sverige) dock ett problem gillande utslippsritterna i ETS-systemet. I dagsliget kan
man inte tillgodogora sig biogas som samdistribueras med naturgas, utan det raknas som 100
procent naturgas. Borde inte utredningen fokuserat mer pa dessa fragor?
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Utredningen foreslar dessutom en fordonspremie for tunga gasfordon, med avsikten att
dirigenom 6ka efterfrigan av gasen. En fordonspremie bor dock enligt Transportféretagen
rimligen fOr att vara kostnadseffektiv vara till f6r att undetlitta/paskynda introduktionen av ny
teknik. Gasdrivna tunga fordon ir i sig ingen ny teknik dven om tekniken givetvis utvecklas. En
tydlig skillnad bor ocksa noteras mellan fordonens anviandningsomraden. Godsfordon for
fjarrtrafik ar idag mycket vanliga ibland annat Italien och Tyskland som bada har val utbyggd
infrastruktur (som idag dock primart anvinder billigare fossil naturgas). Fér denna trafik finns
ocksa utvecklade tekniklosningar som anvander flytande biogas.

I manga andra typer av fordon ar inte biogasens fordelar lika tydliga. Idag ar gasfordon ocksa
betydligt dyrare in motsvarande med dieselmotor. En gasbuss kostar ca 400 000 SEK mer och
pé lastbilssidan dr kostanden dn hogre, vilket visar pa vilken niva ett stod maste ha for att fa
ndgon verkan, dven om en billigare driftskostnad bor berdknas. Det bor dven noteras att
fordonsindustrin i Sverige och i omvirlden for narvarande fokuserar mer pa elektrifierade
drivlinor med energilagring i batterier eller vitgas genom brinsleceller for att uppna helt
emissionsftria fordon.

Sammanfattningsvis anser Transportforetagen att utredningens forslag i alltfor liten grad tagit
hinsyn till vilken roll just biogas kan férvintas fa i den framtida fossilfria ekonomin. Ett stod till
biogasen som icke-fossil killa dr givetvis i sig positivt. Dock maste utokad anviandning i
transportsektorn bor stillas mot andra méjliga anvindningsomraden. Transportféretagen menar
att utredningen inte helt klarlagt om den foreslagna stodnivan f6r biogasen ar rimlig i férhillande
till andra fossilfria brinslen pa marknaden och i férhallande till gillande samhallsmal.
Transportforetagen anser att utredningens ensidiga fokus pa statsstod till ett fornybart drivmedel
ar mindre limpligt, och férordar att ytterligare analyser genomférs av behov av och méjligheter
till stod for dven andra saidana drivmedel inom transportsektorn, inklusive eldrift.
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