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Remissyttrande
Datum: 2023-11-29

Diarienummer: KN2023/04268 Klimat- och naringslivsdepartementet
kn.remissvar@regeringskansliet.se

Remissvar gallande nytt statligt stod vid kop av nya latta ellastbilar
och andra &andringar i forordningen om statligt stod till vissa
milj6fordon

AB Volvo tackar fér mojligheten att inkomma med synpunkter och delger hdarmed vart
yttrande enligt Klimat- och naringslivsdepartementets remiss den 8 november 2023.

Sammanfattning

AB Volvo vialkomnar regeringens forslag till andringar i férordningen om statligt stod till
vissa miljéfordon, och dnskar se féljande justeringar;

- att stédet fér LBG och CBG (komprimerad biogas) behélls inom Klimatpremien,
eftersom den vantade uppdateringen fran EU i december av "de minimis” verkar
innehalla mojligheter for det

- attregeringen i annat fall tittar vidare pa andra majligheter for biogaslastbilar

- att den nedre effektgransen for miljéarbetsmaskiner pa 15 kW andras till 12 kW

- att den nationella begréansningen pa 20 procent av inképsstddet hojs till 25 procent

- attolika utbetalningsrutiner tillampas i olika fordonskategorier, och att den féreslagna
forandringen till sex manaders férdrojning av utbetalningen inte tillampas fér tunga
fordon och arbetsmaskiner

Volvokoncernens visioner och mal

AB Volvos atagande i Science Based Targets innebar att foretaget ska vara ett netto-nollut-
slappande féretag senast 2050. Fram till 2030 &ar malsattningen att minska utslappen fran
verksamheten med 50 procent (baslinje 2019). Redan idag &r en stor del av AB Volvos
aktiviteter inom forskning och utveckling relaterade till I1dg- och nollutsléappsteknologi, vilket
ocksd kommer att fortsatta vaxa.

Volvokoncernen har en tredelad strategi for att uppna var vision och ataganden:

Elektrifiering ar den huvudsakliga véagen framat i omstéliningen av transportsektorn och kan
ske pé tva satt: med batterielektriska fordon (BEV) eller brénslecellselektriska fordon (FCEV).
Batterielektriska fordon kommer vara den dominerande I6sningen i manga segment i tatorter
och storstadsregioner. Branslecellselektriska fordon kommer vara ett alternativ for riktigt
tunga transporter eller I1danga korstrackor dar tankning behdver vara snabb och racka lange.
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Fossilfria och héllbara drivmedel for férbranningsmotorn kommer att anvandas i segment
som ar svara att elektrifiera. Biodrivmedel och hallbara e-brénslen samt vatgas kommer att
vara viktiga drivmedel for lastbilar med en modifierad forbranningsmotor.

Lésningar for att optimera energieffektiviteten och minska bransleférbrukningen ar viktiga
pusselbitar eftersom aven fossilfria transporter maste kunna genomféras med samma, eller
hogre, effektivitet an dagens transporter. Viktiga forsknings- och utvecklingsomraden ar okad
transporteffektivitet, snabbare laddning och férbattrad lastkapacitet (exempelvis l&ngre och
tyngre lastbilar).

Foreslagen miljolastbilsdefinition utesluter biogaslastbilar

Med hansyn till behovet av snabb omstallning ser vi fortsatt att lastbilar som drivs av flytande
biogas (LBG) har en stor och avgdrande roll i ett fossilfritt transportsystem. Volvo Lastvagnar
Sverige har som ambition att 30 procent av nyforsaljningen ar 2025 ska vara LBG-lastbilar.
Forsta 3 kvartalen 2023 var denna andel 11 procent enligt Mobility Sweden. Eftersom dessa
bilar kommer till en viss merkostnad jamfért med konventionella dieselalternativ ar det
mycket orovackande att stodet till dessa bilar nu hanvisas till Klimatklivet som omvittnat
fungerar avsevart samre an Klimatpremien. Fa och korta ansékningsperioder, langa hand-
laggningstider, bestallning av fordon forst efter beviljande samt administrativt tung ansékan
med manga kompletteringar bidrar till att Klimatklivet inte fungerar nar akerier vill investera i
miljovanlig teknik.

Vi foreslar att regeringen underséker mojligheten att behalla stodet for LBG och CBG
(komprimerad biogas) inom Klimatpremien med stéd av den allmé&nna férordningen (

) om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssétt pa stéd av mindre betydelse, ocksa kallat "de minimis”. Som vi férstar det ar
detta en mdjlighet som Finland valt att nyttja. Vi ar medvetna om de nuvarande begransning-
arna i de minimis-forordningen men nya regler forvantas i december baserat pa kommunika-
tion fran EU kommissionen i juni 2023. Bland annat kan stéd komma att beviljas till foretag
som utfor godstransporter pa vag och aven taket pa samlat stod pa 200 O00€ under 3 ar
kan komma att hdjas, vilket skulle mojliggora for fler féretag att beviljas stéd.

"Den géllande de minimis-férordningen &r i kraft fram till den 31 december 2023, s&
kommissionen torde snart publicera &ndringarna i férordningen. Baserat pd det utkast
kommissionen publicerat i juni kan stdéd till skillnad fran nuldget beviljas ocksa till féretag som
utfér godstransporter pa vag for férvarv av fordon som ar avsedda for godstransporter pa vag,
sdsom gasdrivna paketbilar och lastbilar.”

Kalla:

Ett annat men sdmre och omstandligare alternativ ar att skapa ndgon form av "snabbspéar”
inom Klimatklivet fér biogaslastbilar med férenklat férfarande, kontinuerligt 6ppet ansok-
ningsfonster samt att beslutet om beviljandet i sig inte paverkas av nar en lastbil &r bestalld
och orderkonfirmerad.

Definition av miljoarbetsmaskiner

| promemorian foreslas en nedre effektgrans pa 15 kW fér miljoarbetsmaskiner. Denna gréans
ar antagligen godtyckligt satt och eftersom det bland annat finns elektrifierade gravmaskiner
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med nagot lagre effekt forslas att gransen sanks till 12 kW foér att gynna omstallningen i
segmentet elektrifierade arbetsmaskiner.

De mindre elektriska maskinerna utgér en stor mojlighet fér offentliga miljoer som skolor,
sportanlaggning, parkforvaltningar, kyrkogardsférvaltningar, och sa vidare, att bade férbattra
arbetsmiljon och minska klimatavtrycket. Det vore darfoér olyckligt om dessa miljdarbets-
maskiner inte ar inkluderade. Volvo Construction Equipments minsta eldrivna gravare

har 12,5kW" i kontinuerlig effekt.

For nagra ar sedan foreslogs av branschen att gransen skulle ga vid 10kW, men avférdes da
av Miljddepartementet med hanvisning till att inte riskera att dven grasklippare och andra
smaverktyg inkluderades. Utvecklingen har sedan dess gatt kraftigt framat och med en grans
vid 12kW borde den risken vara obefintlig att grasklippare och andra mindre verktyg
inkluderas.

Forandringar i Klimatpremiens stédnivaer och utbetalning

Differentiering av stodnivaer fér merkostnader efter féretagsstorlek och
inkdpskostnadsbegransningen

Enligt forslaget ska merkostnadsstédet for stora féretag sédnkas fran idag 40 till 30 procent i
enlighet med GBER samtidigt som 50 procent respektive 60 procent merkostnadsstod tillats
for medelstora respektive mindre féretag. Vi stodjer principen att differentiera merkostnads-
stodet eftersom manga av Sveriges akerier & mindre foretag med ett fatal lastbilar och fa
anstallda vilket medfor stérre affarsrisker vid investeringar i elektriska lastbilar.

Vi foreslar daremot den nationella begransningen pa 20 procent av inkOpsstédet hojs till
25 procent for att minska effekten av det minskade merkostnadsstédet for stora foretag i ett
lage dér merkostnaden fortfarande &r mer &n 2/3 av inkopspriset. Vi ser dven framat att
mindre och medelstora féretag kommer behdva nagot hégre stodnivaer for att kompensera
for till exempel sjunkande dieselpriser efter arsskiftet samt hogre finansieringskostnader.
Dessutom kommer differentieringen till forman for medelstora och mindre féretag att borja
verka redan med dagens merkostnadsandel. Jamfort med stédnivaer pa 80 procent av
merkostnaden, som viktiga konkurrentlander som Tyskland och Osterrike har infort, sa &r en
stodniva pa 25 procent av inképskostnaden fortfarande avsevart lagre och ger oss aven
fordelen av att fortsatt undvika ett konkurrensutsatt ansékningsférfarande.

" L&s mer om Volvo EC18 Electric pa sidan 4 i féljande dokument:
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Utbetalning av klimatpremien

Den foreslagna férandringen till sex manaders férdrojning av utbetalningen av stodet ar inte
bra och okar kapitalkostnaden och osakerheten for vara kunder. Argumentet att man hari-
genom vill motverka fusk och bedrageri ar vallovligt men borde i sa fall underbyggas med
statistik om problemets storlek och art baserat pa befintlig férordning. Skulle det huvudsak-
liga skalet vara att regeringen beddmer att riskerna fér fusk och bedrégeri kraftigt 6kar i och
med att latta lastbilar foreslas omfattas av stodet, sa bor det vara majligt att endast tillampa
6 manaders férdrojd utbetalning av stédet for denna kategori fordon. Med hansyn till antalet
ansokningar, stddbeloppens storlek och fordonens brukande i de olika fordonskategorierna
ar det férsvarbart att infora olika utbetalningsrutiner.

AB Volvo 4 (5)



V O L vV O

AB Volvo bistar garna i vidare diskussioner om omstallningen i transportsystemet och hur
andamalsenliga styrmedel kan utformas.

Goteborg 2023-11-29

AB Volvo
Karolina Boholm Anders Berger
Director Public Affairs Director Public Affairs
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