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LRFs remissyttrande 6ver promemorian Nytt statligt stéd vid kép av nya
latta ellastbilar och andra andringar i férordningen om statligt stod till
vissa miljéfordon

Sammanfattning

LRF anser att:

e Forslaget att ensidigt gynna elfordon slar extra hart mot jord- och skogsbruk dar det
idag finns fa eldrivna arbetsmaskiner. Daremot gar det relativt snabbt att stalla om till t
ex HVO- och biogasdrift.

e Investeringsstod via Klimatklivet inte &r gangbart da s k de minimis-stoden ar kraftigt
begrénsade till jordbruksféretag jamfért med andra foretag.

o Det ar dags att utnyttja jord- och skogsbrukets fulla potential. Sverige kan bli
sjalvforsorjande pa biodrivmedel och biogas under ratt politiska forutsattningar.

e Det behovs langsiktiga och stabila spelregler for att paskynda omstallningen.

1. Inledning

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) har beretts tillfalle att yttra sig 6ver promemorian Nytt
statligt stéd vid kdp av nya latta ellastbilar och andra andringar i férordningen om statligt stod
till vissa miljéfordon (dnr KN2023/04268) och ldamnar nedan kommentarer betraffande
promemorians huvudférslag.

LRF &r en intresse- och foretagarorganisation som har ca 128 000 medlemmar och &r Sveriges
storsta smaforetagarorganisation med omkring 70 000 medlemsforetag i det grona naringslivet,
som star for nastan 4 procent av Sveriges BNP. LRFs medlemsforetag tillfor stora varden i form
av mat, energi, skogsravara, arbetstillfallen och miljonytta. Det grona naringslivet ar till
exempel det enda som kan producera fossilfri rdvara och samtidigt binda in kol.

De grona naringarna har genom produktion av férnybara ravaror och foradling av produkter en
viktig roll i arbetet med klimatomstéllningen, en cirkular och biobaserad ekonomi och ett
hallbart samhélle dar de nationella miljomalen nas. LRF anser emellertid att de foretag som
staller om till fossilfria drivmedel inte ska missgynnas ekonomiskt. Dé&rfér behovs
stimulansatgarder for inhemsk produktion och anvandning av hallbart férnybara drivmedel.

Sverige har som nation valt att ha héga miljo- och klimatambitioner och att ga fore den 6vriga
varlden med malet att bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Vi maste dock ta i beaktande att
dessa hoga ambitioner kostar mycket pengar. De gréna naringarna agerar pa en konkurrensutsatt
marknad och konkurrerar med foretag verksamma i andra lander som tyvarr — i manga fall — inte
har lika hdga miljo- och klimatambitioner som Sverige. Detta leder till stora konkurrens-
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nackdelar for svenska producenter eftersom kostnadsmassan ar betydligt hdgre i Sverige an i
andra lander, vilket dven leder till en sdmre forsorjningstrygghet.

Teknikutvecklingen inom miljéfordon och arbetsmaskiner avsedda for jord- och skogsbruk gar
inte tillrackligt fort. Darfor behdvs incitament for att snabba pa utvecklingen. Det finns idag ett
fatal eltraktorer och elarbetsmaskiner — som skordetroskor och skogsmaskiner — pa marknaden
som ldmpar sin for svenskt jord- och skogsbruk. Bland annat &r deras tjanstevikt ungefar
dubbelt s& hog som for konventionella fordon. Till detta kommer avsaknad av laddinfrastruktur i
skogar och pa akrar. Dagens eldriva lant- och skogsbruksfordon ar dessutom mycket dyra och
har betydligt kortare driftstid &r konventionella.

2. Kommentarer till forslagen i promemorian

LRF delar regeringens uppfattning att det krdvs statliga stod for att framja introduktionen av
mer miljévanliga lastbilar och arbetsmaskiner pa marknaden och darigenom bidra till att minska
utsldppen av véxthusgaser. EU:s statsstddsregler ar ett viktigt styrmedel for att konkurrensen
ska fungera inom EU. Respekteras inte reglerna, finns det stor risk for att konkurrensen
snedvrids inom och mellan lander genom att offentliga aktorer gynnar vissa privata foretag pa
bekostnad av konkurrerande foretag.

De grona naringarnas fordons- och uppvarmningsrelaterade arliga utslapp av koldioxid uppgar
till ca 1 miljon ton, framst fran dieselanvandning i traktorer och arbetsmaskiner (80 procent),
samt eldningsolja for uppvarmning av t ex vaxthus och spannmalstorkar. Jordbrukets arbets-
maskiner forbrukar arligen ca 250 miljoner liter diesel och skogsbrukets dito omkring 150
miljoner liter. Detta motsvarar ca 5 procent av landets dieselférbrukning. Branschen jobbar
med utsldpp inom en rad initiativ, t ex de hallbarhetsmal LRF tagit fram samt inom ramen for
Fossilfritt Sverige.

Det finns, som exempel, drygt 384 000 registrerade traktorer i landet. Omstallningen mot
fossilfritt drar dock ut pa tiden da det saknas traktorer och arbetsmaskiner drivna pa el, biogas,
etanol eller andra drivmedel for skogs- och faltarbete. Enligt LRF maste utvecklingen ga
snabbare och incitamenten for miljovénliga arbetsmaskiner behdver starkas.

Flera av de stora traktortillverkarna utvecklar batteridrivna traktorer, men de gar fortfarande inte
att kOpa, utan &ar kvar pa prototypstadiet. Dessutom har dessa traktorer ett antal nackdelar, vid
sidan om hodga inkdpskostnader. Vid tunga jobb, som till exempel pldjning, arbetar traktorn
konstant pa mycket hog effekt, vilket kraver stora méangder energi. For detta kravs kraftiga
batterier, men ett batteripack som ar stort nog for att ge tillrackligt lang drifttid och effekt blir
ocksa valdigt tungt. Tunga maskiner pressar ihop jorden, som blir torrare och véxer samre. Till
detta kommer problemet med avsaknad av laddinfrastruktur, vilket &r sarskilt patagligt for
eldrivna skogsmaskiner som arbetar langt ifran laddpunkter.

Traktorer och arbetsmaskiner som drivs med fossilfria drivmedel som biodiesel, HYO, FAME,
RME och biogas ar, men anledning av ovanstaende, lampligare att anvanda. Dels finns vissa
sadana fordon redan idag pa marknaden, drivmedlen kan till del produceras pa den egna garden
och de fysiska forutsattningarna, t ex viktforhallanden, gor denna typ av teknik mer lampad att
anvanda inom jord- och skogsbruk.
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Om foéretagen i de grona ndringarna kan oka sin sjalvférsorjningsgrad genom att producera
biogas och bidra med ravara till biodrivmedelstillverkning starks konkurrenskraften samtidigt
som importberoendet och sarbarheten minskar. Att ensidigt satsa pa eldrift riskerar att motverka
detta.

LRF forordar teknikneutralitet och anser att alla miljovanliga lastbilar och arbetsmaskiner bor
kunna komma i fraga for stod. Detta for att paskynda omstallningen, stimulera teknikutveckling
och innovation samt 6ka konkurrenskraften. Av denna anledning ar det mycket olyckligt att
kommissionens &ndringar i den allménna gruppundantagsférordningen innebér att stod ej langre
far utga for kop av lastbilar och arbetsmaskiner som drivs med biogas eller bioetanol och
motsvarande. Detta minskar mdjligheterna till en snabb omstallning till fossilfria fordon och
minskar mojligheterna att fullgora atagandena enligt Parisavtalet liksom Sveriges langsiktiga
klimatmal om nettonollutslapp senast 2045.

LRF noterar att kommissionen bl a argumenterar for att det finns en konflikt mellan mat och
biomassa for material- och bioenergiproduktion. Det finns dock i Sverige en god potential att
Oka livsmedelsproduktionen och samtidigt ¢ka odlingen av energigrodor for hela den
biobaserade ekonomin. Det finns i dagslaget areal som ér tillfalligt tagen ur aktiv produktion pa
grund av bristande I6nsamhet. Med forb&ttrad konkurrenskraft for livsmedelsproduktion i
Sverige kan dessa arealer relativt snabbt anvdndas. Motsvarande géller nar marknaden for
bioenergi utvecklas. Det &r ingenting som hindrar att produktionen av livsmedel och energi tkar
parallellt. Det finns utrymme for bada och debatten om »food versus fuel« ar delvis baserad pa
felaktiga grunder vad galler forhallandena i Sverige.

Idag odlas endast cirka 4 procent av akerarealen i Sverige med grédor for biodrivmedels-
produktion. Nar det galler etanol gar merparten pa export. For att 6ka anvandningen av
biodrivmedel inom lantbrukssektorn behdver incitamenten att kora fornybart forstarkas. Med
gallande styrmedel och skattesystem &r det dyrare for lantbrukaren att kéra med 100 procent
fornybara drivmedel &n att tanka fossilt.

I promemorian anfors att det fortsatt kommer vara mojligt att genom Klimatklivet fortsatt ge
stod for fordon och arbetsmaskiner drivna av t ex biogas och bioetanol. Detta dock genom s k de
minimis-stod. Da flera statliga stodinsatser redan idag tillimpas inom ramen for de minimis-
forordningen for jordbrukssektorn kan foretag som redan fatt sddant stod missgynnas om de ar
nara eller redan natt upp till det évre stodtaket (20.000 €/foretag/per 3 ar). Det rader ocksd en
betydande okunskap om stodbegrénsningen i de minimis-reglerna, vilket kan lagga ytterligare
administrativ borda pa foretagen.

Detta gor sammantaget att forslagen kraftigt missgynnar foretag i de gréna naringarna och
riskerar att forsena omstallningsarbetet.

3. Ovrigaforslag

LRF valkomnar ett okat nyttjande av marknadsbaserade styrmedel for att pa ett
kostnadseffektivt satt bidra till att olika mal inom klimatpolitiken uppnas. Vi vill samtidigt
betona vikten av att fortsatt langsiktigt kunna skattebefria rena biodrivmedel och biogas samt
kunna reducera skatten pa el till EU:s minimiskatteniva for foretag inom de gréna naringarna.
Det &r av stdrsta vikt for att forutsattningarna for svensk produktion inte forsdmras.
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Den som stéller om till fossilfria drivmedel ska inte ekonomiskt missgynnas. Jord- och
skogsbrukare erhaller idag delvis en skattedterbetalning av dieselskatten avseende forbrukning i
arbetsfordon. Detta sker for att svenska lantbrukare ska fa viss kompensation och méjlighet att
konkurrera med utlandska lantbrukare som normalt har en skattesituation med betydligt lagre
skatter an vad vi har i Sverige. Denna skattedterbetalning géller »vanlig« diesel inom
reduktionspliktsystemet med viss bioinblandning, men ej ren biodiesel. For att svenskt lantbruk
ska vara konkurrenskraftigt, jamfort med utl&ndskt lantbruk, &ven nér vi byter ut fossil diesel
mot 100 procent biodiesel kravs det att det infors en premie som ska ge jord- och skogsbrukare
samma ersattning som via dagens dieselskatteaterbetalningssystem.

Den svenska regeringen bor verka for att biomassa inte missgynnas mot andra fornybara
energikallor i fraga om mojligheter till skattenedsattningar. Biobréanslen spelar en viktig roll i
det svenska energisystemet och ar en betydelsefull komponent i Gvergangen till klimat-
neutralitet, sarskilt for att ersatta fossilbaserad energi i transportsektorn, inklusive sjo- och
luftfart. De biodrivmedel som produceras av godkanda ravaror enligt fornybarhetsdirektivet bor
ha samma skatteniva.

Det &r viktigt att foretagen far tydliga, langsiktiga och ekonomiskt hallbara spelregler som inte
snedvrider konkurrensen for att kunna gora nodvandiga investeringar och stélla om sin
verksamhet.

Stockholm den 29 november 2023

Magnus Kindbom

Skogsdirektor/enhetschef
Johnny Kjellstrom
Naringspolitisk analytiker
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