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Yttrande over promemorian nytt statligt stod vid kop av
nya latta ellastbilar och andra andringar i forordningen
om statligt stod till vissa miljofordon

Forslaget till en revidering av férordningen om statligt stod till vissa miljéfordon har
foranletts av tva orsaker. Den ena orsaken handlar om ambitionen att stimulera
introduktionen av latta ellastbilar och den andra ar konsekvensandringar till féljd av
forandringar i EU:s gruppundantagsférordning.

Overgripande kommentarer

Trafikanalys kommenterar inte detaljerna i de férandringar som galler stodet till
arbetsmaskiner och endast undantagsvis forslagen som galler tunga lastbilar. Vi anser
att de forandringar som foreslas for dessa kategorier ar val motiverade och vi har, med
ett undantag, inga kommentarer eller invandningar mot forslagen till andringar i
férordningen.

Var kommentar i dessa delar galler den nivagruppering av stddet till tunga lastbilar som
utgar fran foretagens storlek. Har saknar vi en referens till en definition av smé och
medelstora féretag. En sadan finns i Gruppundantagsférordningens bilaga 1 vilket for
tydlighets skull kan framga av férordningen

Av de forslag som ber6r samtliga kategorier fordon/arbetsmaskiner instdmmer
Trafikanalys i forslaget till andring av 22 § for att mdjliggéra éverklagande av beslut om
aterkrav vilket ocksad mojliggor att aterkrav kan verkstallas snabbare och mer effektivt an
med géllande lydelse.

Trafikanalys instdmmer i forslaget att infora stodet till [atta ellastbilar i den befintliga
forordningen om statligt stod till vissa miljoéfordon.

Vi har i promemorian noterat nagot som vi uppfattar som felskrivningar. | sista stycket pa
sidan 1 star att en nedtrappning av stodet ska ske 1 juli 2026 istallet for 1 juli 2025 som
det star i avsnitt 2.3. | tabellen langst ned pa sidan 26 star att stddet till medelstora
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foretag far uppga till hogst 50 % av den stédberattigade kostnaden och fér sma féretag
40 %. | forslaget till § 8b star det tvartom.

Trafikanalys synpunkter pa forslagen
Trafikanalys fokus i detta yttrande ar pa de delar som géller latta ellastbilar. Vara forslag
foljer i huvudsak samma ordning som paragraferna i forordningen.

2 § Definition av latt lastbil

En nackdel med eldrivna lastbilar ar att batteriernas tyngd gor att de inte far lasta lika
mycket som en motsvarande modell som drivs med en férbranningsmotor. Enligt
forslaget till nytt korkortsdirektiv ska det bli tillatet att med B-korkort kéra latt lastbil med
en totalvikt upp till 4 250 kg om bilen drivs med alternativa drivmedel, till exempel el.
Trafikanalys noterar att forslaget till definition av Iatt lastbil i forordningen avser lastbilar
med en totalvikt upp till 3 500 kg. Formodligen kommer det nya korkortsdirektivet inte
vara implementerat innan stddet till de latta ellastbilarna fasas ut men om de bagge
regleringarna kommer att 6verlappa varandra kan det finnas skal att dvervaga en
revidering av definitionen av latt lastbil i stddférordningen.

6a § Nar stod inte far beviljas

Av forslaget framgar att stod inte far beviljas till féretag som har skulder till Kronofogden
avseende svenska skatter och avgifter samt aterkrav av stod enligt férordningen om
statligt stdd till vissa miljéfordon. | promemorian saknas motivering till varfor stod bor
utbetalas trots att foretaget kan ha skulder hos kronofogden géllande andra stod.
Trafikanalys anser darfor att det bor 6vervagas om skalen till att inte bevilja stéd aven
bor omfatta skulder avseende andra stddordningar.

7 § Stodberittigad kostnad

Aven i den gallande férordningen &r det otydligt vem som ansvarar for att ta fram
referensobjektet, dvs kostnaden for narmast jamforliga fordon. Eftersom det ar
Energimyndigheten som ansvarar for stodet sa faller det sig naturligt att det ar deras
ansvar. Den nuvarande ordningen att det ar stddsdkanden som uppger vilken som ar
narmast jamfoérliga modell och att Energimyndigheten kontrollerar uppgiften ser vi som
ett rimligt forfarande.

8 § Stad till Iatt ellastbil

| forslaget anges att stodet for kop av latt ellastbil far uppga till hogst 50 000 kronor.
Trafikanalys saknar en analys av varfér denna niva bedéms lamplig. Samtidigt ar var
beddmning att den niva som foreslas ar tillracklig for att ge styrande effekt.

13a § Utbetalning av stodet

For att undvika att fordonet exporteras bor stédet inte betalas ut i samband med
nyregistrering. Trafikanalys delar bedémningen att stodet betalas ut tidigast sex manader
efter det fordonet stallts p3, trots att ett hdgre rantelage gor att en sadan ordning kan



motverka anpassning for foretag med samre likviditet. Vi konstaterar ocksa att det ar
samma tidsrestriktion som tillampades for bonusen.

Till skillnad fran personbilarna ar det hittills mycket fa latta ellastbilar som exporterats sex
manader efter de nyregistrerades. Det blir viktigt att félja den framtida utvecklingen.
Trafikanalys kommer att folja utvecklingen av exporten av latta ellastbilar med 6kat
intresse.

Nedtrappningen av forslaget

Premien kommer att finnas méjlig att sbka under perioden 15 januari 2024 till och med
30 september 2025, dvs drygt ett ar och atta manader. Under denna period trappas
stodet ned efter cirka ett ar till maximalt 40 tkr och efter ytterligare ett halvar till 30 tkr.

De olika nedtrappningarna innebar flera troskelnivaer och det kan vara svart for
sOkanden att fa dverblick dver systemet. Regeringen bor dvervaga att ha samma hogsta
stédniva under hela premieperioden. Vi kan inte utesluta att det uppstar problem for
marknaden att leverera fordon i den takt som stédordningen férespeglar. Eftersom en
ansokan om utbetalning inte far Iamnas in férran fordonet levererats och stallts pa i
vagtrafikregistret kan det vacka missndje bland potentiella fordonsképare som upplever
sig hindras fran att utnyttja det stéd som systemet avses ge.

Paverkan pa miljén

Av promemorian framgar att stddet beraknas ges till 45 000 lastbilar och medféra
minskade koldioxidutslapp pa cirka 100 000 ton koldioxidekvivalenter fram till 2030. Det
ar svart att bedoma rimligheten i dessa berakningar eftersom nagot underlag inte
redovisas. Enligt Trafikanalys ar dock cirka 45 000 nyregistrerade latta ellastbilar under
perioden stodet finns en maojlig niva. Men stdédet kommer formodligen ocksa medféra att
nyregistreringen av latta ellastbilar kommer att vara mindre fran det att premien aviserats
fram till inférandet och en period efter den fasats ut vilket forsvarar berdkningarna av
reduktionen av koldioxidutslapp.

En faktor att beakta vid effektberakningar ar att priset pa latta elektrifierade lastbilar
férmodligen 6kar med stédet och med hojd efterfragan.

Idealt leder féreslaget styrmedel till att det under stddperioden hinner etableras en stark
utbuds- saval som efterfragesida pa eldrivna latta lastbilar. Det ar emellertid inget vi idag
kan ta for givet. Vi ser darfor ett behov av att félja upp stodet, for att se om dess
utformning kan behéva anpassas under stédperioden. Trafikanalys |I6pande analyser av
fordonsflottans forandringar ger ett underlag fér en sadan uppféljning.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Lennart
Thorn. Lars Nilsson, vid Trogon AB, har bidragit med en extern analys som underlag i
arendet. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Gunnar Eriksson deltagit
samt Lisa Eriksson, Mikael Levin och Pia Sundbergh.
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