vti

Klimat- och néaringslivsdepartementet YTTRANDE
2023-11-29

Diarienummer (VTI)
2023/0438-1.3
Er beteckning
KN2023/04268

Yttrande 6ver remiss av promemorian Nytt statligt stod vid kdp av nya latta ellastbilar
och andra andringar i forordningen om statligt stod till vissa miljéfordon

Statens véag- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande dver rubricerade
remiss.

VTl:s overgripande synpunkter ar: att forslagets syfte saknar en tydlig argumentation, att alternativa
atgarder for att uppna malet inte har utretts, samt att konsekvensbeskrivningen ar ofullstandig.

Utvecklade synpunkter:

- Syftet med forslaget ar att astadkomma en utslappsminskning av vaxthusgaser for att uppna
Sveriges atagande inom den sa kallade ansvarsférdelningsférordningen. Bidraget fran den
héar atgarden ar emellertid hogst marginellt i foérhallande till det atagandet (100 000 ton till
2030 ar ungefar 1,3 promille av transportsektorns utslapp av vaxthusgaser). Ett annat
argument i forslaget ar att omstallningen av latta lastbilar och arbetsmaskiner gar langsamt.
Men om denna sektor har forhallandevis liten betydelse for de totala utsldappen av CO;
saknas tydliga motiv for att snabba pa utvecklingen. Det finns heller inget sjdlvandamal med
att alla olika sektorer maste bidra lika mycket till utslappsminskningar utan sjidlva poangen
med att gora det pa ett effektivt satt ar att minska utslappen dar det “gér minst ont”.

- Promemorians forslag saknar en samhallsekonomisk konsekvensbeskrivning. Alternativa
styrmedel beskrivs inte och det har inte utretts andra majliga och effektivare vagar att uppna
samma utsldappsminskning. For en langsiktigt hallbar omstallning fran fossila branslen kravs
att fossila branslen 6kar i pris. Innan ett utslappshandelssystem dar vagtransporter ingar ar
pa plats kan det darfér behdvas andra mer langsiktiga styrmedel med incitament via
prismekanismen. Ett sddant ar reduktionsplikten som emellertid kommer att minska till 6 %
frdn och med 2024. Ar det hir férslaget en del i att ersitta reduktionspliktens
utslappsminskning ar det av hogst marginell betydelse.

- Miljokonsekvensbeskrivningen i avsnitt 8.3 ar kort och saknar tydliga forklaringar till de

ingdende numerara nivaerna. 100 000 ton koldioxidekvivalenter fram till 2030 fér omkring
45 000 latta lastbilar verkar vara kraftigt i underkant. VTl undrar darfér om den korrekta
berdknade utslappsminskningen i sjdlva verket ska vara 100 000 ton per ar? Det saknas ocksa
underlag for forslagets effekt pa férsaljningen av eldrivna latta lastbilar. Kan nastan alla salda
|atta lastbilar under perioden for stodet vara eldrivna? Med tanke pa att drygt 35 000 latta
lastbilar nyregistreras i Sverige varje ar verkar promemorian utga fran att sa ar fallet. Det
forefaller som ett starkt antagande som behover underbyggas. En invandning ar att varken
laddinfrastruktur eller féretagens betalningsvilja nodvandigtvis motsvarar det antagandet.
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Aven litta lastbilars anvandningsmonster kan medféra att det, oaktat subventioner pa priset,
i dagslaget ar svart att substituera till en eldriven l4tt lastbil. Det ar heller inte sékert att hela

stodet kommer att tillfalla kdparen utan en tankbar effekt av stodet dr en 6kning av priset pa
nya eldrivna latta lastbilar.

- Promemorians forslag har heller inte relaterats till styrmedel pa EU-niva, exempelvis inom fit
for 55. Hur relaterar forslaget till EU:s utslappskrav for latta lastbilar? Hur relaterar forslaget
till energieffektivitetsdirektivet? Den forra fragan behandlas mycket kortfattat som
”...kompletterar EU:s koldioxidkrav for ldtta fordon...”. Det ar emellertid osakert att det har
stodet kompletterar och inte lagger en subvention pa ett befintligt styrmedel som redan styr
mot malet, alltsa att stodet riskerar att bli ett styrmedel med liten eller ringa effekt pa
utslappen. Energieffektivitetsdirektivet kraver att EU minskar slutanvandningen av energi
kraftigt till 2030 jamfort med 2021. Aven i det hdnseendet skulle s3ledes en styrning med
prismekanism for fossila brénslen vara att foéredra da den bidrar bade till omstalining och till
en minskning av trafikarbetet.

- En miljoeffekt som anges i promemorian ar att “eldrivna |atta lastbilar bidrar aven till en
battre luftkvalitet, sarskilt i stadsmiljo.” Detta pastaende ar inte underbyggt av andra fakta.
Utslapp av vissa luftfororeningar minskar vid skifte fran dieseldrift till eldrift, men en hel del
andra effekter kan komplicera fragan. Det handlar exempelvis om tyngre bilar med stérre
utslapp av slitagepartiklar, en langre korstracka da driften blir billigare och ett forandrat
korbeteende (ex. snabbare acceleration) med annan drivlina.

- Maed tva olika stdd, beroende pa drivmedel, kan det finnas en risk att det leder till
administrativt merarbete och att fel typ av stod soks.

- Givet att forslaget genomfors ar det positivt att det redan finns en beslutad utfasning av
stodet sa att det verkligen blir tillfalligt.

- En kommentar om att forslaget inte paverkar fysiska personer — stédet kommer att betalas
ut fran statskassan och for dessa resurser finns ett alternativanvdandningsvarde som paverkar
hela samhallet inklusive fysiska personer.

| detta arende har generaldirektér Tomas Svensson beslutat. Yttrandet har beretts av forskningschef
Jan-Erik Swardh. Till beredningen har senior forskare Francisco Marquez Fernandez, senior forskare
Roger Pyddoke, forskningsassistent Lisa Svanberg och forskningschef Peter Torstensson bidragit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI
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