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Remissvar - Europeiska kommissionens forslag
till forordning om digitala nat KOM(2026)16

Tagforetagen ar en bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 100
medlemmar som har ndrmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tagoperatorer och ett flertal jarnvagsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit del av Europeiska kommissionens forslag till f6rordning
om digitala nat KOM(2026)16.

1. Inledning och dvergripande bedémning

Tagforetagen valkomnar Europeiska kommissionens ambition att stirka
investeringar i digital infrastruktur, harmonisera regelverk och 6ka Europas
resiliens. Robust, séker och tillf6rlitlig konnektivitet ar en grundférutsattning for
ett konkurrenskraftigt, hallbart och sakert transportsystem.

Aven om Digital Networks Act inte reglerar jarnvigssektorn som sddan bedomer
Tagforetagen att forordningen i praktiken far betydande konsekvenser for
jarnvagens sikerhet, kapacitet och beredskap. Jarnvagsverksamhet dr i dag starkt
beroende av fungerande digital konnektivitet f6r centrala funktioner sasom
trafikledning, signalsystem, informationsutbyte, kundinformation och
krishantering. Brister i den digitala infrastrukturen riskerar déarfor att omedelbart
paverka jarnvagssystemets funktion och sdkerhet.

2. Konnektivitet som kritisk funktion i jarnvagssystemet

Tagforetagen vill sarskilt understryka att jarnvdgen utgor en del av samhillets
kritiska infrastruktur och bor betraktas som ett cyberfysiskt system, dar digitala
kommunikationsnét dr en integrerad del av den grundldggande infrastrukturen.
For jarnviagsverksamhet ar konnektivitet inte enbart en fraga om tillgang till nat
eller geografisk tickning, utan om att uppkopplingen fungerar i praktiken i de
miljoer dér trafiken bedrivs.

I detta avseende ser Tagforetagen en tydlig brist i forslagets nuvarande inriktning.
Fokus ligger i hog grad pa investeringar i nat och marknadsstruktur, medan
kraven pa faktisk funktion i samhallskritiska anvandningsfall behover starkas. For
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jarnvégen ar det avgorande att konnektivitet fungerar tillforlitligt langs hela
transportkedjan, inklusive i miljoer dar kommersiella incitament ofta &r svagare.

3. Genomférandegap och behov av tydligare styrning

Erfarenheter visar att den nuvarande modellen, dir ansvar for digital konnektivitet
delas mellan flera aktorer, riskerar att skapa ett genomforandegap. Ansvar kan
vara formellt definierat, men utan tydlig styrning, samordning och finansiering
sakerstalls inte att konnektiviteten fungerar 1 praktiken.

Tagforetagen bedomer att detta inte enbart ar ett marknadsproblem, utan i grunden
en styrningsfraga med direkta konsekvenser for konkurrenskraft, trafikkvalitet och
samhillsberedskap. I samhallskritiska transportsystem ar det nodvandigt att
ansvarsfordelningen ar sadan att det alltid &r tydligt vem som bar det yttersta
ansvaret for funktion och leverans.

Beredskaps- och resiliensperspektivet kan i detta sammanhang inte begrénsas till
fysisk infrastruktur och operativ kapacitet, utan maste aven omfatta den digitala
infrastruktur som mojliggor styrning, samordning och drift av samhaéllsviktiga
transporter.

4. Tagféretagens synpunkter och rekommendationer

Mot denna bakgrund anser Tagforetagen att Digital Networks Act bor utvecklas
inom foljande omraden:

4.1 Konnektivitet bor definieras som en levererad funktion 1 samhéllskritiska
system

Kraven i férordningen bor tydligare utga fran faktisk levererad kapacitet och
funktion i relevanta miljéer, sasom jarnvégssystemet, snarare an enbart geografisk
tackning eller investeringsniva. Detta ar centralt for att sékerstélla verklig nytta i
kritiska anvandningsfall.

4.2 Ansvarsfordelningen behover fortydligas 1 samhaéllskritiska miljoer

Dir flera aktorer samverkar for att mojliggora konnektivitet i samhéllsviktiga
transportsystem bor det vara tydligt vem som har det yttersta ansvaret for att
konnektiviteten fungerar, aven 1 situationer ddr marknadens incitament ar
begransade.

4.3 Nya krav bor samordnas med befintligt regelverk

Eventuella krav inom ramen for Digital Networks Act bor utformas
proportionerligt och samordnas med befintliga regelverk for jarnvagssakerhet och
cybersidkerhet, sasom NIS2-direktivet och CER-direktivet, for att undvika
overlappande eller motstridiga regler.

4.4 Regelverket bor mojliggora offentlig medfinansiering dar marknaden inte bar

I milj6er dar kommersiella incitament &r otillrdckliga, men dér samhallsnyttan och



beredskapsvéardet ar hogt, bor forordningen mojliggora och 1 vissa fall forutsatta
offentlig medfinansiering for att sdkerstalla fungerande konnektivitet.

4.5 Robusthet och redundans bor stodjas explicit

Regelverket bor tydligt framja utvecklingen av robusta och redundanta 16sningar
for samhallskritiska transporter, inklusive kombinationer av olika tekniker. Detta
ar centralt ur saval resiliens- som totalforsvarsperspektiv.

5. Avslutande bedémning

Tagforetagen vill avslutningsvis understryka att digital konnektivitet i
transportsystemet inte enbart ar en kommersiell fraga, utan en strategisk
samhillsfraga. For att uppna malen med Digital Networks Act krévs att
forordningen i hogre grad sékerstéller faktisk funktion i kritiska anvéndningsfall.

Utan ett sadant perspektiv finns en betydande risk att 6kade investeringar i
digitala nét inte omsitts i forbattrad konnektivitet dar den behdvs som mest — 1
jarnvagens operativa miljoer, 1 vardag, vid kris och vid hojd beredskap.

For Tagforetagen den 20 april 2026
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