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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

| lagradsremissen foreslas andringar i drivmedelslagen (2011:319).

Andringarna innebar att kravet p& drivmedelsleverantorer att minska
sina utslapp med 6 procent senast den 31 december 2020 preciseras ge-
nom att det faststalls en malniva for utslappsminskningen. Tillsynsmyn-
digheten foreslas dessutom fa ta ut en sanktionsavgift, en s.k. utslapps-
avgift, om en drivmedelsleveranttr inte minskar sina utslapp till den an-
givna malnivan.

Drivmedelsleverantorer kan valja att vidta atgarder for att minska ut-
sl&ppen tillsammans och rapportera tillsammans. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer foreslas fa ett utvidgat bemyndig-
ande att meddela foreskrifter om rapporteringsskyldigheten och om hur
atgarder far tillgodoraknas och minskningar beraknas. Det foreslas ocksa
att en forseningsavgift ska tas ut av en drivmedelsleverantér som inte
lamnat uppgifter i ratt tid.

Andringarna foreslas for att det svenska regelverket ska dverensstam-
ma med ny EU-lagstiftning som faststéller berdkningsmetoder och rap-
porteringskrav enligt branslekvalitetsdirektivet.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 augusti 2017.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhamta Lagradets yttrande over forslag till
lag om andring i drivmedelslagen (2011:319).



2 Forslag till lag om andring i
drivmedelslagen (2011:319)

Harigenom foreskrivs' i fraga om drivmedelslagen (2011:319)

dels att nuvarande 25-27 88 ska betecknas 33-35 §§,

dels att 2, 19, 20, 21 och 22 8§ och rubrikerna narmast fore 2, 19 och
20 88 ska ha foljande lydelse,

dels att rubrikerna ndrmast fore 25 och 27 88 ska séttas narmast fore 33
respektive 35 §,

dels att det ska inforas atta nya paragrafer, 25-32 88, och narmast fore
nya 25, 27, 29 och 30 88 nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Definitioner Ordforklaringar
2 §

I denna lag avses med
alternativt bransle: ett brénsle avsett for motordrift som inte &r bensin
eller dieselbrénsle och som inte till 6vervdgande del har sitt ursprung i
rdolja,
bensin: ett brénsle som &r avsett for motordrift och omfattas av nr
271011 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51 eller 2710 11 59 i kom-
missionens forordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001, om
andring av bilaga | till radets férordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan,
biodrivmedel: ett vatskeformigt eller gasformigt brénsle som ar fram-
stéllt av biomassa och avsett for motordrift,
dieselbransle: ett brénsle som &r avsett for motordrift och omfattas av
nr 2710 19 41 eller 2710 19 45 i férordning (EG) nr 2031/2001,
drivmedel: ett bransle som &r avsett fér motordrift eller energi i annan
form som ocksa ar avsedd for motordrift,
drivmedelsleverantér: den som genom att leverera ett drivmedel ar
skyldig att betala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
koldioxidekvivalent: den mangd
dikvaveoxid eller metan som med-
for en lika stor klimatpaverkan
som koldioxid,

1 Jfr rddets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststallande av beraknings-
metoder och rapporteringskrav i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
98/70/EG om kvaliteten pd bensin och dieselbrénslen och direktiv 2015/1513 och Europa-
parlamentets, i den ursprungliga lydelsen samt radets direktiv (EU) 2015/1513 av den
9 september 2015 om andring av direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och diesel-
branslen och om éndring av direktiv 2009/28/EG om frdmjande av anvéndningen av energi
fran fornybara energikallor, i den ursprungliga lydelsen.

2 Senaste lydelse 2016:97.



sommar: tiden fran och med den 16 maj till och med den 31 augusti i
Gavleborgs, Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens
lan samt tiden fran och med den 1 maj till och med den 15 september i
Ovriga Sverige, och

vinter: tiden fran och med den 16 oktober till och med den 31 mars i
Gavleborgs, Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens
lan samt tiden fran och med den 1 november till och med den 15 mars i

Ovriga Sverige.

| 6vrigt har termer och uttryck i
denna lag samma inneb6rd som i
lagen (2016:96) om fritidshatar
och vattenskotrar, lagen (1998:1707)
om atgarder mot buller och avga-
ser fran mobila maskiner och lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

Rapportering om kvaliteten pa
bensin och dieselbranslen

| 6vrigt har ord och uttryck i
denna lag samma inneb6rd som i
lagen (1998:1707) om atgarder mot
buller och avgaser fran mobila
maskiner, lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner och lagen
(2016:96) om fritidsbatar och
vattenskotrar.

Kvalitetsrapport

19§

En drivmedelsleverantér ska en
gang per ar till den myndighet som
regeringen bestdmmer rapportera
om salda kvaliteter och mangder.

Rapportering om utslapp av
vaxthusgaser

En drivmedelsleverantor ska en
gang per ar till den myndighet som
regeringen bestdmmer i en kvali-
tetsrapport lamna uppgifter om
salda kvaliteter och mangder ben-
sin och dieselbranslen.

Utslappsrapport

20§

En drivmedelsleverantor ska i en
rapport till den myndighet som re-
geringen bestammer en gang per ar
lamna uppgifter om

1. den totala volymen levererade
drivmedel,

2. drivmedlens ursprung, och

3. utslappen av véxthusgaser
som drivmedlen vid transport, dis-
tribution, bearbetning, forbran-
ning eller annars ger upphov till

En drivmedelsleverantor ska i en
utslappsrapport till den myndighet
som regeringen bestdmmer en
gang per ar lamna uppgifter om de
levererade drivmedlens

2. volym,

. energimangd,

. innehall,

. ursprung,

. inkopsstalle, och

. miljopaverkan genom utslapp
av vaxthusgaser fran hela livscy-
keln.

~NOo O1lh~Ww



eller som uppkommit under hela
den process varigenom drivmedlen
har framstéllts, sasom vid extrak-
tion, odling och andrad markan-
vandning.

218

En drivmedelsleverantor ska vidta
atgarder for att de véxthusgas-
utslapp som avses i 20 § minskar
och senast ar 2020 uppgar till
hogst 94 procent av utslappen fran
fossila branslen under ar 2010.

En drivmedelsleverantdr ska vidta
atgarder som innebar att de ut-
slapp av vaxthusgaser som avses i
20 § ska minska och senast ar 2020
uppga till hogst 88,5 gram koldi-
oxid eller koldioxidekvivalenter
per megajoule.
Drivmedelsleverantéren far till-
godorakna sig atgarder som vidtas
I samarbete med andra drivme-
delsleverantdrer, om samarbetet
redovisas i utslappsrapporten.

228
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela

foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller en bensin eller ett diesel-
bransle att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som
bensinen eller dieselbranslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéandning av olika bransleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se
till att det finns tillgang till sadan
bensin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska in-
formera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna
for att en myndighet informerar i
leverantorens stélle,

4. markning, utformning, prov-
ning och kontroll av anordningar
for branslepafyllining,

5. undantag fran kraven i 6 § for
bensin som dr avsedd endast for
drift av kolvmotorer i luftfartyg,

¥ Senaste lydelse 2014:536.

2. markning, utformning, prov-
ning och kontroll av anordningar
for branslepafylining,

3. hur koldioxidekvivalenter ska
beréknas,

4. undantag fran kraven i 6 § for
bensin som &r avsedd endast for
drift av kolvmotorer i luftfartyg,

5. sadana undantag fran salufo-
ringsforbudet i 16 § som avser for-
séljning for fordonsindustrins for-



6. rapportering enligt 19 och
20 88 och undantag fran rappor-
teringsskyldighet,

7. atgarder som ska vidtas enligt
218,

8. sddana undantag fran salufo-
ringsforbudet i 16 § som avser for-
séljning for fordonsindustrins for-
sknings- och testningsverksamhet
eller for fordonsindustrins pafyll-
ning av nytillverkade fordon infor
leverans, och

9. avgifter for tillsyn och for
arendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har med-
delats i anslutning till lagen.

sknings- och testningsverksamhet
eller for fordonsindustrins pafyll-
ning av nytillverkade fordon infor
leverans,

6. skyldigheten enligt 17 § att se
till att det finns tillgang till sadan
bensin som avses i den paragrafen,

7. skyldighet for den som ska
informera om ett felaktigt driv-
medel enligt 18 § att betala kost-
naderna for att en myndighet infor-
merar i leverantorens stélle,

8. rapporteringen enligt 19 och
20 88 och undantag fran rappor-
teringsskyldigheten,

9. atgarder som ska vidtas for
eller far tillgodoraknas som minsk-
ning av utslapp enligt 21 § och hur
minskningen ska beraknas, och

10. avgifter for tillsyn och for
arendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har med-
delats i anslutning till lagen.

Forseningsavgift
258

En drivmedelsleverantér som inte
har lamnat utslappsrapport i ratt
tid, ska betala en forseningsavgift
med 1 000 kronor.

26 §

Drivmedelsleverantoren far befri-
as fran forseningsavgiften, om

1. leverantdren inte har lamnat
uppgifter i ratt tid och detta ar ur-
saktligt med hansyn till omstandig-
heter som leverantdren inte har
kunnat rada over, eller

2. det ar uppenbart oskaligt att
ta ut den.



Utslappsavgift
27 8

Den som bryter mot 21 § ska beta-
la en utslappsavgift med 7 kronor
per kilo koldioxid eller koldioxid-
ekvivalenter som Overstiger den
utslappsméangd som skulle ha natts
senast under 2020.

Drivmedelsleverantdrer som har
redovisat gemensamma atgarder
ska ansvara solidariskt for att
avgiften betalas.

288

Drivmedelsleverantéren far helt
eller delvis befrias fran utslapps-
avgiften, om det finns synnerliga
skal.

Provning av avgifter
29 §

Tillsynsmyndigheten provar fragor
om forseningsavgift och utslapps-
avgift.

Avgifternas betalning
308

En forseningsavgift eller utslapps-
avgift ska betalas till tillsynsmyn-
digheten inom trettio dagar efter
det att beslutet om att ta ut av-
giften fick laga kraft eller inom
den langre tid som anges i be-
slutet.
Avgifterna tillfaller staten.

318

Om en forseningsavgift eller ut-
slappsavgift inte betalas i ratt tid,
ska tillsynsmyndigheten lamna den
obetalda avgiften for indrivning.



Bestammelser om indrivning
finns i lagen (1993:891) om in-
drivning av statliga fordringar
m.m. Vid indrivning far fordran
verkstallas enligt utsdékningsbal-
ken.

328

En forseningsavgift eller utslapps-
avgift faller bort om den inte har
verkstéllts inom fem ar fran det att
beslutet att ta ut avgiften fick laga
kraft.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2017.
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3 Arendet och dess beredning

Det stalls krav pa kvaliteter for olika typer av drivmedel i EU:s bréansle-
kvalitetsdirektiv, dvs. Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG
av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen och
om dandring av radets direktiv 93/12/EEG. Dar stalls ocksa krav pa att
drivmedelsleverantorer ska minska utslappen fran drivmedel som de
levererar. Minskningen ska motsvara 6 procent till 2020.

Branslekvalitetsdirektivet kompletterades 2015 med ett tillaggsdirektiv
— radets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststallande av
berdkningsmetoder och rapporteringskrav i enlighet med Europaparlamen-
tets och radets direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbrans-
len. Tillaggsdirektivet anger berakningsmetoder och innehaller krav pa
rapportering enligt branslekvalitetsdirektivet. Tillaggsdirektivet ska ge-
nomforas i nationell lagstiftning senast den 21 april 2017.

Ytterligare &ndringar i branslekvalitetsdirektivet beslutades genom det
s.k. ILUC-direktivet, dvs. Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1513 av den 9 september 2015 om &ndring av direktiv 98/70/EG
om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen och om andring av direktiv
2009/28/EG om framjande av anvandningen av energi fran fornybara
energikéllor. De andringar som foljer av ILUC-direktivet ska genomforas
i nationell lagstiftning senast den 10 september 2017.

Miljo- och energidepartementet har — baserat pa en promemoria fran
maj 2016 fran Statens energimyndighet — tagit fram en promemoria med
forslag till genomférande av tillaggsdirektivet och ILUC-direktivet. Pro-
memorians lagférslag redovisas i bilaga 1. Promemorian har remissbe-
handlats. En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 2. En sam-
manstallning av remissvaren finns tillganglig i Miljo- och energideparte-
mentet (dnr M2017/00092/R).

4 De svenska reglerna och EU-reglerna

Gallande reglering i svensk ratt

I drivmedelslagen (2011:319) finns det bestdimmelser om drivmedel. Syf-
tet med lagen ar att forebygga att branslen avsedda for motordrift skadar
eller orsakar oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. Lagen inne-
haller darfor bestammelser om branslens kvaliteter men ocksa krav pa
rapportering av utslapp och krav pa drivmedelsleverantérer att minska
utslappen fran de drivmedel som de tillhandahaller. Vidare finns bestam-
melser om straffansvar och tillsyn. Ytterligare bestammelser finns i driv-
medelsférordningen (2011:346).



Tillaggsdirektivet

Tillaggsdirektivet innehaller regler om berakningsmetoder och rapporter-
ingskrav i enlighet med brénslekvalitetsdirektivet.

Tillaggsdirektivets syfte och tillampningsomrade anges i artikel 1. Ar-
tikel 2 innehaller definitioner utdver de som finns i branslekvalitetsdirek-
tivet. | artikel 3 finns en bestdmmelse om metod for att berakna véxthus-
gasintensiteten for levererade branslen och energi som inte ar biodriv-
medel och en bestdammelse om leverantOrernas rapportering. | artikel 4
anges vad som &r l&gsta standard for fossila brénslen och hur minskning
av véxthusgasintensiteten ska beréknas. Den rapportering som medlems-
staternas ska gora regleras i artikel 5. Bestdmmelser om sanktioner finns
I artikel 6. Tidpunkten for nér relevanta lagar och andra forfattningar ska
trada ikraft anges i artikel 7. Slutligen anges i bilaga | vilken metod som
ska anvandas for berdkning av vaxthusgasutslapp fran el.

ILUC-direktivet

ILUC-direktivet innebdr dels &ndringar i branslekvalitetsdirektivet, dels
andringar i det s.k. fornybartdirektivet, dvs. Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om framjande av an-
vandningen av energi fran fornybara energikéllor och om andring och ett
senare upphadvande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG.

De bestammelser i ILUC-direktivet som avser andringar i branslekvali-
tetsdirektivet finns i artikel 1.1, artikel 1.2 a, artikel 1.2 b och artikel 1.2
d och i bilaga I. Artikel 1.1 innehaller definitioner. Artikel 1.2 a innebér
att medlemsstaterna far lata drivmedelsleverantérer bidra till minsknings-
kravet i artikel 7a.2 i brénslekvalitetsdirektivet med biodrivmedel for
luftfart under forutséttning att biodrivmedlen uppfyller hallbarhetskrite-
rierna. Vidare innebar artikel 1.2 b en mojlighet for medlemsstaterna att
satta en grans for storsta bidraget fran biodrivmedel. Rapportering om
drivmedel ska ske pa ett visst satt enligt artikel 1.2 d och bilaga I. Ge-
nomforandet av ILUC-direktivets dvriga delar behandlas inte i detta lag-
stiftningsarende.

5 Rapportering om drivmedlen och de
utslapp av véxthusgaser som drivmedlen
orsakar

Regeringens forslag: En drivmedelsleveranttr ska lamna en kvalitets-
rapport om salda mangder drivmedel och kvalitet av bensin och die-
selbranslen och en utslappsrapport med uppgifter om de levererade
drivmedlens typ, volym, energimangd, innehall, ursprung, inképsstalle
och miljopaverkan genom utslapp av véxthusgaser fran hela livscy-
keln.

11
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Promemorians forslag stimmer i sak 6verens med regeringens. Enligt
tillaggsdirektivet ska &ven inkopsstélle redovisas, vilket inte ndmns i pro-
memorian.

Remissinstanserna: Energigas Sverige och E.ON Sverige AB anser att
det bor tydliggoras att leveranser av andra drivmedel &n bensin och diesel
inte ska behdva omfattas av en kvalitetsrapport. Svenska Petroleum och
Biodrivmedel Institutet (SPBI) menar att Sverige bor fortsdtta med det
system som finns i dag for kvalitetsrapportering, namligen rapportering
via SPBI, och anser att promemorians forslag inte speglar de uppgifter
som ingar i den rapportering som gors i dag. Statens energimyndighet
anser att aven uppgift om inkopsland ska omfattas eftersom det kravet
foljer av direktivet.

Skéalen for regeringens forslag: Den nuvarande bestdammelsen om
kvalitets- och méngdrapportering i 19 § drivmedelslagen (2011:319) in-
nehaller krav pa att en drivmedelsleverantor ska lamna en rapport en
gang om aret om salda kvaliteteter och méangder. Rapporten ska lamnas
till den myndighet som regeringen bestdmmer. Den nuvarande lydelsen
kan ge intrycket att det ar uppgifter om alla drivmedel som ska rapporte-
ras och inte bara uppgifter om bensin och dieselbranslen. Det bor framga
av bestdmmelsen att rapporten endast ska avse bensin och dieselbranslen.
En drivmedelsleverantdr som levererar varken bensin eller dieselbranslen
ska alltsd inte vara skyldig att lamna nagon kvalitetsrapport.

| praktiken gar kvalitetsrapporteringen i dag till pa sa satt att leveran-
torerna lamnar sina uppgifter till branschorganisationen SPBI som i sin
tur redovisar till Transportstyrelsen. Naturligtvis bér en leverantér kunna
rapportera genom sin branschorganisation eller annat ombud. En bestam-
melse om att drivmedelsleverantérer ska rapportera till en myndighet
hindrar inte att man valjer en sadan I6sning for att uppfylla rapporter-
ingskravet.

Den nuvarande bestdmmelsen i 20 8 drivmedelslagen om vad som ska
rapporteras i fraga om de utslapp av vaxthusgaser som drivmedlen orsa-
kar ar i ett avseende mycket detaljerad och dverensstammer inte heller
med det som krdvs enligt de andrade EU-reglerna. Bestdimmelsen bor
andras sa att rapporteringen, i enlighet med direktivets krav, ska inne-
halla uppgifter om drivmedlens typ, volym, energimangd, innehall, ur-
sprung, inkopsstalle och miljopaverkan. | lagen bor kravet pa uppgifter
om miljopaverkan inte preciseras narmare an till att avse miljopaverkan
genom utslapp av véxthusgaser fran hela livscykeln. Uttrycket utslapp av
vaxthusgaser fran hela livscykeln syftar pa alla utslapp av vaxthusgaser
som ett drivmedel ger upphov till under hela processen fran det att driv-
medlet extraheras fran jordskorpan eller odlas till dess branslets forbru-
kas genom forbranning. Biodrivmedel anses inte ge upphov till nagra ut-
sldpp av vaxthusgaser vid forbranning. Férutom de utslapp som forbréan-
ningen av drivmedlet ger upphov till, inkluderar rapporteringsskyldighet-
en ocksa utslapp fran att transportera drivmedlet och distribuera det, lik-
som utslapp fran den eventuell andrade markanvandning som utvinning
av drivmedlet eller odling av drivmedlet ger upphov till och utslapp fran
utvinnings- eller odlingsprocessen som sadan. Sarskilt i fraga om driv-
medlets miljopaverkan kan de bakomliggande EU-reglerna om rapporter-
ingen komma att preciseras ytterligare. Darfér bor regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer med stod av det bemyndigande



som redan finns i nuvarande 22 § drivmedelslagen meddela foreskrifter
om vilka uppgifter som ska rapporteras men ocksa i 6vrigt om rappor-
teringsskyldigheten och undantag fran skyldigheten.

6 Den utslappsminskning som kravs

Regeringens forslag: En drivmedelsleverantor ska vidta atgarder som
innebdr att utslapp av vaxthusgaser fran drivmedel ska minska och ska
senast ar 2020 uppga till hogst 88,5 gram koldioxid eller koldioxid-
ekvivalenter per megajoule. Med koldioxidekvivalent avses den
mangd dikvaveoxid eller metan som medfor en lika stor klimatpaver-
kan som koldioxid.

Promemorians forslag stammer i sak 6éverens med regeringens men
promemorians forslag innebdr att lagsta standarden ska anges i myndig-
hetsforeskrifter i stallet for i drivmedelslagen (2011:319). Forslaget i pro-
memorian &r fljande. Den minskning av vaxthusgasutslappen som krévs
ska berdknas med utgangspunkt i lagsta standard for branslen. Bestam-
melser om berékning av lagsta standard bor meddelas i myndighetsfore-
skrifter. Promemorian innehaller inget forslag till definition av koldioxid-
ekvivalent.

Remissinstanserna: Forvaltningsratten i LinkOping anser att lagbe-
stimmelsen i promemorians forslag bor goras tydligare genom att hén-
visa till lagsta standard for fossila branslen. Grona Bilister menar att det
varde som géller for lagsta standard &r sa grundlaggande att den bor skri-
vas in i drivmedelslagen eller drivmedelsférordningen. Enligt beaktande-
sats 9 i tillaggsdirektivet ska detta varde vara oférandrat under hela pe-
rioden fram till och med 2020 for att sakerstalla langsiktiga spelregler
och SPBI forutsatter att sd blir fallet. SPBI anser att det tydligt maste
framga att det inte finns nagon avsikt att fortsatta med denna reduktions-
plikt efter 2020. Med hansyn till att det pagar andra lagstiftningsarbeten
med forslag som syftar till att 6ka anvandningen av fornybara drivmedel
anser Bil Sweden, SPBI, Transportforetagen och Sveriges Bussforetag att
det finns risk for att férslagen kommer att medféra en dubbel reglering
med dubbla avgifter, dubbel rapportering och férdubblad administration.

Skéalen for regeringens forslag: Medlemsstaterna ska enligt artikel
7a.2 i branslekvalitetsdirektivet alagga drivmedelsleverantérerna att min-
ska véxthusgasutsléppen med 6 procent senast den 31 december 2020.
Minskningskravet i artikel 7a.2 genomfors i svensk ratt med 21 § driv-
medelslagen (2011:319). Av den paragrafen framgar i dag att drivme-
delsleverantorer ska vidta atgarder for att vaxthusgasutslappen minskar
och uppgar till hogst 94 procent av utslappen fran fossila branslen under
2010.

Genom artikel 4 i tillaggsdirektivet faststalls vilka utslapp denna
minskning ska jamforas mot genom att ange en lagsta standard for bréan-
slen. Den lagsta standarden for branslen faststélls i bilaga 11 till tillaggs-
direktivet och kallas dven for baslinjen. For fossila branslen ska den for
2010 vara 94,1 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per megajoule
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bransle. Genom denna precisering blir det alltsd majligt att berdkna om
leverantGrerna minskar sina utslapp i enlighet med branslekvalitetsdirek-
tivet. Kravet ar att minskningen ska vara 6 procent, dvs. 2020 far de
utslapp av véxthusgaser som drivmedlen ger upphov till uppga till hogst
94 procent av 94,1 gram koldioxid per megajoule bransle. Det betyder att
drivmedelsleverantérerna maste minska utslappen sa att de senast 2020
uppgar till hogst 88,5 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per
megajoule.

Direktivets mal bor uttryckligen anges i lagen med kravet att drivmed-
lens utslapp av vaxthusgaser — beréknat for drivmedlens hela livscykel —
ska uppga till hogst 88,5 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per
megajoule.

En definition av vad som avses med koldioxidekvivalent bor tas in
lagen.

Direktivet innebar ett tydligt krav att minskningen av utslappen av
vaxthusgaser ska ha astadkommits senast 2020. Direktivet kraver inte
fortsatt minskning efter 2020. Det pagar ett arbete inom EU med att revi-
dera fornybartdirektivet och nationellt pagar ett arbete med att ta fram
langsiktiga styrmedel for biodrivmedel. Bil Sweden, SPBI, Transport-
foretagen och Sveriges BussfOretag anser att forslagen riskerar att leda
till en dubbel reglering med dubbla avgifter, dubbel rapportering och
fordubblad administrativ borda och darfor bor samordnas med det forslag
om reduktionsplikt eller kvotplikt for bensin och diesel som bereds i ett
annat lagstiftningsarende. Regeringen delar uppfattningen att forslag som
har manga berdringspunkter bér samordnas sa langt det ar majligt. Detta
lagstiftningsarende syftar till att uppfylla krav som foljer av tillaggsdirek-
tivet och ILUC-direktivet. Det finns inte nagot rattsligt utrymme att vanta
med att genomfora direktiven med hanvisning till att det pagar andra
lagstiftningsarbeten vars utgang inte &r klar. Naturligtvis ar det inte 6nsk-
vart med en dubbel reglering. De bestammelser som foreslas i detta lags-
tiftningsarende kommer darfor att ses 6ver nér resultatet av det andra lag-
stiftningsarbetet ar klart. Om regleringen da inte langre behovs, bor den
upphdvas och de nya regler som foljer av det andra lagstiftningsarbetet
gélla i stallet.

7 Mojlighet att vidta atgarder tillsammans

Regeringens forslag: Drivmedelsleverantéren far tillgodorakna sig
atgarder som vidtas i samarbete med andra drivmedelsleverantorer,
om samarbetet redovisas i utslappsrapporten.

Promemorians forslag stammer 6verens med regeringens.

Remissinstanserna: SVEBIO noterar att genom mojligheten till sam-
verkan mellan leverantorer finns ocksa mojligheten att utnyttja reduk-
tioner fran hogblandade branslen. SPBI anser att det sannolikt finns skill-
nader mellan stérre och mindre aktorer i deras moéjligheter att uppfylla
kraven beroende pa vilka produkter som de séljer.



Skalen for regeringens forslag: Av artikel 7a.4 i branslekvalitets-
direktivet framgar att en grupp drivmedelsleverantorer ska kunna valja
att uppfylla minskningskraven i artikel 7a.2 gemensamt. Om leverantor-
erna véljer att uppfylla kraven gemensamt ska de anses vara en leveran-
tor. Artikel 3.3 i tillaggsdirektivet slar fast att en medlemsstat ska se till
att en grupp leverantérer som valt att betraktas som en leverantdr upp-
fyller sina skyldigheter att minska utslappen i enlighet med minsknings-
kravet. Minskningskravet genomfors i svensk ratt med 21 § drivmedels-
lagen (2011:319). Artikel 7a.4 genomfors i svensk ratt med nuvarande
10 § drivmedelsférordningen (2011:346) som anger att om leverantOren
har vidtagit atgarder for att minska utslapp av véxthusgaser eller om le-
verantdren avser att vidta atgarder tillsammans med andra leverantorer
ska detta anges i rapporteringen.

Mojligheten for en drivmedelsleverantor att vidta atgarder for att min-
ska utslapp av vaxthusgaser tillsammans med andra drivmedelsleveran-
torer bor lyftas upp till lagen och anges i anslutning till minskningskravet
och forutsatta att samarbetet redovisas i utslappsrapporten.

Eventuella skillnader mellan stora och sma aktorer och deras mojlighe-
ter att uppfylla kraven kan jamnas ut dels genom mojligheten till samrap-
portering, dels genom att Statens energimyndighet har mojlighet att med-
dela foreskrifter om beréakningsmetoder, jfr 22 § 8 drivmedelslagen i den
foreslagna lydelsen, 13 § drivmedelsférordningen och artikel 3.4 i tillaggs-
direktivet. Av direktivet framgar att medlemsstaterna i fraga om bransle-
leverantorer som ar sma eller medelstora foretag ska tillampa den forenk-
lade metod som faststélls i bilaga I till direktivet.

8 Bemyndiganden

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om hur koldioxidekvivalenter ska
beréknas, dvs. vilken méngd dikvaveoxid eller metan som medfér en
lika stor klimatpaverkan som koldioxid, och foreskrifter om vilka at-
garder som far raknas som minskning av utslapp och hur minskningen
ska beraknas.

Promemorians forslag stammer delvis dverens med regeringens. Pro-
memorian innehaller inget forslag till bemyndigande for berakning av
koldioxidekvivalenter.

Remissinstanserna: Energigas Sverige och E.ON Sverige AB forutsat-
ter att kommande foreskrifter utformas i samrad med branschens foretra-
dare. Energigas Sverige betonar ocksa att de kommande foreskrifterna blir
avgorande for hur féretagen kommer att paverkas av bestammelserna.

Skalen for regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer bor fa meddela foreskrifter om hur koldioxidekvi-
valenter ska berdknas, dvs. om vilken méngd dikvaveoxid eller metan
som medfor en lika stor klimatpaverkan som utslapp av koldioxid.
Sadana berakningsvarden eller omvandlingsvarden kan andras pa grund
av vetenskaplig och teknisk utveckling. Det &ar darfor lampligt att rege-
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ringen eller den myndighet som regeringen bestammer i foreskrifter kan
ange omvandlingstalet mellan de olika gaserna. Ett nytt bemyndigande
bor inforas 1 lagen som ger regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestammer mojlighet att meddela féreskrifter om den mangd di-
kvaveoxid eller metan som medfor en lika stor klimatpaverkan som ut-
slapp av koldioxid, dvs. hur koldioxidekvivalenterna ska beréknas.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far enligt
drivmedelslagens nuvarande lydelse meddela foreskrifter om atgarder
som ska vidtas enligt 21 § drivmedelslagen, dvs. atgarder for att minska
utslappen av véxthusgaser. Bemyndigandet bor ocksa omfatta atgarder
som far tillgodordknas som minskning av utslapp och hur en minskning
ska berdknas. Metoder for berdkningarna anges i tilldggsdirektivet och
har en sadan teknisk detaljkaraktar att foreskrifterna lampligen tas in i
myndighetsforeskrifter. Exempel pd minskningsatgarder som far vidtas
kan vara att drivmedelsleverantOrers leveranser av biodrivmedel till luft-
fart kan raknas som en atgard for att minska utslappen av vaxthusgaser.
Statens energimyndighet har redan mojlighet att meddela foreskrifter om
hur rapportering ska ske, vilket ocksa omfattar hur rapportering som rér
biodrivmedel till luftfart ska goras.

9 Forseningsavgift

Regeringens forslag: En drivmedelsleverantdr som inte har [&mnat en
utslappsrapport i ratt tid ska betala en forseningsavgift med 1 000 kro-
nor. Drivmedelsleverantéren far befrias fran forseningsavgiften om
det med hansyn till omstandigheterna i det enskilda fallet framstar
som ursaktligt eller om det ar uppenbart oskéligt att ta ut en forsen-

ingsavgift. Avgiften tillfaller staten.

Promemorians forslag stdammer 6verens med regeringens.

Remissinstanserna: Forvaltningsratten i Linkdping, Gréna Bilister
och Transportstyrelsen ifragasatter om inte nivan pa férseningsavgiften
ar for 1ag for att kunna utgora en kannbar sanktion for de drivmedels-
leverantGrer som dr sena med sina rapporter.

Skalen for regeringens forslag: Drivmedelslagen (2011:319) innehaller
bestdimmelser om tillsyn och enligt drivmedelsférordningen (2011:346)
har Statens energimyndighet tillsynsansvar i fraga om saval rapportering
som hur minskning av véxthusgasutslapp ska beréknas. Inom ramen for
tillsynsansvaret far Energimyndigheten enligt 24 § drivmedelslagen med-
dela de foreldgganden som behdvs for att lagen och foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen ska foljas. Foreldagganden far forenas
med vite.

Energimyndigheten kan besluta att rikta ett vitesféreldggande mot en
drivmedelsleverantdr om att lamna in en rapport om denne inte har l1am-
nat nagon sadan i ratt tid. Enligt drivmedelsforordningen ska utslappsrap-
porten lamnas senast den 1 april aret efter det kalenderar som rapporter-
ingen avser. Myndigheten kan ocksa forelagga en rapporteringsskyldig



att rapportera i enlighet med de berdkningsmetoder som géller, om den
rapporteringsskyldige inte har gjort det ratt.

| syfte att O6ka efterlevanden av bestdmmelserna om rapportering bér en
forseningsavgift kunna tas ut av drivmedelsleverantérer som lamnar in
uppgifter for sent. Bestammelser om en sadan forseningsavgift bor darfor
inforas i drivmedelslagen. Befrielse fran avgiften bor kunna medges om
drivmedelsleverantdren inte har lamnat uppgifter i ratt tid och detta &r ur-
séktligt med hansyn till omstandigheter som leverantdren inte har kunnat
rada over eller om det ar uppenbart oskaligt att ta ut avgiften.

Nagra remissinstanser ifragasatter om nivan pa forseningsavgiften ar
for lag for att utgora en kannbar sanktion. Forseningsavgiften ar avsedd
att skicka en signal till de rapporteringsskyldiga om vikten av att l&mna
de foreskrivna uppgifterna i ratt tid. Avgiften ar satt pa en niva som é&r
jamforbar med en foérseningsavgift enligt lagen (2011:1200) om elcertifi-
kat. Jamfort med i dag, da det inte finns nagon forseningsavgift, dr en
avgift pa 1 000 kronor en skérpning. Dessutom kan Energimyndigheten
besluta om ett foreldggande vid vite med avsevart hdgre belopp.

10 Utslappsavgift

Regeringens forslag: En drivmedelsleverantdr ska betala en utslapps-
avgift om leverantoren inte lyckats na minskningsmalet for utsléapp av
véaxthusgaser senast den 31 december 2020. Avgiften ska vara 7 kro-
nor per kilo koldioxid eller koldioxidekvivalenter som 6Gverstiger den
utslappsniva som skulle ha natts. Drivmedelsleverantoren far helt eller
delvis befrias fran avgiften, om det finns synnerliga skal. Avgiften till-
faller staten.

Promemorians forslag stammer 6verens med regeringens.

Remissinstanserna: Forvaltningsrattens i Linkoping papekar att det
inte framgar narmare av skalen hur storleken pa avgiften ar motiverad i
forhallande till branslekvalitetsdirektivets och tillaggsdirektivets krav. Bil
Sweden, Transportforetagen och Sveriges Bussforetag anser att den fore-
slagna nivan 7 kronor per kilo ar alldeles for hog ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv och jamfort med koldioxidskatten for drivmedel som &r
1,13 kronor per kilo i dag. Energigas Sverige valkomnar utslappsavgiften
och ser garna att avgiften ar sa hog att den endast tillampas i nodfall.
Grona Bilister anser att den foreslagna avgiften pa 7 kronor per kilo &r
rimlig men foreslar att det ska sta koldioxidekvivalenter i stéllet for kol-
dioxid. E.ON Sverige AB anser att inférandet av en utslappsavgift, pro-
portionerlig mot antalet kilo koldioxid som Gverstiger den tillatna mang-
den utslapp, ger tydlighet i regelverket och battre mojligheter fér Sverige
att minska utsldppen enligt branslekvalitetsdirektivets krav. Nationella
sekretariatet for uppféljning av arbetet med fossiloberoende fordons-
flotta (2030-Sekretariatet) menar att sanktioner ar nédvandiga men skul-
le vilja se en "bonus”-del som de aktorer som Gvertraffar malen kan till-
godogora sig.
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Skalen for regeringens forslag: Det finns en bestimmelse i 25 § driv-
medelslagen (2011:319) om straff for den som bryter mot forbudet i 16 §
drivmedelslagen att sdlja bensin eller dieselbrénsle som inte uppfyller
vissa miljokrav. Darutéver finns inga andra bestimmelser om ansvar. Det
innebdr att inga andra dvertradelser av bestimmelser i drivmedelslagen
santioneras. For att Sverige ska leva upp till branslekvalitetsdirektivets
och tillaggsdirektivets krav om effektiva, proportionerliga och avskrack-
ande pafoljder bor en ytterligare sanktionshestammelse inféras i drivme-
delslagen. Syftet med bestammelsen bor vara att se till att drivmedels-
leveranttrerna lever upp till den grundlaggande skyldigheten i 21 § driv-
medelslagen om att na det utslappsminskningsmal som galler for 2020.

I och med att minskningskravet i 21 8 drivmedelslagen har preciserats
ar det mojligt att inféra sanktioner mot leverantdrer som inte lever upp
till minskningskravet. Om en drivmedelsleverantor inte vidtar de atgarder
som behovs for att minska utslappen och na den niva som ska gélla 2020,
bor leverantéren betala en avgift till staten. Avgiften bor vara 7 kronor
per kilogram koldioxid eller koldioxidekvivalenter som sléppts ut for
mycket i forhallande till malet. Nivan pa utslappsavgiften ar avsedd att
verka avskrackande, dvs. det ska vara en k&nnbar konsekvens om en
drivmedelsleverant6r inte har vidtagit tillrackliga atgarder for att minska
utslappen av véxthusgaser. Samtidigt ska nivan minimera risken for att
det blir mer formanligt for en drivmedelsleverantor att betala en utslapps-
avgift i stallet for att vidta atgarder for att minska utslappen. Avgiftens
storlek beddms utgora ett tillrackligt incitament for berorda aktorer att
uppfylla malet. En sadan bestammelse bor darfor inforas i drivmedels-
lagen. Drivmedelsleverantoren bor helt eller delvis kunna befrias fran av-
giften om det finns synnerliga skal.

Naturligtvis kan en bonus fungera som incitament for att Gvertraffa
malen. Samtidigt kan en sadan reglering leda till verkningar som paver-
kar konkurrensen mellan foretag. Inom ramen for detta drende, som avser
ett forfattningstekniskt genomférande av tillaggsdirektivet och ILUC-di-
rektivet, finns det inte tillrackligt underlag for att foresla nagon sadan
sérskild bonus. Mojligheten till samrapportering kan dock ge liknande
fordelar for dem som gor mer &n vad som behdvs for att na malet. De
drivmedelsleverantdrer som klarar malet med marginal kan mot ersatt-
ning inga avtal om samrapportering med andra leverantérer som har ett
underskott och darigenom tillgodogéra sig ett eventuellt Gverskott.

11 Provning och betalning av avgifter

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten provar fragor om avgifter.

En forseningsavgift eller utslappsavgift ska betalas inom trettio
dagar fran det att myndighetens beslut att ta ut avgiften fick laga kraft
eller inom den langre tid som anges i beslutet. Om avgiften inte beta-
las i ratt tid, ska avgiftsbeslutet verkstéllas och den obetalda avgiften
lamnas till indrivning. Avgiften ska falla bort om beslutet inte har

verkstallts inom fem ar fran det att beslutet att ta ut den fick laga kraft.




Promemorians forslag: Transportstyrelsen prévar fragor om avgifter.
Eftersom det &r Statens energimyndighet som for narvarande ar tillsyns-
myndighet, innebar regeringens forslag att det &r Energimyndigheten
som ocksa ska préva fragor om avgifter. | vrigt stammer promemorians
forslag i sak Gverens med regeringens.

Remissinstanserna: Domstolsverket och Statens energimyndighet an-
ser att det bor vara Energimyndigheten som prévar fragor om avgifter.
Transportstyrelsen anser att det inte framgar klart vilken av myndighet-
erna som har ansvar for vad.

Skalen for regeringens forslag: Det bor vara den myndighet som har
tillsynsansvaret som ocksa provar fragor om forseningsavgifter och ut-
sldppsavgifter. Statens energimyndighet har uppgiften att vara tillsyns-
myndighet.

Nar det galler betalning av forseningsavgift eller utslappsavgift ska av-
gifterna betalas inom trettio dagar efter det att beslutet om att ta ut avgif-
ten fick laga kraft eller inom den langre tid som anges i beslutet. Om
avgiften inte betalas inom den tiden, far den verkstallas enligt utsok-
ningsbalkens bestdmmelser och Statens energimyndighet ska lamna den
obetalda avgiften for indrivning. Avgiften ska falla bort om verkstallig-
het inte har skett inom fem ar fran det att beslutet att ta ut den fick laga
kraft.

12 Alkylatbensin och kravet pa
utslappsminskning

Regeringens bedémning: Alkylatbensin bor inte undantas fran kravet
pa utsldappsminskning.

Promemorians beddmning: Promemorian innehaller ingen bedom-
ning i denna fraga.

Remissinstanserna: SPBI anser foljande. | dag tillater inte standarden
for alkylat, SS 15 54 61, nagon inblandning av oxygenater, t.ex. etanol.
Det finns inte heller i dag fornybara syntetiska bensinvolymer som kan
anvandas da deras sammansattning &r sadan att de inte kan uppfylla
miljoklasskraven i 5 § drivmedelslagen (2011:319). Det gor att den som
bara séljer alkylatbensin inte ens har en teoretisk mojlighet att uppfylla
kravet pa 6 procents utslappsminskning. Det innebér att det direkt faller
ut en sanktionsavgift for dessa volymer. En dyr produkt med liten och
begrénsad anvéandning blir annu dyrare. Alkylatbensin bor darfor un-
dantas fran kravet pa utslappsminskning.

Skalen for regeringens bedomning: Det finns inget utrymme enligt
det bakomliggande EU-direktivet att undanta en viss typ av drivmedels-
leverantorer fran kravet pa utslappsminskning. Alkylatbensin kan darfor
inte undantas. Det som SPBI anfor galler eventuellt aktorer som bara
saljer alkylatbensin. Det ar fraga om mycket sma volymer. Sadana akto-
rer har mojlighet att samrapportera med andra och darigenom uppfylla
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kravet. Lagstiftningen ger alltsa ett utrymme for att 4ven en sadan aktor
ska kunna klara kravet.

13 Utsldppsminskningar i tidigare led

Regeringens beddmning: Statens energimyndighet bor fa meddela
foreskrifter om utsl&ppsminskningar i tidigare led.

Promemorians beddémning: Promemorian innehaller ingen bedém-
ning i denna fraga.

Remissinstanserna: SPBI anser att det for maluppfyllelsen &r tillatet
att rakna med utslappsminskningar i tidigare led (UER — Upstream Emis-
sion Reductions) som uppstatt efter den 1 januari 2011 och att det bor
sakerstallas att aven de svenska aktorerna far maojlighet att anvanda den
flexibilitet som tillaggsdirektivet ger.

Skalen for regeringens bedémning: Bemyndigandet i den foéreslagna
lydelsen av 22 8§ 9 drivmedelslagen (2011:319) innebér att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter
om atgarder som far vidtas for eller far tillgodordknas som minskning av
utslapp och hur minskningen ska beréknas. Regeringen kan delegera till
Statens energimyndighet att meddela foreskrifter om detta.

14 Okad anvandning av biodrivmedel

Regeringens bedomning: Det bor inte inféras nagon grans for det
storsta bidraget fran biodrivmedel.

Promemorians bedémning: Promemorian innehaller ingen bedém-
ning i denna fraga.

Remissinstanserna: Grona Bilister konstaterar att promemorian inte
beror fragan om mojligheten i ILUC-direktivet att satta en grans for det
storsta bidraget fran biodrivmedel som tillats for att uppfylla malet om
minskad klimatpaverkan. SPBI pekar pa att det finns en mojlighet i arti-
kel 1.2 b i ILUC-direktivet att inféra begransningar for hur mycket gro-
debaserat som far raknas med i maluppfyllnaden av artikel 7a bransle-
kvalitetsdirektivet. Grona Bilister och SPBI utgar fran att Sverige inte
har for avsikt att inféra en sadan 6vre grans.

Skélen for regeringens bedomning: Det ar viktigt fran miljosynpunkt
att alla biodrivmedel, oavsett ravara, tillverkas pa ett hallbart satt. |
nuldget bor darfoér ingen 6vre grans for biodrivmedel séttas.



15 Klimatpaverkan fran el

Regeringens bedémning: Statens energimyndighet bor fa meddela
foreskrifter om klimatpaverkan fran el.

Promemorians bedémning: Promemorian innehdller ingen bedom-
ning i denna fraga.

Remissinstanserna: Grona Bilister pekar pa att promemorian inte be-
ror hur forsaljning av el kan anvéandas som ett satt att minska klimatpa-
verkan. De anser att det maste preciseras eftersom de metoder som anges
I bilaga I till tillaggsdirektivet ar diffust beskrivna, och eftersom el kom-
mer att fa allt storre betydelse som drivmedel.

Skalen for regeringens bedomning: Bemyndigandet i den foreslagna
lydelsen av 22 § 9 drivmedelslagen (2011:319) innebé&r att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter
om atgarder som far vidtas for eller far tillgodordknas som minskning av
utslapp och hur minskningen ska beréknas. Regeringen kan delegera till
Statens energimyndighet att meddela foreskrifter om detta.

16 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringarna trader i kraft den 1 augusti 2017.

Promemorians forslag stammer 6verens med regeringens.

Remissinstanserna har inte yttrat sig over tidpunkten for ikrafttradan-
de. I sitt yttrande hanvisar 2030-sekretariatet till det arbete som pagar
inom EU med att revidera fornybartdirektivet och branslekvalitetsdirek-
tivet. Vidare anfor 2030-sekretariatet att medlemsstaterna verkar valja
olika tolkningar av direktivet och att fa stater genomfor direktivet redan
nu. Transportforetagen hanvisar ocksa till EU-arbetet och anser att det ar
svart att ta stallning till de remitterade forslagen eftersom fornybartdirek-
tivet kan komma att innehalla forslag om att delar av de regler som nu
ligger bakom de remitterade forslagen ska upphora.

Skéalen for regeringens forslag: Enligt tilldggsdirektivet ska med-
lemsstaterna anta nédvéndiga lagar och andra forfattningar som kravs
senast den 21 april 2017. De foreslagna andringarna i drivmedelslagen
(2011:319) bor darfor trada i kraft sd snart det ar mojligt med hansyn till
den tid som riksdagen behdver for sin behandling. De &ndringar som
foljer av ILUC-direktivet ska vara genomforda i lagstiftningen senast den
10 september 2017 men det finns inga hinder for att dven de andringar
som direktivet medfor i svensk ratt ocksa kan trada i kraft redan den
1 augusti 2017.
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Sverige har en skyldighet att genomféra direktiven. De argument som
remissinstanserna for fram ger inte skal att avvakta med genomférandet
eller lata bli att genomfora direktiven.

17 Konsekvenser

Regeringens forslag innebédr huvudsakligen foljande. En drivmedelsleve-
rantor ska rapportera hur stor klimatpaverkan de levererade branslena har
fran utvinning och produktion till konsumtion. Klimatpaverkan ska min-
ska i viss omfattning. Leverantorer kan samarbeta om atgarder for att
minska klimatpaverkan. Slutligen ska leverantorerna betala en sanktions-
avgift, utslappsavgift, om de misslyckas med att nd minskningsmalet.
Avgiften bestams i proportion till hur stor avvikelsen fran malet ar.

Offentligfinansiella effekter

Forslaget innebér att férseningsavgifter och utslappsavgifter kommer att
kunna tas ut av drivmedelsleverantérer som inte foljer kraven om rap-
porterting och utsldappsminskning. Det &r svart att forutsaga hur mycket
intakter for staten som detta kan medfora, men syftet med avgiftsbestam-
melserna &r att forebygga overtradelser av reglerna och alltsa att det inte
ska bli nagra intékter.

Effekter for enskilda och foretag

Forslaget ror totalt cirka 70 aktorer. De kan valja att vidta minsknings-
atgarder tillsammans och ska da de rapportera tillsammans.

Om det uppkommer kostnader for att vidta minskningsatgarder, &ar de
kostnaderna ofrankomliga med hénsyn till det som EU-rétten kraver. For
enskilda leverantorer kan dock kostnaderna lindras genom att samarbeta
med andra leverantérer och pa sa satt jamna ut kostnaderna sinsemellan.
Att rapportera gemensamt kan paverka de enskilda leverantorernas ad-
ministrativa kostnader i saval positiv som negativ riktning, beroende pa
hur de valjer att l16sa rapporteringen.

Regeringen avser att géra det mojligt att anvanda biodrivmedel inom
luftfart som en sadan minskningsatgard som anges i 21 § drivmedelsla-
gen. Det kan leda till en viss administrativ borda eftersom de drivmedels-
leverantGrer som vill anvanda sig mojligheten behdver redovisa mangden
biodrivmedel for luftfart. Utan en sadan redovisning &r det dock inte
mojligt att kontrollera minskningen av utslapp av véxthusgaser.

Rapporteringen kommer i 6vrigt att ske i samma ordning som tidigare
och kommer darfor inte leda till ytterligare konsekvenser.

Genom att ett minskningsmal nu har fastslagits ar det mojligt att mata
avvikelserna fran malet och darigenom &r det ocksa mojligt att infora
straffsanktioner. De drivmedelsleverantdrer som inte har minskat sina ut-
slapp tillrackligt ska betala en avgift till staten. Drivmedelsleverant6rerna
kommer darfor att ha utslappsavgiften att forhalla sig till. Nivan pa ut-
sldppsavgiften &r avsedd att verka avskrackande, dvs. det ska vara en
kénnbar konsekvens om en drivmedelsleverantor inte har vidtagit till-



rackliga atgarder for att minska utslappen av véxthusgaser. Samtidigt ska
nivan minska risken for att en drivmedelsleverantor tjanar pa att betala en
utslappsavgift i stallet for att vidta atgarder for att minska utslappen.
Sanktionsavgiften gor det troligt att alla drivmedelsleverantérer kommer
vilja att uppfylla kravet senast 2020. Utslappsavgiften som sadan ska
darfor inte medfora nagra kostnadskonsekvenser for drivmedelsleveran-
torerna. De drivmedelsleverantdrer som brister i sin skyldighet att l&amna
uppgifter i ratt tid kan drabbas av férseningsavgiften pa 1 000 kronor.
Den kostnaden kan enkelt undvikas genom att rapportera i ratt tid.

De foreslagna andringarna bedéms inte paverka konsumenterna i na-
gon storre utstrackning.

Effekter for myndigheterna

Som namnts beror forslaget totalt cirka 70 aktOrer. Dessa kan vélja att
vidta minskningsatgarder tillsammans och ska da rapportera tillsammans.
| praktiken kan det darfor rora sig om tillsyn underlattas.

Statens energimyndighet, som ar tillsynsmyndighet, far ratt att meddela
foreskrifter om bl.a. vilka uppgifter som drivmedelsleverantorerna ska
rapportera. Detta bedoms medfora en liten administrativ kostnad inled-
ningsvis men beddms ge battre forutsattningar for en rapportering som
kan samordnas med annan rapportering, t.ex. rapportering om hallbara
drivmedel.

Utslappsavgiften ar sanktionsavgift som syftar till att det inte ska be-
hova beslutas om nagon avgift. Om sanktionsmojligheten trots allt beho-
ver anvandas 1 enstaka fall kommer det att medféra vissa begransade
administrativa kostnader. Detta aktualiseras i praktiken forst efter 2020.

Forseningsavgiften bedéms medfdra minskade administrativa kostna-
der for tillsynsmyndigheten genom att fler rapporteringsskyldiga blir
battre pa att rapportera i ratt tid. Kostnaderna for Statens energimyndig-
het kan hanteras inom befintlig anslagsram.

Forslaget bedoms inte medféra nagra kostnader for Transportstyrelsen.

Effekter for de allménna forvaltningsdomstolarna

En forvaltningsmyndighets beslut enligt drivmedelslagen eller enligt
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas till all-
man forvaltningsdomstol (27 § drivmedelslagen). Ett av forslagen &r att
en drivmedelsleverantdr som inte har minskat sina utslapp i tillracklig ut-
strackning ska betala en utslappsavgift till staten.

Forvaltningsratten i LinkOping beddmer att de foreslagna &ndringarna
kan komma att leda till ett antal mal rérande utslappsavgift och menar att
kostnaden for att hantera mal som rért liknande fragor erfarenhetsmassigt
har varit mycket hog, vilket innebar att dven ett fatal mal medfor kost-
nadsokningar av betydelse for domstolen. Regeringen delar inte domst-
lens beddmning. Det ror sig om cirka 70 drivmedelsleverantorer som kan
bli skyldiga att betala en utslappsavgift. Beslut om sadana avgifter aktu-
aliseras forst efter 2020. Sannolikt kommer det att réra sig om enstaka
overklaganden eftersom de flesta leverantérerna bedéms kunna klara av
att uppfylla kraven vid utgangen av 2020. Det innebar att domstolarna
inte kommer att fa nagon stérre maltillstromning. Konsekvenserna for
domstolarna bedoms darfor bli marginella.
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Utbver utslappsavgiften ska en forseningsavgift tas ut om en drivme-
delsleverantor rapporterar for sent. Beslut om dessa avgifter dverklagas
ocksa till allman férvaltningsdomstol. Det bor vara forhallandevis enkelt
for domstolarna att konstatera om en leverantér har varit sen med att
lamna in en utsldppsrapport och huruvida man haft giltiga skal for att
vara sen. Maltillstrémningen beddms bli liten eftersom det &r ett begrén-
sat antal leverantorer (cirka 70) som berdrs av regelverket. De flesta le-
verantOrer skoter sig redan i dag och forvéantas Iamna in uppgifterna i ratt
tid &ven efter det att forseningsavgiften har inforts.

Regeringen anser sammantaget att merkostnaderna for de allménna
forvaltningsdomstolarna kan hanteras inom befintliga anslagsramar for
Sveriges Domstolar.

18 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om &ndring i drivmedelslagen (2011:319)
28

Paragrafen innehaller forklaringar av ord och uttryck som anvénds i
lagen.

| forsta stycket infors en forklaring av vad som avses med koldioxid-
ekvivalent, dvs. den méngd dikvéaveoxid eller metan som medfor en lika
stor klimatpaverkan som koldioxid. Koldioxid, dikvaveoxid och metan
har olika férmaga att paverka klimatet. Koldioxid ar den viktigaste vaxthus-
gasen i storlek och tjanar darfor som mattstock nar de andra gaserna bedoms.
Bestammelser som ror koldioxidekvivalenter finns i 21, 22 och 27 88.

| andra stycket gors en spraklig och en redaktionell andring.

Overvigandena finns i avsnitt 6.

19§

Paragrafen innebér att en drivmedelsleverantor &r skyldig att rapportera
om salda kvaliteter och méangder. | paragrafen infors preciseringen att
rapporteringen avser bensin och dieselbrénslen. Rapporten kallas kvali-
tetsrapport. Inget hindrar att leverantorer fullgér sin rapporteringsskyl-
dighet genom en branschorganisation, t.ex. SPBI, eller annat ombud som
skoter rapporteringen till myndigheten.

Overvagandena finns i avsnitt 5.

208

Paragrafen innebér att en drivmedelsleverantor &r skyldig att rapportera
uppgifter som avser eller behovs for bedémningen av de levererade
branslenas miljopaverkan i fraga om utslapp av véxthusgaser. Bestam-
melsen kompletteras med att uppgifter, utéver volym och ursprung, &ven
ska lamnas om drivmedlens inkopsstélle, typ, energimangd, innehall och
miljopaverkan genom utslapp av véxthusgaser fran hela livscykeln. Med
utslapp av vaxthusgaser fran hela livscykeln avses sadana utslapp av
vaxthusgaser som drivmedlen genom transport, distribution, bearbetning,
forbranning eller annars ger upphov till eller som uppkommit under hela



den process varigenom drivmedlen har framstéllts, sasom vid extraktion,
odling och andrad markanvandning. Rapporten kallas utslappsrapport.
Overvégandena finns i avsnitt 5.

218

| forsta stycket anges det mal som en drivmedelsleverantér ska na senast
ar 2020 i fraga om att minska levererade branslens utsléapp av véxthus-
gaser. Malet anges i gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per
megajoule och avser alltsd den maximala mangden véxthusgasutslapp
per energienhet under hela branslets livscykel (jfr 20 8). Utslappsvardet
88,5 gram motsvarar 94 procent av det utslappsvérde som galler for en
energienhet enligt l&gsta standard for fossila branslen under 2010, dvs.
94 procent av 94,1 gram och &r alltsd det mal som enligt direktivet ska
nas med en 6-procentig minskning fran ar 2010 till 2020.

For att mata maluppfyllelsen behdver den mangd drivmedel som leve-
rantéren levererar under 2020 omraknas till antal energienheter uttryckt i
antal megajoule. | den utstrdckning som ett brénsle under sin livscykel
ger upphov till utslapp av nagon av de tva andra gaserna an koldioxid,
namligen dikvéveoxid och metan, behdver det faststallas hur mycket di-
kvaveoxid respektive metan som &r likvardigt med koldioxid i fraga om
klimatpaverkan. Det behdver alltsa faststillas hur manga enheter di-
kvaveoxid respektive metan som motsvarar en enhet koldioxid. Den
mangden dikvaveoxid respektive metan ar en koldioxidekvivalent. Malet
for utslappsminskningen uttrycks darfor som 88,5 gram koldioxid eller
koldioxidekvivalenter per megajoule. | frdga om koldioxid blir berak-
ningen 88,5 gram multiplicerat med 1. | frdga om dikvaveoxid respektive
metan blir berékningen 88,5 gram multiplicerat med den faktor (storre
eller mindre &n 1) som géller for gasen for att den ska anses jamfdrbar
med koldioxid. Den berakningsfaktor — eller ekvivalensfaktor — som ska
galla for dikvaveoxid respektive metan faststélls enligt foreskrifter som
meddelas med stod av 22 § 3.

De levererade drivmedlens utsldppsvérde ska jamforas med vérdet
88,5 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per megajoule. Om
exempelvis de drivmedel som levererades under 2020 har utslappsvérdet
90,5 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per megajoule, har leve-
rantdren misslyckats med att nd malet och avvikelsen ar 2 gram per
megajoule. Avvikelsens storlek har betydelse for berékningen av ut-
sl&ppsavgiften enligt 27 8.

Andra stycket innebar att drivmedelsleverantrer far samarbeta med
varandra for att nd minskningsmalet. Ett exempel kan vara att en leveran-
tor vars levererade branslen har ett utslappsvarde som understiger mal-
vardet 88,5 gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter per megajoule
traffar avtal med en annan leverantdr om att leverantérerna ska rappor-
tera tillsammans. Pa sa sétt kan en leverantdr med laga vérden dra for-
delar av de laga vardena genom att “’sélja utslappsutrymme” till en annan
leverantor. Samarbetet kan naturligtvis utformas pa annat satt. Om atgar-
der (eller rapportering) sker tillsammans med andra leverantérer, ska
samarbetet redovisas i rapporten.

Overvagandena finns i avsnitt 6 i fraga om minskningsmalet och i av-
snitt 7 i fraga om majligheter att samarbeta for att na malet.
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22 8

Paragrafen innehaller normgivningsbemyndiganden som i den foreslagna
lydelsen far tio punkter.

Forsta punkten ar oféréandrad.

Andra punkten motsvarar nuvarande fjarde punkten.

Tredje punkten ar ny och innehaller ett bemyndigande att meddela
foreskrifter om hur koldioxidekvivalenter ska bestdimmas, dvs. om vilken
mangd dikvaveoxid eller metan som medfér en lika stor klimatpaverkan
som koldioxid (jfr ordforklaringen i 2 § och kommentaren till 21 §).

Fjarde punkten motsvarar nuvarande femte punkten.

Femte punkten motsvarar nuvarande attonde punkten.

Sjatte punkten motsvarar nuvarande andra punkten.

Sjunde punkten motsvarar nuvarande tredje punkten.

Attonde punkten motsvarar nuvarande sjatte punkten med sprakliga
andringar.

Nionde punkten motsvarar nuvarande sjunde punkten med tillagget att
foreskrifterna far avse atgarder som far tillgodoraknas som utslapps-
minskningar och far avse hur utslappsminskningar ska beraknas.

Tionde punkten motsvarar nuvarande nionde punkten.

Overvagandena finns i avsnitt 8.

258

Paragrafen ar ny och anger att den drivmedelsleverantér som inte har
lamnat en utslappsrapport i rétt tid ska betala en férseningsavgift med
1 000 kronor. Av drivmedelsforordningen (2011:346) framgar nar rap-
porten senast ska ha lamnats till myndigheten.

For betalning av avgiften forutsatts att det fattas ett beslut om att av-
giften ska tas ut, se 29 § om provning av fragor om avgifter och 30 § om
nér avgiften ska betalas och att avgiften tillfaller staten.

Overvigandena finns i avsnitt 9.

26 8

Paragrafen ar ny och anger att tillsynsmyndigheten ska befria drivme-
delsleverantoren fran forseningsavgiften om de forutsattningar for be-
frielse fran avgift som anges i paragrafen ar uppfyllda.

Overviagandena finns i avsnitt 9.

27 8

Paragrafen ar ny och innehaller i forsta stycket en bestimmelse om skyl-
dighet att betala utlappsavgift for den drivmedelsleverantér som senast
2020 inte har natt utslappsminskningsmalet 88,5 gram koldioxid eller
koldioxidekvivalenter per megajoule levererat bréansle, dvs. inte har vid-
tagit eller har vidtagit tillrackliga atgarder for att minska utslappen till
den angivna nivan per megajoule. | frdga om koldioxid och koldioxid-
ekvivalenter, se kommentaren till 21 8.

Avgiften ska vara 7 kronor per kilo koldioxid eller koldioxidekvivalen-
ter som overstiger den utslappsmangd som skulle ha natts 2020. For att
berdkna avgiftssumman behdver antalet levererade megajoule multiplice-
ras med den avvikelse i fraga om de levererade drivmedlens utslapps-



varde (uttryckt i gram koldioxid eller koldioxidekvivalenter) — dvs. av-
vikelsen mellan det faktiska utslappsvardet och malvardet 88,5 gram kol-
dioxid eller koldioxidekvivalenter — och sedan omvandla resultatet fran
gram till kilo och multiplicera antalet kilo med beloppet 7.

Av andra stycket foljer att leverantérer som har redovisat gemensam-
ma atgarder ska svara solidariskt for avgiftens betalning.

For betalning av avgiften forutsatts att det fattas ett beslut om att av-
giften ska tas ut, se 29 § om provning av fragor om avgifter och 30 § om
nér avgiften ska betalas och att avgiften tillfaller staten.

Overvagandena finns i avsnitt 10.

28 8

Paragrafen ar ny och innebér att tillsynsmyndigheten far helt eller delvis
befria den avgiftsskyldige fran avgiften om det finns synnerliga skal. Det
bor naturligtvis handla om situationer dar det med hansyn till omstandig-
heterna skulle framsta som stotande att ta ut avgift.

Overvagandena finns i avsnitt 10.

298

Paragrafen ar ny och anger att det ar tillsynsmyndigheten som ska prova
fragor om forseningsavgift och utslappsavgift. Av drivmedelsférordning-
en (2011:346) foljer att Statens energimyndighet och Transportstyrelsen
ar tillsynsmyndigheter.

Overvagandena finns i avsnitt 11.

308

Paragrafen ar ny och handlar i forsta stycket om nér en forseningsavgift
eller utsléappsavgift ska betalas.

Enligt andra stycket tillfaller avgifterna staten.

Overvagandena finns i avsnitt 11.

318

Paragrafen &r ny och handlar om indrivning av férsenings- och utslapps-
avgifter. Paragrafen innebar att om en forseningsavgift eller utslappsav-
gift inte betalas i tid, far den verkstéllas enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 6
utsokningsbalken.

Overvigandena finns i avsnitt 11.

328

Paragrafen ar ny och handlar om preskription av en fordran pa forsen-
ingsavgift eller utslappsavgift.

Enligt paragrafen faller en forseningsavgift eller utslappsavgift bort i
den utstrackning beslutet inte har verkstallts inom fem ar fran det att be-
slutet att ta ut avgiften fick laga kraft. Med verkstallighet avses faktiska
verkstallighetsatgarder. Preskriptionen &r absolut och fullgérande kan
inte kravas efter fem ar dven om verkstéllighet har skett av en del av av-
giften under femarsperioden. Det som preskriberas ar den del av fordran
som annu inte drivits in (jfr prop. 2013/14:107 s. 90).

Overvagandena finns i avsnitt 11.
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om andring i drivmedelslagen

(2011:319)

Harigenom foreskrivs foljande i fraga om drivmedelslagen (2011:319)
dels att nuvarande 25-27 88 ska betecknas 31-33 88,
dels att 19, 20, 21 och 22 88 och rubrikerna ndrmast fore 19 och 20 8§

ska ha foljande lydelse,

dels att rubrikerna narmast fore 25 och 27 88 ska sattas narmast fore 31

respektive 33 8§,

dels att det ska inforas sex nya paragrafer, 25-30 88, och ndrmast fore
nya 25, 27 och 29 88 tre nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Rapportering om kvaliteten pa
bensin och dieselbranslen

Foreslagen lydelse

Kvalitetsrapport

198§

En drivmedelsleverantér ska en
gang per ar till den myndighet som
regeringen bestdmmer rapportera
om salda kvaliteter och méangder.

Rapportering om utslapp av
vaxthusgaser

En drivmedelsleverantor ska en
gang per ar till den myndighet som
regeringen bestdmmer rapportera
om salda kvaliteter och méangder
bensin och dieselbranslen (kvali-
tetsrapport).

Utslappsrapport

20 8

En drivmedelsleverantor ska 1 en
rapport till den myndighet som
regeringen bestimmer en gang per
ar lamna uppgifter om

1. den totala volymen levererade
drivmedel,

2. drivmedlens ursprung, och

3. utslappen av vaxthusgaser som
drivmedlen vid transport, distribu-
tion, Dbearbetning, forbranning
eller annars ger upphov till eller
som uppkommit under hela den pro-
cess varigenom drivmedlen har
framstallts, sasom vid extraktion,
odling och &ndrad markanvand-
ning.

En drivmedelsleverantér ska i en
rapport till den myndighet som
regeringen bestammer en gang per
ar lamna uppgifter om de le-
vererade drivmedlens typ, volym,
energimangd, innehdll, ursprung
och miljépaverkan genom utslapp
av vaxthusgaser fran hela livscy-
keln (utslappsrapport).



218

En drivmedelsleverantor ska vidta
atgarder for att de véaxthusgas-
utslapp som avses i 20 8 minskar
och senast ar 2020 uppgar till
hogst 94 procent av utslappen fran
fossila branslen under ar 2010.

En drivmedelsleverantor ska vidta
atgarder for att de utslapp av
vaxthusgaser som avses i 20 § ska
minska och senast ar 2020 uppga
till hogst 94 procent av utslappen
fran fossila branslen per energi-
enhet under ar 2010.
Drivmedelsleverantoren far till-
godorakna sig atgarder som vidtas
I samarbete med andra drivme-
delsleverantérer, om samarbetet
redovisas i utslappsrapporten.

22 &

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller en bensin eller ett diesel-
brénsle att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som
bensinen eller dieselbranslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéandning av olika bransleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se
till att det finns tillgang till sadan
bensin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska in-
formera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna
for att en myndighet informerar i
leverantdrens stélle,

4. mérkning, utformning, prov-
ning och kontroll av anordningar
for branslepafyllining,

5. undantag fran kraven i 6 § for
bensin som &r avsedd endast for
drift av kolvmotorer i luftfartyg,

* Senaste lydelse 2014:536.

2. markning, utformning, prov-
ning och kontroll av anordningar
for branslepafyllining,

3. undantag fran kraven i 6 § for
bensin som &r avsedd endast for
drift av kolvmotorer i luftfartyg,

4.sddana undantag fran salu-
foringsforbudet i 16 § som avser
forséljning foér fordonsindustrins
forsknings- och testningsverksam-
het eller for fordonsindustrins pa-
fyllning av nytillverkade fordon
infor leverans,

5. skyldigheten enligt 17 § att se
till att det finns tillgang till sddan
bensin som avses i den paragrafen,
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6. rapportering enligt 19 och
20 88 och undantag fran rappor-
teringsskyldighet,

7. atgarder som ska vidtas enligt
218,

8.sddana undantag fran salu-
foringsforbudet i 16 § som avser
forséljning for fordonsindustrins
forsknings- och testningsverksam-
het eller for fordonsindustrins pa-
fyllning av nytillverkade fordon
infor leverans, och

6. skyldighet for den som ska in-
formera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna
for att en myndighet informerar i
leverantorens stélle,

7. rapporteringen enligt 19 och
20 88 och undantag fran rappor-
teringsskyldigheten,

8. atgarder som ska vidtas for
eller far tillgodoréknas som minsk-
ning av utslapp enligt 21 8 och hur
minskningen ska berdknas, och

9. avgifter for tillsyn och for arendehandlaggning enligt denna lag och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

Forseningsavgift
258

En drivmedelsleverantdr som inte
har lamnat utslédppsrapport i réatt
tid, ska betala en forseningsavgift
med 1 000 kronor till staten.

26 8§

Forseningsavgiften ska efterges,
om

1. underlatenheten att lamna
uppgifter i ratt tid ar ursaktlig med
hansyn till omstandigheter som
den rapporteringsskyldige inte har
kunnat rada dver, eller

2. det ar uppenbart oskaligt att
ta ut den.

Utslappsavgift
27§

Den som bryter mot 21 § ska beta-
la en avgift till staten med 7 kronor
per kilo koldioxid som &verstiger
den utslappsméangd som skulle ha
natts senast under 2020.



Drivmedelsleverantdrer som har
redovisat gemensamma atgarder
ska svara solidariskt for avgiftens
betalning.

28 §

Utslappsavgiften far sattas ned
eller efterges, om det finns synner-
liga skal.

Provning och indrivning av
avgifter

298

Tillsynsmyndigheten provar fragor
om férseningsavgift och utslapps-
avgift.

308

Om en forseningsavgift eller ut-
slappsavgift inte har betalats efter
betalningsuppmaning, ska avgiften
lamnas for indrivning. Bestam-
melser om indrivning finns i lagen
(1993:891) om indrivning av stat-
liga fordringar m.m. Vid indriv-
ning far verkstallighet enligt utsok-
ningsbalken ske.

Denna lag trader i kraft den 1 augusti 2017.
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Forteckning Gver remissinstanserna

Efter remiss har yttrande dver promemorian lamnats av Kammarrétten i
Jonkoping, Forvaltningsréatten i Linkdping, Domstolsverket, Kommers-
kollegium, Konkurrensverket, Kronofogdemyndigheten, Naturvardsver-
ket, Skatteverket, Statens energimyndighet, Trafikverket, Transportstyr-
elsen, Tullverket, Nationella sekretariatet for uppféljning av arbetet med
fossiloberoende fordonsflotta (2030-sekretariatet), BIL Sweden, Energi-
gas Sverige, Grona bilister, Lantmannen Energi, Svenska Bioenergifor-
eningen (SVEBIO), Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet
(SPBI) och Svenska Tradbransleféreningen.

Svar har inte inkommit fran Energiforetagen Sverige, Naturskyddsfore-
ningen, Svensk Bensinhandel, Svenskt flyg, Swedavia och Teknikfore-
tagen.

Yttranden har ocksa inkommit fran Motormannens Riksforbund, Tran-
sportforetagen, Sveriges Bussforetag, Avfall Sverige och E.ON Sverige
AB.



