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Klimatkommunernas yttrande om betankandet av
Utredningen om ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige

SOU 2020:25

Sammanfattande synpunkter

Klimatkommunerna ser positivt pa att regeringens tillsatt en utredning om nationellt biljettsystem
och pa utredningens forslag.

Sammanfattningsvis lyfter vi féljande synpunkter pa utredningens forslag:

e Det dr mycket positivt att utredningen har utgangspunkten att anvandaren star i fokus och
att syftet med ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik ar att gora kollektivtrafiken
mer tillganglig och attraktiv.

e Det behovs gemensamma regler kollektivtrafikbolag emellan och en gemensam struktur for
prismodeller.

e Viktigt att systemet underlattar for ungas resande och for att resenar ska kunna ta med cykel
pa tag.

o Klimatkommunerna vill framfora vikten av att inte lasa biljettsystemet vid en specifik teknisk
|6sning som kan forhindra utveckling av nya resmojligheter.

e Plattformen ska somldst kunna klara av olika former av transporter; tag, lokaltag, buss, cykel,
shuttle osv.

Om utredningen

Utredningens uppdrag har varit att Iamna forslag pa hur ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik kan utformas. Syftet ar att minska persontransporters klimatpaverkan. Redan idag
finns flera biljettsamarbeten inom kollektivtrafikbranschen, men de inkluderar inte alla
kollektivtrafikforetag. Utredningen féreslar hur ett nationellt biljettsystem kan byggas upp, regleras,
finansieras och forvaltas.

Klimatkommunernas synpunkter

Stader har under lang tid utformats utifran bilens behov, medan planering fér gdende och cyklister
har kommit i andra hand. | dag bor 85 procent av Sveriges befolkning i tatorter och framéver bedéms
O0kningen av befolkningen vara storst i storstader, speciellt i fororterna. Nar invanarantalet 6kar stélls
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hogre krav pa val fungerande transportsystem samtidigt som det ger mojlighet att utveckla staderna
sa att transportbehoven minskar och transporteffektiviteten 6kar. Bilen ar utrymmeskravande och i

storstaderna ar minskad biltrafik till forman for utrymmesbesparande kollektivtrafik, gdng och cykel

en viktig atgard for att minska trangseln och fa mer yta till exempelvis bostadsbyggande.

Sverige har ett nationellt mal att na en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030, med en minskning
av utsldappen pa 70 %. Manga av Klimatkommunernas medlemmar har liknande, eller skarpare, mal.
For att na malet racker det inte enbart med effektivare fordon och fossilfria branslen, dven om det &r
viktiga pusselbitar, det kravs dven att personbilstransporter minskar till férman for gang, cykel och
kollektivtrafik.

For att nd uppsatta mal kravs en battre samordning dn idag. Nationell, regional och kommunal niva
behover enas om atgarder och styrmedel. Klimatkommunerna lyfter kommuner och regioners talan
om vilka beslut som behover fattas pa nationell niva for att det lokala klimatarbetet ska komma
langre. En utgdngspunkt ar att framja hallbara transporter och ta bort subventionering av fossilbilar.
Exempelvis bor reseavdraget géras om sa att det framjar hallbara resor, vilket det nu ligger ett forslag
pa. Det bor dven vara mojligt for arbetsgivare att subventionera cykelresor och kollektivtrafik.
Nationella och regionala transportplaner maste styra mot klimatmalet och inte vara prognosstyrda.
Vi ser ocksa ett behov av forskning och utveckling.

Vi ser att det behovs ett forbattrat samarbete mellan staten, kommuner, naringsliv och akademi for
att ta fram kunskap om hur man kan arbeta med mobility management och infrastruktur i
samverkan, och hur man bast gor samhallsekonomiska analyser av atgarder som framjar hallbart
resande. Vilka atgarder eller kombinationer av atgarder ger bast effekt och hur kan atgarder foljas
upp? En del i detta ar att det behover bli lattare for kommuner att félja fyrstegsprincipen, vilket kan
ske genom att staten delfinansierar och stodjer arbetet med steg 1 och 2-atgarder och inte enbart
steg 3 och 4-atgarder.

Mot denna bakgrund ar det mycket positivt att utredningen har utgangspunkten att anviandaren star
i fokus och att syftet med ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik ar att gora kollektivtrafiken
mer tillganglig och attraktiv.

Utredningens forslag om att resendrer ska kunna vara kund hos en regional kollektivtrafikmyndighet
och anvanda samma system vid besok i andra delar av landet &r viktigt for att sédnka troskeln for
resendrer. Det ska vara enkelt for resendren att kdpa biljett var i landet den dn befinner sig och olika
appar eller system ska inte behdvas. En fraga som vackts bland Klimatkommunernas medlemmar &r
hur app-baserade system kan hantera tjansteresor? For att underlatta for arbetsgivare att betala for
anstalldas resor i tjanst bor foretags- eller organisationskonton vara majliga. Resor i tjanst ska inte
behdva kopplas till den anstélldas privata kontokort. Vi dnskar darfor ett fortydligande kring detta. Vi
vill ocksa papeka att det ar viktigt att systemet underlattar for barn och ungas resande sa
forutsattningarna for till exempel skolpendlande och sommarresande inte férsdmras. En annan viktig
aspekt for att effektivisera transporter ar mojligheten att ta med cykel pa taget. Kanske finns dven
har l6sningar i biljettsystemet som skulle kunna underlatta detta.

Utredningens forslag ar att det i det gemensamma biljettsystemet finns en funktion som ser till att
ratt part far betalt for resandet. Det vill sdga att kostanden for en resa som gors i en annan region an
dar resendren &r hemmahorande, hamnar i den region/hos det kollektivtrafikbolag som resan sker.
Utredningen diskuterar aven majlighet till en inbyggd capping-modell som ger trygghet i att
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resendren inte betalar for mycket. Har behdvs gemensamma regler kollektivtrafikbolag emellan och
en gemensam struktur for prismodeller.

Klimatkommunerna vill framféra vikten av att inte lasa biljettsystemet vid en specifik teknisk [6sning
som kan foérhindra utveckling av nya resmojligheter. Det ska finnas mdéjlighet att utveckla nya
resetjanster och att fortsatta underlatta for resenarer, speciellt for sdllanresenérer, att anvdnda
kollektivtrafiken. Detta galler flera aspekter. Att inte lasa biljettkop till en app, utan mojliggéra andra
alternativ for resendren, till exempel att blippa sitt betalkort eller att kdpa pappersbiljett. Att
systemet ar oppet for olika tjanster som kan kompletteras over tid. Plattformen ska séml6st kunna
klara av olika former av transporter; tag, lokaltag, buss, cykel, shuttle osv. Systemet ska vara tryggt
och lattillgdngligt, sa att troskeln for att valja att resa kollektivt blir 1ag. Att inte Iasa biljettsystemet
vid en specifik teknik &r dven viktigt ur sarbarhetssynpunkt.

Vi ser Linkopings kommun som ett foregangsexempel. | samarbete med relevanta aktorer infér de
under sommaren 2020 en mobilitetstjanst. Den nya tjansten ska samla flera transportslag och
skréaddarsy en resa utifran anvandarens behov. Appen ska innehalla reseplanering, bokning, biljett,
betalning och realtidsinformation for bland annat cykelpooler, hyrbilar, delningsbilar och
kollektivtrafik. Genom att gora det enklare att kombinera flera transportslag blir staden mer
tillganglig, resurser utnyttjas mer effektivt samtidigt som det bidrar till Linkopings mal om en
koldioxidneutralitet 2025. Mobility As A Service har potential i att bli ett viktigt verktyg i
omstéllningen till ett hallbart transportsystem.

Om Klimatkommunerna

Klimatkommunerna ar en forening med 38 kommuner och en region som medlemmar.
Medlemmarnas klimatarbete ligger i framkant i Sverige och varlden, med hégt satta klimat- och
energimal och ambitidsa atgarder.

Klimatkommunernas 6vergripande syfte ar att minska utslappen av vaxthusgaser i Sverige genom
erfarenhetsutbyte, paverkansarbete och spridning av goda exempel. Vi dr en padrivande aktor for

det nationella klimatarbetet genom att lyfta fram vilka mojligheter, hinder och drivkrafter som har
betydelse for arbetets resultat.

For styrelsen

Lennart Bondeson, ordférande i Klimatkommunerna



