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Klimat- och néringslivsdepartementet Diarienr. KN2023/00697

Remissvar géallande Energimyndighetens rapport — Vagledning om latta
fordons energianvandning och koldioxidutslapp

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen fér bransle- och drivmedelsbranschen.
Vara medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns bransle och
drivmedel for hallbara resor och transporter i hela landet. Drivkraft Sverige star
bakom de svenska klimatmalen och malet att EU ska na netto-noll senast 2045.

Drivkraft Sverige har getts magjlighet att till Miljodepartementet inkomma med
synpunkter pa ovan namnda rapport.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige ar positiva till att pa langre sikt inféra en teknikneutral
energimarkning som tar hansyn till latta fordons koldioxidutslapp och
energianvandning ur ett livscykelperspektiv.

Vi stoder dock inte Energimyndighetens forslag till energiméarkning da det ar en
nationell markning som anvander schabloniserade livscykelvarden. Sverige bor
istallet driva pa for en europeisk energimarkning som aven tar hansyn till den
kommande revisionen av direktivet om tillgang till konsumentinformation om
bransleekonomi och koldioxidutslapp. Det reviderade direktivet kommer aven att
inkludera latta lastbilar. Nar det val finns standardiserade metoder for LCA-
berakningar for fordon pa plats kan sddana varden inféras i markningen. Forslaget ar
mycket ambitiost men har tyvarr lett till att den foreslagna markningen blir kranglig
och svarforstaelig for konsument.

Bakgrund

Energimyndigheten redovisar i sin rapport "Regeringsuppdraget - om obligatorisk
energimarkning av latta fordon”. | uppdraget ingick att ta fram ett forslag pa en
vagledning, exempelvis i form av en markning, som véager in energianvandning och
koldioxidutslapp och som tar hansyn till fordonets hela livscykel. Aven luftféroreningar
ska beaktas. Vagledningen ska vara lattforstaelig for konsumenten och
Energimarkningsférordningen foreslas utgora en utgangspunkt for arbetet.
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Energimyndighetens forslag till forbattrad vagledning till konsumenter gallande latta
fordons energianvandning och koldioxidutslapp vid férsaljning och marknadsforing
gar i korthet ut pa att:

¢ Infora en nationell fargkodad markning som till utseendet liknar den europeiska
energimarkningen for konsumentprodukter (reglerad i EU-férordning
2017/1369)

e Markningen ar nationell och avviker fran EU-férordningen och &r inte heller
harmoniserad med nagon annan nationell fargkodad markning for fordon inom
EU.

e Den foreslagna méarkningen ger dels information om koldioxidutslapp (WTW)
och energianvandning under anvandningsfasen dels livscykelinformation om
tillverkning/skrotning

e Utredningen foreslar att markningen ska utformas sa att den uppfyller och
kompletterar direktiv 1999/94/EG om tillgang till konsumentinformation om
bransleekonomi och koldioxidutslapp vid marknadsféring av nya personbilar
och som implementerats i Sverige genom Konsumentverkets KOVFS 2018:3

Drivkraft Sveriges synpunkter

Drivkraft Sverige ar positiva till att pa langre sikt inféra en teknikneutral
energimarkning som tar hansyn till latta fordons koldioxidutslapp och
energianvandning ur ett livscykelperspektiv. Vi stoder dock inte forslaget pa markning
av foljande skal:

e FoOrslaget ar inte EU-harmoniserat. Sverige bor félja EU-férordningen som
reglerar den europeiska energimarkningen fér konsumentprodukter. Man bor
aven avvakta den revision av direktiv 1999/94/EG om tillgang till
konsumentinformation om bransleekonomi och koldioxidutslapp som ar
aviserad och aven ska inkludera latta lastbilar

e Det finns &nnu inget erkant harmoniserat regelverk for livscykelanalys for
fordon p& EU-niva

e Det anvands schabloniserade LCA-varden for fordonstillverkning, baserade pa
genomsnittlig energiatgang och genomsnittliga vaxthusgasutslapp pa global
niva. Detta hjalper inte kunden att fatta ett valgrundat beslut for ett specifikt
fordon fran en sarskild tillverkare.

e Eftersom standardiserade metoder for LCA-berakningar an sa lange inte finns
for fordon bér man avvakta med att inféra markning baserad pa LCA-varden.

e Den foreslagna markningen tar ej hansyn till primarenergi vid tillverkning under
livscykelinformation med hanvisning till att slutlig energi "ger battre
differentiering inom drivlinor”, dvs premierar elfordon. Man bér givetvis ta
hansyn till primarenergi for att ha en teknikneutral méarkning.
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e | uppdragsbeskrivningen ingick att évervaga atgarder pa EU-niva vilket inte
berors i Energimyndighetens rapport

e FoOrslaget att inkludera en QR-markning fér mer detaljerad information ar bra
och borde utnyttjas mer for att forenkla markningen.

e Forslaget ar mycket ambitiost men komplicerat och svarforstaeligt for en
konsument. Forslaget till markning bor istallet forenklas. Forslaget kraver enligt
Energimyndigheten ytterligare utredningar.

Vi stéder inte Energimyndighetens forslag till energimarkning da det ar en nationell
markning som anvander schabloniserade livscykelvarden. Pa langre sikt bor dock en
mer ambitios energimarkning for fordon inféras. Vi medverkar garna i det arbetet.

Stockholm den 10 maj 2023
Drivkraft Sverige

Anders Norén
Hallbarhetschef
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