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Klimat- och naringslivsdepartementet

Angaende remiss av Energimyndighetens rapport -
Vagledning om latta fordons energianvandning och
koldioxidutslapp

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och lamnar i det féljande vara synpunkter.
Sammanfattande position

- Mobility Sweden anser att Energimyndighetens forslag till energiméarkning av latta
fordon i stora delar &r bra och vél genomarbetat.

- Vi motséatter oss daremot foreslagen anvandning av schabloner baserade pa globala
genomsnitt for miljopaverkan vid fordons tillverkning och demontering.

- Mobility Sweden vill i forsta hand se EU-gemensamma regler fér energimarkning av
latta fordon och inte nationellt tvingande regler. Manga av vara medlemsforetags
fordon omsatts pa EU:s inre marknad varfor ett gemensamt regelverk &ar att foredra.

- Energimyndighetens forslag till energimarkning av latta fordon bér kunna utgéra en
bra utgangspunkt i arbetet med att skapa ett gemensamt regelverk inom EU.

-l avvaktan pa en EU-gemensam energimarkning av latta fordon fyller den enklare
formen av energimarkning, baserad pa deklarerade CO2-utslapp, en viktig funktion
inom de medlemsstater som introducerat denna form av mérkning.

Allmanna synpunkter

Mobility Sweden betraktar energimarkning som ett viktigt verktyg i syfte att synliggtra
produkters energianvandning. Genom energimarkning skapas goda mojligheter for
slutanvandare att pa ett enkelt satt gora aktiva och energismarta val i samband med inkdp av
nya produkter. Mobility Sweden introducerade i bérjan av 2023 en egen form av
energimarkning av personbilar tillsammans med MRF, som dels liknar energimarkning for
andra konsumentprodukter i Sverige, men aven andra lander som redan infort
energimarkning av fordon. Syftet med den méarkning vi introducerade &r att pa ett enkelt sétt
ge konsumenter vagledning vid kdp av personbil, i avsaknad av en internationellt
harmoniserad energimarkning av latta fordon.

Mobility Sweden har tidigare, i samband med Energimyndighetens arbete kring det nu
remitterade forslaget till energimarkning, inkommit med synpunkter. Vi har under arbetet bl.a.
framfort att Energimyndighetens forslag kan betraktas som allt fér komplicerat och att &ven
en enklare form av energimarkning skulle fylla ett vardefullt syfte. Vi ar givetvis medvetna om
att det ligger i sakens natur att energimarkning av fordon latt blir komplex, da moderna
fordon i sig utgor en mycket komplex produkt. Tillverkning, anvandning och atervinning av
fordon sker dessutom med mycket varierande forutsattningar beroende pa var i varlden de
olika stadierna av ett fordons livscykel ager rum. Da fordon manga ganger ar en produkt som
omsétts globalt ar kunskapen om energianvandningen under ett fordons hela livscykel av
flera skal annu inte fullstandigt kand.
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Vi anser dock att Energimyndighetens forslag till vagledning om latta fordons
energianvandning och koldioxidutslapp i grunden ar val genomarbetat och utgor en bra
grund for en framtida energimarkning, i takt med att kunskapen kring resurs- och
energianvandning under ett fordons hela livscykel vaxer. Mobility Sweden ser dock en risk
for att Sverige ensidigt infor en tvingande nationell energiméarkning av latta fordon som inte
harmoniserar med 6vriga EU. Vi ser ocksa en risk med att introducera en form av
energimarkning som, i avsaknad av tillgangliga ingangsdata, till viss del bygger pa
schabloner. Metoden som sadan kan, atminstone teoretiskt, bidra till falsk noggrannhet i
markningen. Da fordonstillverkarna har flera produktionsorter i olika varldsdelar med olika
energimix och anvander flera olika leverantorer som i sin tur har olika produktionsorter, sa
kommer samma modell ge helt olika resultat &ven om nyttjande och atervinning sker i
Sverige.

| dessa avseenden anser vi att den av oss introducerade, och frivilliga, energimérkningen av
personbilar fyller ett viktigt syfte i avvaktan pa en EU-gemensam metod for energimarkning
av fordon. | den processen kan givetvis Sverige, och i synnerhet Energimyndigheten, ha en
viktig roll i att paverka utformningen med malet att erhalla en sa val fungerande
energimérkning som mojligt inom EU. Mobility Sweden bidrar givetvis garna i det arbetet.

Synpunkter pa specifika delar i Energimyndighetens forslag

Markningens utformning

Mobility Sweden anser att markningens foreslagna utformning ar bra. Informationen om
utslapp och energieffektivitet under anvandningsfas ger i kombination med
livscykelinformationen konsumenten en forsta och relativt enkel vagledning vid val av fordon
ur hallbarhetssynpunkt. Det ar ocksa positivt att konsumenten kan erhalla fordjupad
information via den landningssida som konsumenten nar via dekalens QR-kod.
Energimarkningsetiketten bor vara sa enkel och 6verskadlig som mgjligt.

Vi delar myndighetens uppfattning om vikten av att halla personbilar och latta lastbilar
separerade genom olika markningar och stéller oss bakom de skal som anges. Dessutom
bor tillaggas att latta lastbilar 6vervagande kops av foretag i syfte att anvandas inom
naringsverksamhet, medan konsumenter foretradesvis koper personbilar. Aven detta anser
vi vara ett motiv till att halla de olika typerna av fordon separerade fran varandra.

Forslaget att utoka den vedertagna energimarkningsskalan fran sju till tio klasser bedémer vi
vara relevant i syfte att ta hojd for fortsatt utveckling av alltmer energieffektiva fordon inom
ramen for befintlig skala. Malsattningen bor vara att hitta en energimarkning som ar hallbar
over tid da revidering och andrad skala kan uppfattas som forvirrande och inkonsekvent av
konsumenterna. For tillverkare och deras representanter innebar évergangen till en ny skala
en inte obetydlig mangd administrativt arbete. Energimyndighetens strdvan att utforma en
skala som ska kunna halla i minst tio ar anser vi vara bra.

Idén om att fordon som kan drivas pa mer an ett bransle kan erhalla dubbla pilar i skalorna
anser vi i grunden vara bra. Det ar dock viktigt att detta sker pa ett satt som bibehaller
enkelheten och bidrar till god 6verblick. Férdjupad information kan givetvis erhallas via
landningssidan aven om vi ser det som en férdel om landningssidan endast behover
utnyttjas undantagsvis.

Val av parametrar/indikatorer for utformning av skalor

Mobility Swedens uppfattning ar att Energimyndighetens ansats och tillvagagangssatt vid
utformning av anvandningsfasens skalor bra. Var uppfattning ar att anvandning av
priméarenergifaktorer ger upphov till diskussioner i manga sammanhang. Med de fossila
branslenas relativt laga priméarenergifaktorer tenderar denna parameter manga ganger att
styra bort frAn det man vill uppna. Inte desto mindre ar det viktigt att synliggora forhallandet
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och istéllet motivera varfér man véljer bort denna parameter till férdel fér en annan. Vi anser
att Energimyndigheten gor detta och vi stéller oss bakom forslaget att utga fran
slutenergianvandning istallet for primarenergianvandning for att beskriva
energianvandningen under anvandningsfasen. Detta synsatt framjar biodrivmedel samtidigt
som myndighetens simuleringar tyder pa en battre differentiering av olika drivlinor mellan de
olika klasserna i energimarkningsskalan.

Vi delar aven Energimyndighetens uppfattning om vikten av att sa enkelt som majligt kunna
erhalla en differentiering mellan elfordon. Ur var synvinkel ar det darfor relevant att valja bort
parametern CO2-utslapp ur avgasror och istéllet utga fran CO2-utslapp under produktion,
distribution och anvandning av drivmedel, WTW.

Bristen pa fakta kring fordons LCA kontra anvandning av schabloner

Mobility Sweden betraktar forslaget till information om ett fordons hela livscykel som den
storsta svagheten i Energimyndighetens forslag som helhet. Omradet haller som béast pa att
utforskas och myndigheten konstaterar att det i dagslaget inte finns nagra standardiserade
metoder for att beréakna LCA for fordon, varfor det heller inte finns nagon fordonsspecifik
information om tillverkning och demontering att tillga.

Att synliggora resursanvandning och miljopaverkan vid tillverkning och demontering av
fordon anser Mobility Sweden vara av vaxande betydelse i takt med att fordonen blir fler i
kombination att utslappen tenderar att flyttas bort frdn anvandningsfasen. Forslaget till
visualisering av energianvandning respektive koldioxidutslapp under tillverkning och
demontering, vid sidan av anvandningsfasen, anser vi i sig vara bra.

Myndighetens forslag att anvanda sig av vedertagna schabloner avseende globala
genomsnitt for olika drivlinors miljopaverkan under livscykeln betraktar vi dock som tveksam.
Att med utgangspunkt frdn schabloner och tjanstevikter kunna presentera information om
"miljdpaverkan per kilo” ter sig forvisso lockande. Daremot bdr man sétta vardet av denna
information i relation till graden av uppskattning vid utformningen av schablonerna.

Né&r det galler metoderna for att definiera CO2-utslapp och energieffektivitet under
anvandningsfas lyfter Energimyndigheten fram att det finns oséakerheter kopplade till valda
parametrar, t.ex. genom att reduktionsplikten férvantas bidra till att de fossila drivmedlen
med tiden innehaller allt storre andel férnybara drivmedel. En potentiell felkalla ar saledes
kand, samtidigt som myndigheten gér bedomningen att markningens véarde inte paverkas
namnvart som helhet. Det finns, som Energimyndigheten skriver, en konflikt mellan malet att
visa konsumenten sa korrekt och aktuell information som méjligt, och behovet av att ha en sa
stabil markning som mgjligt.

| fraga om miljépaverkan vid tillverkning och demontering ser vi dock en betydligt storre risk
for att aven sma felaktiga antaganden vid faststéllande av schablonerna kan fa stor inverkan
pa informationen till konsument. Dessutom baseras schablonerna, oavsett antaganden, pa
globala genomsnitt. Detta vacker fragan om huruvida schablonerna kan anses som
representativa for vara medlemsforetag. Manga av vara medlemsforetag har en betydande
del av sin tillverkning och demontering forlagd till Europa. Enligt var uppfattning ar EU:s
avfalls- och kemikalielagstiftning s& pass langtgaende att det helt enkelt riskerar att bl
missvisande att basera LCA-analysen pa schabloner utifran globala genomsnitt.

Energimyndigheten skriver att standardisering eller lagstiftning som ror hela fordonets
miljopaverkan forhoppningsvis etableras pa EU-niva inom en snar framtid. Mobility Sweden
delar denna forhoppning och anser att tillampningen av myndighetens forslag till
energimarkning avvaktar till dess att denna lagstiftning ar pa plats.
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En ytterligare fordel med att avvakta denna utveckling ar 6kade mojligheter att erhalla en EU-
gemensam energimarkning for fordon, snarare &n en nationell markning. D& merparten av
vara medlemsforetag agerar pa EU:s inre marknad vore harmoniserade regler for
energimarkning mer vardefullt an ett stort antal nationella regler for markning.

Utformningen av en EU-gemensam energimarkning for fordon skulle dessutom ge
mojligheter att ga i den riktning som Energimyndigheten foreslar i fraiga om CO2-utslapp
under anvandningsfasen for att darigenom lamna fokus pa CO2-utslapp ur avgasror vilket
manga landers, inklusive var egen introducerade, metod bygger pa.

Vad galler ett fordons totala korstracka under sin livscykel antar Energimyndigheten att
denna i genomsnitt uppgar till 225 000 km for ett latt fordon. Mobility Sweden noterar att
livslangden for fordon (M1, N1 och M2), motorer och utslappsbegransande anordningar,
enligt kommissionens forslag till Euro 7, uppgar till 200 000 km eller tio &r beroende pa vilket
som intraffar forst (Bilaga 1V, tabell 1). Beroende pa hur forslaget till Euro 7 faller ut, kan det
mojligen finnas anledning att harmoniera energimérkningen till emissionslagstiftningen.

Aktorsroller m.m.

Energimyndigheten foreslar att tillverkaren eller tillverkarens auktoriserade representant
ansvarar for att forse distributéren med en korrekt markning, alternativt den information som
ar nddvandig for att ta fram en korrekt markning for de fordon som ska forses med en
markning i en bilhall, samt ansvarar for att markningen ar korrekt. Vidare foreslas att
distributdéren ar ansvarig for att férse varje nytt latt fordon med markningen.

Mobility Sweden stéller sig bakom dessa forslag vid tillampningen av en framtida EU-
gemensam energimarkning av fordon. Under dessa forutsattningar stéller vi oss &ven bakom
forslaget att Energimyndigheten far rollen som tillsynsmyndighet, liksom forslaget att
Energimyndigheten tillhandahaller erforderlig markningsgenerator. Det ar viktigt att
markningsgeneratorn har ett enkelt och effektivt anvandargranssnitt &ven om de
bakomliggande berakningarna ar omfattande.

Forfattningsforslag och avslutande kommentarer

Mobility Sweden véljer att inte lamna nagra specifika synpunkter pa forslaget till
forfattningsforslag. Anledningen ar att vi anser att Sverige i forsta hand bor verka for
skapandet av en EU-gemensam energimérkning for latta fordon, vilken blir tillamplig med
samma forutsattningar inom samtliga medlemsstater.

Vi betraktar Energimyndighetens forslag till energiméarkning som en vardefull och bra
utgangspunkt vid utformningen av en EU-gemensam energimarkning for latta fordon. Att den
gemensamma processen sannolikt tar langre tid an att inféra en nationell energimarkning ar
dessutom inte nédvandigtvis negativt. Utvecklingen av latta fordon befinner sig for
narvarande mitt i ett unikt tekniksprang, samtidigt som kunskapen om fordons hela livscykel
kontinuerligt vaxer. Forutsattningarna for att skapa en gemensam markning som dessutom
har majlighet att bli hallbar 6ver tid betraktar vi darfér som goda.

Den forenklade form av “energimarkning” som i praktiken bygger pa deklarerade CO2-
utslapp ur avgasror, och som redan tillampas av ett antal medlemsstater, kan under en
overgangsperiod forvantas bidra till att synliggora fordelarna med hybrid- och elfordon. | takt
med att elfordon blir alltmer dominerande i fordonsflottan kommer givetvis &ven behovet av
att differentiera elfordonen sinsemellan att 6ka. Detta kommer ocksa bli mojligt genom att de
uppgifter om fordons miljopaverkan vid tillverkning och demontering som idag saknas, blir
kanda. Mobility Sweden anser darfor att Energimyndighetens forslag till energiméarkning av
latta fordon ar vardefullt, men i férsta hand om det anvands i syfte att skapa harmoniserade
forutsattningar for energiméarkning av latta fordon inom hela EU.
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Vénliga halsningar

Calle Beckvid,
Teknisk samordnare, nationella lagkrav



