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Remissvar — KN2023/00697 — Energimyndighetens rapport - Vagledning om
latta fordons energianvandning och koldioxidutslapp

Riksforbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillgdnglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss ndra kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den tata dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige ser positivt pa Energimyndighetens forslag pa en miljédeklaration for mojligheten att
forbattra vagledningen till konsumenter om latta fordons energianvandning och koldioxidutslapp vid
forsaljning och marknadsforing.

En markning som vager in energianvandning och koldioxidutslapp och som tar hansyn till fordonets
hela livscykel &r information som ar aktuell d@ manga konsumenter ar ute efter att gora ett hallbart
val. Utgangspunkten i energimarkningsférordningen bidrar sannolikt till en hog grad av igenkanning.

Den snabba utvecklingen och omstallningen som sker ar forstas mycket positiv, och vi ska komma
ihag att det ar bilkdpare och konsumenter som bidrar till utvecklingen genom valet av bil. Det ar
darfor sjalvklart att ha med hela livscykelperspektivet, fran tillverkning till anvdandning och skrotning.

Omstallningen

Véagtrafikens omstéllning utgar i allt vasentligt fran att fasa ut anvandningen av fossila drivmedel.
Aven om det kan fdrekomma debatt om klimatpaverkan fr&n exempelvis biodiesel, dvertrumfar det
huvudsakliga syftet att fasa ut den fossila komponenten ofta manga av de nackdelar som kan finnas
med det ersattande drivmedlet.

| samband med markningens inférande ar det viktigt att det inte infors nya och mer komplicerade
begrepp. Konsumenten och bilkdparen i allménhet skulle ha svart att forsta vad som avses med
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exempelvis primarenergifaktor, jimfort med slutlig energianvandning, eller varfor biogas inte ges lika
hoga betyg jamfort med vad man normalt kan forsta ndr man talar om den utslappsminskning som
uppstar, alltsa i hur utslappen fran forbranning av fossila drivmedel ersatts av fornybara. Detta skulle
vara till nackdel for forstaelsen och igenkanningen.

Viktigt att visa pa potentialen i drivmedel

Det ar stora skillnader i potentialen att minska utslappen genom att byta drivmedel. Exempelvis i en
bensinbil jamfort med en dieselbil, dar den senare har betydligt storre potential att kunna koras pa
andra drivmedel. En dieselbil som biltillverkaren godkant for anvandning av HVO100 skulle till
exempel behova vara mdjlig att identifiera genom informationen pa deklarationen, dven om det
samtidigt behover vara tydligt att det forutsatter att bilen kors pa ett visst drivmedel.

Samma potential kan finnas i en etanolbil, men som ocksa kan koras pa bensin. Idag har E85-bransle
en nackdel i att priset inte gér det mojligt att astadkomma nagon besparing jamfort med att kora pa
bensin. Men det forhallandet kan férandras och da ar det viktigt att ta hojd for att det i framtiden
kan vara just E85 som blir det primara drivmedlet. Miljédeklarationen behdéver vara tillrackligt
transparent for att belysa allt detta och inte baseras pa exempelvis historiska data eller andra
ovidkommande uppgifter om hur sadana fordon i genomsnitt kors, just eftersom det dven tidigare
varit avhangigt av prisbilden pa de olika drivmedlen.

Laddhybriden

Det ar som rapporten belyser svart for konsumenter att férutse vilken forbrukning det egna
kérmonstret innebdr om man képer och kor en laddhybrid. Den som oftast klarar kérningen nastan
uteslutande pa el och kan ladda bilen billigt hemma far laga utslapp och laga kostnader. Det blir
ocksa en bil vars teknik kan nyttjas fullt ut och den skulle bidra till vagtrafikens mal om sankta
utslapp.

Daremot skulle en laddhybrid som séllan laddas eller som kors langa strackor inte bli lika
klimateffektiv. Den skulle férbranna betydligt mer bensin eller diesel, och bransleférbrukningen
skulle kunna motsvara den i en bil utan laddhybrid-teknik.

WLTP har som rapporten pavisar en komplicerad och inte sarskilt tydlig kércykel som ger en
indikation pa sa kallad viktad forbrukning. Den kan i basta fall ses som en mojlighet att jamfora olika
bilar, men ger ingen tillforlitlig bild av vad forbrukningen faktiskt landar pa for den enskilda foraren.

Det &r svart att se hur en miljodeklaration skulle kunna se ut pa nagot annat satt dn att man visar
information bade for lagsta respektive hogsta majliga utslapp, enligt de kércykler som finns eller
kommer att finnas tillgangliga for biltypen.

QR-kod

Vi ser inte att det via lank / QR-kod blir majligt att locka sarskilt manga bilkopare till att pa eget
initiativ lasa ytterligare information eller detaljer om aktuella fordons klimatprestanda. Ett liknande
forsok har genomforts nar det géller drivmedelsinformation ute pa bensinstationerna. Sannolikt &r
det férsvinnande fa bensinstationskunder som aktivt och genom eget intresse tar reda pa
information utdéver den som visas pa dekalen/bransledeklarationen, genom att plocka upp sin mobil
och skanna QR-koden.



Det ar viktigt att all den information och data som rapporten pekar ut som vasentlig ar med pa
deklarationen, eller mojligtvis dess baksida, och inte genom en QR-kod. Det innebar ett extra steg
och en for stor troskel for att tillgangliggéra det som ar deklarationens syfte.

Slutsats

M Sverige ser positivt pa en miljodeklaration enligt det férslag som visas i rapporten och som har sin
utgangspunkt i energimarkningsforordningen vilket bidrar till hég igenkanning.

Det ar i hog grad bilkopare och konsumenter som bidrar till vagtrafikens utslappsminskningar genom
valet av bil. Livscykelperspektivet behover darfor finnas dar och all vasentlig information maste
finnas tillganglig pa deklarationen, inte ggmmas bakom en QR-kod.
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