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BIL Sweden 6nskar limna synpunkter pa utredningens forslag.

Utredningen syftar till att identifiera eventuella hinder som hushall, mindre féretag och
andra mindre aktérer moter vid energieffektivisering och introduktion av smaskalig
tornybar elproduktion, nklusive energilager. Utredaren ska ocksa belysa de hinder som
kan foreligga f6r en utékad elektrifiering av transportsektorn.

Utredningen foreslar ett flertal atgirder, vi 6nskar yttra oss om foljande férslag som beror
branschen mest, vara kommentarer ir markerade med gult;

Sid 275:

* Forordning (2016:899) om bidrag till lagring av egenproducerad elenergi justeras sa att
dels fler 4n privatpersoner kan vara stodberittigade, dels att indamalet f6r energilagret
inte behover vara kopplat till egenproducerad elenergi. Dessutom forlings stodet och
maximalt moijligt belopp att s6ka hojs.

Det ir positivt med stod till fler, som lagrar nitets och/eller egenproducerad el.
Energilagret skulle kunna vara (helt eller delvis) batterier 1 elfordon (bade tunga och litta
fordon). Vi ser att t.ex. busstoretag, akerier, fordonsatertorsiljare skulle kunna vara en
sadan aktor.

Vi dr dessutom positiva till att lagring av el gynnas, dels for att elen skulle kunna nyttjas
tor framdrift av elfordon, men ocksa for att branschen tror att uttjdnta batterier fran bilar,
bussar och lastbilar kan fa ett andra liv 1 sadana applikationer. OBSERVERA att detta
maste hanteras av specialiserade foretag som tar 6ver ansvaret for batteriet 1 det ’nya
livet” och som ser till att batterierna installeras korrekt och 6vervakas. Denna hantering
maste regleras, sa att inte privatpersoner utan tillricklig kunskap, kopplar in ett uttjint
fordonsbatter: 1 sin hemmaanliggning.

* Energilager t6r lager av elektrisk energi (ellager) bor definieras och inférlivas 1 ellagen.
Aven batteri i elfordon bor definieras som energilager. En person som viljer att nyttja
batteriet 1 sitt elfordon och som dessutom kan bevisa att man aktivt bidrar till ”peak
shaving”, bor vara berittigad till stod. Nyttjandet av batteriet 1 en ”vehicle to grid-
16sning” kan mycket vl bidra till att batteriets livslingd forkortas. Dirfor dr det rimligt att
personen far en ekonomisk kompensation for detta. (Personen bidrar ju till att stora
kostnader for investering 1 t.ex. gasturbiner undviks.)

Dessutom behover lagstiftningen bli tydligare kring batterier, idag saknas reglering av
energilager 1 ellagen, och detta ger upphov till tveksamheter och olika tolkningar.
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* Fler tester i pilot- och demonstrationsskala av lagerteknik och marknadslésningar
behovs. Detta dr mycket viktigt, for att se hur elfordon kan verka som energilager.

Sida 297,

* Genomfor de nya EU-reglerna om laddinfrastruktur i nationell lagstiftning pa ett sitt
som stodjer behovet av en snabb utveckling av laddpunkter 1 anslutning till bostadshus
och arbetsplatser i hela bebyggelsen. Bra forslag.

* Utforma reglerna sa att dven parkeringsplatser 1 anslutning till bostadshus omfattas av
krav pa ett minsta antal laddpunkter, pa samma sitt som enligt EU-reglerna ska gilla f6r
parkeringsplatser i anslutning till lokaler. Overensstimmer med de synpunkter BIL
Sweden skickat in som svar pa remissen “Boverkets rapport 2019:15, Nya krav pa
laddinfrastruktur f6r laddfordon”

* Alla parkeringsplatser med mer dn 10 platser i nira anslutning till bostadshus bor
omfattas av samma lagkrav om laddinfrastruktur oberoende av bostidernas dgandeform
och om de ir sméhus eller flerbostadshus Overensstimmer med de synpunkter BIL
Sweden skickade in som svar pa remissen “Boverkets rapport 2019:15, Nya krav pa
laddinfrastruktur f6r laddfordon”

Utredningens bedomningar:

¢ Laddinfrastruktur pa parkeringar och i garage ar pa vag att utvecklas till visentliga inslag
1 vart sambhilles infrastruktur. Laddinfrastruktur bor darfor betraktas som “en verksamhet
av visentlig art” dven for samfilligheter och dirmed kunna inga i en samfillighets
anldggningsbeslut. Bra forslag.

¢ Laddutrustning har digital avldsningsteknik vilket gér det mojligt att fordela kostnaderna
tor investeringar och anvindning av utrustningen mellan de boende pa 6nskat sitt,
exempelvis i en samfillighetstérening. Utredningen gor dirfér beddmningen att det sa
kallade ”’batnadsvillkoret” enligt anldggningslagen enklare kan uppfyllas. Bra om
elektrifieringen 1 samfilligheter underlittas.

En omfattande elektrifiering av transporterna behéver goras, for att na hogt stillda
klimatmal. Att gynna smaskalig elproduktion ser vi i férsta hand kan gynna den litta
elektrifierade fordonsflottan. Men dven en del av de tunga fordonen behéver ha
laddinfrastruktur ”dir de sover” i form av stationir laddning, detta giller frimst
distributionsbilar och lokaltrafikbussar, och dir kan smaskaligt producerad el eventuellt
vara en mojlighet.

For de langviga transporterna ser vi ett stort och skyndsamt behov av framdragning av el
till trafikleder, som mojlige6ér bade stationdr och dynamisk laddning.

Stockholm 2019-11-20
BIL Sweden

Anna Henstedt
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