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Kommittédirektiv

Effektivitetsvinster genom alternativa former for organisering och
genomforande av statlig transportinfrastruktur

Beslut vid regeringssammantride den 19 juni 2025

Sammanfattning

En sirskild utredare ska féresld en ny struktur och ramar for alternativa
former for organisering och genomférande av infrastrukturinvesteringar.
Syftet med uppdraget ér att utreda hur alternativa former fér organisering
och genomférande av statlig transportinfrastruktur kan implementeras i
Sverige for att skapa forutsittningar f6r 6kade effektivitetsvinster och ett
snabbare genomforande av infrastrukturinvesteringar i enlighet med det
overgripande transportpolitiska malet att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportfoérsorjning for medborgarna och
niringslivet 1 hela landet.

Utredaren ska bl.a.

e analysera legala forutsittningar for vilka delar av infrastrukturprojekt
som kan genomfo6ras i bolagsform,

e analysera organisation, ersittningsmodell och limpliga objekt f6r
offentlig-privat samverkan (OPS),

* analysera genomférande av investeringsobjekt i bolagsform, och

e limna f6rslag om uppfoljning och utvirdering.

Uppdraget ska redovisas senast den 15 december 2025.



Bakgrund till utredningen

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer en struktur
som riksdagen beslutade om med anledning av regeringens forslag i
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop.
2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Strukturen innefattar
ett beslut om 6vergripande strategiska vigval ungefir en gang per mandat-
period samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska gilla under den
period som beslutet avser. Regeringen inledde arbetet mot en ny trafikslags-
overgripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037 genom att den 15 juni 2023 uppdra at Trafikverket att ta fram ett
inriktningsunderlag f6r bedomning av ekonomiska ramar f6r moéjliga atgar-
der i transportinfrastrukturen (I.I2023/02737). Trafikverkets intiktnings-
underlag och remissynpunkterna utgjorde tillsammans med redovisningar av
ett stort antal regeringsuppdrag det huvudsakliga underlaget f6r regeringens
stillningstagande 1 den dirpa féljande infrastrukturpropositionen Vigen till
en langsiktig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28).

Den historiska satsning pa transportinfrastrukturen som ér en foljd av infra-
strukturpropositionen innebdr att den ekonomiska ramen f6r den nationella
planen for perioden 2026—-2037 6kar med 6ver 200 miljarder kronor jamfort
med den gillande planperioden, till 1 171 miljarder kronor. Regeringen gor 1
propositionen bedémningen att ett storre fokus pa samhillsekonomisk
effektivitet, ett effektivare genomférande med en god kostnadskontroll och
tydliga prioriteringar kommer att ge effekter i form av mer tillganglighet f6r
de satsade medlen.

I propositionen gor regeringen bedomningen att alternativa finansierings-
former for transportinfrastruktur bor provas under forutsittning att de kan
leda till ett snabbare eller mer kostnadseffektivt genomfoérande, eller att fler
objekt kan genomféras inom en viss tidsram dn vad som annars hade varit
fallet. Regeringen gor ocksa bedémningen att det under den kommande
planperioden bor genomforas investeringsobjekt som projekteras och byggs
av nagon annan aktor an Trafikverket, t.ex. genom OPS eller genomférande
i bolagsform. Detta for att fa jaimforelseobjekt till Trafikverkets produktions-
uppligg och driftsformer. OPS-projekt organiseras ofta i ett projektbolag,
men kan ocksa upphandlas av en myndighet.
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I propositionen aviserar regeringen att den avser att tillsitta en utredare som
ska foresla en OPS-modell. Regeringen bedémer att det samtidigt finns goda
skil att utreda struktur och ramar for alternativ organisering och genomfor-
ande av infrastrukturobjekt.

Fragor om OPS har behandlats tidigare. Kommittén om finansiering av
offentliga infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital
hade 1 uppdrag att utreda forutsittningarna for att involvera privat kapital i
finansieringen av statlig transportinfrastruktur (dir. 2016:59). I delbetink-
andet Finansiering av infrastruktur med privat kapital? (SOU 2017:13)
analyserar kommittén frigor om OPS.

Syftet med det nu aktuella uppdraget ir att utreda hur alternativa former for
organisering och genomférande av statlig transportinfrastruktur skulle kunna
implementeras i Sverige for att skapa férutsittningar for 6kade effektivitets-
vinster och ett snabbare genomférande av infrastrukturinvesteringar i enlig-
het med det 6vergripande transportpolitiska malet att sikerstilla en samhalls-
ckonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r med-
borgarna och niringslivet i hela landet.

Uppdraget att analysera legala forutsattningar for vilka delar av
infrastrukturprojekt som kan genomféras i bolagsform

I dag g6rs den fysiska planeringen av allmanna vigar och jirnvigar av
Trafikverket. I vissa fall kan dven kommuner ta fram planer inom sitt vag-
héllarskap. Planeringen av jarnvig sker enligt lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvag och planering av allminna vigar styrs av viglagen (1971:948).
Processerna ir flexibla fOr att passa olika typer av projekt men flera steg 1
planprocesserna ir reglerade. Lansstyrelsen fattar beslut om ett projekt inne-
bir betydande miljopaverkan och Trafikverket fattar beslut om faststillelse
av jarnvags- eller vagplanen. Under processen genomfors olika samrad, bade
med privatpersoner och myndigheter.

Planering av transportinfrastruktur kan vara av stort intresse for bl.a. total-
torsvaret eller paverka andra enskilda och allminna intressen pa ett ingrip-
ande satt. En faststilld jarnvigs- eller vigplan medfor ritt for staten eller
annan s6kande att ta mark 1 ansprak och innebir ett expropriationsliknande
torfarande. Det fungerar dock nagot olika for jirnvig och allmin vig. For
allman vag giller att vagritt uppkommer nir vaghallaren tar mark i ansprak
tor vig med stod av en vigplan. Vigritten dndrar inte dganderitten till
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marken men ger en lingtgaende nyttjanderitt for vighallaren och en ritt till
ersittning for fastighetsigaren. En jarnvigsplan ger ritt att 16sa in sidan
mark som behovs. Marken forvirvas normalt med dganderitt och en fastig-
hetsreglering sker vid en lantmiteriforrittning.

Nir en vig- eller jarnvigsplan ar faststilld ska den genomféras. En vig- eller
jarnvigsplan prévar inte den nirmare konstruktionen och utformningen.
Projektering, upprittande av bygghandlingar, upphandling av entreprenorer,
eventuella andra tillstind samt byggandet omfattas inte av framtagandet av
en vig- eller jarnvigsplan. Vissa tillstindsprocesser kan dock av effektivitets-
skil med fordel ske parallellt med att vig- eller jarnvagsplanen tas fram.

Nir en allmin vig eller jirnvig ar firdigbyged och 6ppnad for trafik ska den
forvaltas. I 26 § viglagen anges att vag ska hallas i ett f6r samfardseln till-
fredsstillande skick genom underhall, reparation och andra atgirder. I 5 §
samma lag anges bl.a. att staten dr vaghallare for allminna vagar samt att, om
det frimjar en god och rationell vighallning, regeringen, eller den myndighet
som regeringen bestimmer, far besluta att en kommun skall vara vighallare

inom kommunen. En jirnvag kan, men behover inte, forvaltas av staten.

Forutsattningar for att genomfdra infrastrukturinvesteringar i ett statligt agt
bolag

Aven om det ir Trafikverket som ansvarar for tillstindsgivning samt dven
tor planering, genomférande och férvaltning av allminna vigar och de allra
flesta jarnvigar, sker mycket av arbetet i dag genom upphandlade aktorer.
Regeringen vill undersoka forutsittningarna for att ett statligt gt bolag ska
kunna ansvara for vissa av Trafikverkets uppgifter.

I betinkandet Finansiering av infrastruktur med privat kapital? bedomer
Kommittén om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar via
skatter, avgifter och privat kapital att ett OPS-program kan genomféras
inom ramen for gallande regelverk och befintliga processer. Hur mojlig-
heterna ser ut att t.ex. ta mark i ansprak med vagritt, eller hur en allmin vig
kan héllas, om andra aktorer dn Trafikverket dr huvudsaklig aktor har dock
inte analyserats av kommittén. Inte heller forutsattningarna att hantera
sikerhetsskyddsklassificerade uppgifter som r6r totalférsvarets behov vid
planering och utformning av infrastrukturen, eller andra totalférsvarsbehov,
ber6rdes dar. Dessutom kan férandringar ha skett i de regelverk kommittén
analyserade. Dirtill bor fragor om alternativ organisering for de
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planeringsskeden som féregar projektering och byggande av infrastruktur

analyseras narmare.
Utredaren ska dirfor

e utreda vilka delar av processen kring planering, genomforande och
forvaltning av infrastrukturprojekt som, utifran gillande lagstiftning
samt principer om myndighetsutovning och statligt ansvar, kan limpa
sig att genomforas av ett statligt gt bolag och om det finns delar av

processen som staten inte kan eller bor avhinda sig.
I utredarens uppdrag ingir inte att limna forslag pa forfattningsindringar.

Uppdraget att analysera former for offentlig-privat samverkan,
organisation, ersattningsmodell och lampliga objekt

Regeringen har for avsikt att prova alternativa finansieringsformer, under
forutsittning att de kan leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt
genomforande, eller att fler projekt kan genomféras inom en viss tidsram dn
vad som annars hade varit fallet. Det bor ocksa provas om upphandling
genom OPS eller genomforande i bolagsform kan antas leda till ett snabbare
och mer kostnadseffektivt genomférande och for att fa jaimforelseobjekt till
Trafikverkets produktionsuppligg och driftsformer. Regeringen vill dirfér
utreda funktion, ersittningsmodell och inhdmta beslutsunderlag om limpliga
objekt.

Placering av ny funktion fér genomférande av infrastrukturprojekt genom
OPS

Kommittén om finansiering av offentliga infrastrukturinvesteringar via
skatter, avgifter och privat kapital lyfte 1 betinkandet Finansiering av infra-
struktur med privat kapital? fram behovet av att skapa en funktion som kan
bygga upp en langsiktig bestillarkompetens med adekvata resurser och ritt
kompetens samt formaga att agera som en langsiktig motpart till den privata
utféraren. Kommittén nimner inte nagot om var placeringen av en sadan
funktion bor vara. Kommittén lyfte ocksa fram andra linders erfarenheter av
OPS-program for investeringar 1 transportinfrastruktur. Kommittén
bedomde t.ex. att Norges erfarenheter var relevanta, bl.a. for att man dér har
genomfort OPS-projekt med det 6vergripande syftet att 6ka effektiviteten i
investeringsverksamheten. Nir det giller jimforelser med andra linder maste
dock hinsyn tas till de skillnader som finns mellan det svenska systemet och
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systemet i det land man jaimfor med nir det giller konstitutionella regler och
regler 1 Gvrigt samt 6vriga relevanta forutsittningar. Norge dr exempelvis inte
medlem 1 EU och har en annorlunda lagstiftning for att ta mark 1 ansprak for

att bygga vig.

Ett scenario som skulle kunna uppsta ar att ett investeringsobjekt som pekats
ut for att genomforas med OPS, i ett senare skede, t.ex. i samband med upp-
handling, inte lingre bedéms limpa sig for OPS. I sadana fall ska den aktor
som har fatt ansvar for projektet kunna vilja en mer laimplig form for
genomforandet. Detta ska gilla vare sig det dr ett statligt dgt bolag eller
Trafikverket som har fatt ansvaret for projektet.

Finansiering av infrastrukturprojekten ska ske inom ramen fér kommande
nationella planer f6r transportinfrastrukturen samt Trafikverkets forvalt-
ningsanslag, genom avgiftsfinansiering enligt gillande regelsystem eller
medfinansiering.

Utredaren ska darfor

¢ analysera tre alternativ for var ansvaret for genomférandet av OPS-
projekt bor finnas och foresla placering for funktionen for genom-
férande av infrastrukturinvesteringar med OPS, dir alternativen ér att
ansvaret finns hos Trafikverket, att ansvaret finns hos ett statligt dgt
bolag eller att ansvaret finns bade hos Trafikverket och 1 ett statligt dgt
bolag,

*  oversiktligt redogora for lamplig verksamhetsvolym i termer av antal
objekt och total investeringsvolym, bolagets kapitalisering, bemanning
och personalkostnader, implementering av organisation och 6vriga
relevanta kostnader m.m.,

e kartligga och berikna eventuella kostnader f6r omstillning av den nya
funktionen,

e beakta att ett statligt dgt bolag, liksom Trafikverket, ska ha flexibilitet att
genomfora investeringsobjekt antingen som OPS eller genom en annan
kontraktsform om det i samband med upphandling bedoms vara mer
limpligt for ett specifikt objekt, och

e ialternativet med ett statligt gt bolag

o analysera hur verksamheten i det bolag som foreslas genomfora
infrastrukturinvesteringar genom OPS ir férenlig med statsstods-
regler och konkurrenslagstiftningen,
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o analysera hur verksamhetsforemalet, dvs. den paragraf i bolags-
ordningen som beskriver vad bolaget ska gora, och av riksdagen
beslutat samhallsuppdrag bor utformas, med forslag pa uppdrags-
mal for ett eventuellt samhillsuppdrag, och

o sarskilt beskriva grinsdragningen gentemot Trafikverket, vilka
gransdragningsfrigor som eventuellt behover utredas vidare och hur
6verforandet av ansvaret fOr investeringsprojekten fran Trafikverket
till bolaget ska ske.

Ersattningsmodell for OPS-projekt

Genomférandet av infrastrukturinvesteringar genom OPS kan utformas pa
olika sitt. Det kan t.ex. ske genom en tillginglighetsbaserad ersittning med
incitamentsinslag eller genom finansiering med brukaravgifter. Att ga fran
efterfragebaserad till tillginglighetsbaserad ersittning har varit en inter-
nationell trend det senaste decenniet.

For att inte urholka en vil fungerande budgetprocess ar det viktigt att siker-
stilla en samlad provning av statens budget. I Norge har OPS-modellen
anpassats for att battre passa in med den statliga budgetprocessen i syfte att
anslagsbelastningen ska bli mer utgiftsmissig och dirmed undvika att OPS-
projekt sirbehandlas i prioriteringen till f6ljd av att utgifterna pa statens
budget skjuts framat i tiden.

For att OPS-modellen inte ska anvindas for att kringga det finanspolitiska
ramverket och siarbehandlas i budgetprocessen, kan t.ex. en ersattnings-
modell liknande den norska vara intressant att 6verviga aven i1 Sverige. En
liknande hantering i Sverige skulle dock i praktiken innebira att anslags-
medlen for OPS-projekt avriknas pa ett annat sitt an enligt gillande princi-
per i budgetlagen (2011:203) och anslagsférordningen (2011:223). En sidan
modell behéver dock analyseras, bl.a. avseende effekterna och limpligheten
av en sidan avrakningsprincip. Principen for anslagsavrikning for en even-
tuell ersittningsmodell f6r OPS bor utga fran ett inhdmtat sirskilt bemynd-
igande fran riksdagen utan dndring av budgetlagen.

Utredaren ska darfor

* analysera och féresla en ersittningsmodell dir anslagsfinansiering giller
dven for projekt som genomférs som OPS 1 syfte att uppritthalla det
finanspolitiska ramverkets styrande funktion,
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analysera lampligheten f6r en sirskild anslagsavrikningsprincip som
mojliggor anslagsfinansiering av OPS och limna férslag pa nédvandiga
bemyndiganden f6r en sidan princip som inte kriver dndringar i budget-
lagen, och

redogora for effekter, inklusive f6r- och nackdelar, som den nya
ersattningsmodellen skulle kunna medfora.

Utvardera lampliga investeringsobjekt for OPS

Trafikverket har fatt i uppdrag att 1 sitt forslag till nationell plan for trans-

portinfrastrukturen foresla objekt som ar aktuella f6r OPS. Trafikverkets

torslag till OPS-projekt ska tas fram enligt féljande kriterier.

Objekten ska vara tydligt avgrinsade och vildefinierade. I ett OPS-
projekt 6verfors delar av risken frin staten till ett privat foretag. Det
maste dirfor vara moijligt f6r den privata aktéren att bedéma risken pa
ett bra sitt. Ju svarare riskerna ar att identifiera desto mer talar detta mot
OPS.

Forslagen kan besta av ett paket av atgirder som exempelvis en viss typ
av atgirder 1 olika strak eller olika atgéirder i ett visst strak.
Investeringsobjektens storlek bor ha ett riktvirde mellan cirka 3 miljar-
der kronor och 13 miljarder kronor. For objekt med laga risker kan
hégre objektskostnad vara motiverad. Om det finns goda skal kan dven
objekt utanfor det spannet foreslas.

Objekten boér bedémas ha fler intressenter och mojlighet till fler anbud.
OPS-modellen ska inte forsimra konkurrenssituationen.

Det ska vara mojligt att folja upp objekten. Urvalet ska dérfor i forsta
hand utgoras av en grupp objekt som sedan kan jamféras med varandra
och andra objekt inom den nationella planen. Om Trafikverket anser sig
ha goda skil kan dven andra objekt foreslas.

Trafikverkets uppdrag att foresla limpliga projekt f6r OPS behéver utvir-

deras.

Utredaren ska darfor

utvardera Trafikverkets forslag pa investeringsobjekt som kan vara
aktuella for OPS i forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen,
med tillimpning av samma kriterier som har galler for Trafikverket
overviga om aven andra objekt, som ingar i Trafikverkets forslag till
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nationell plan eller f6r vilka Trafikverket har tagit fram en aktuell samlad
effektbedémning, kan vara aktuella f6r OPS, och
e foresld vilka av projekten som bedéms limpliga f6r OPS utifran utred-

ningens samlade resultat.

Uppdraget att analysera genomforande av investeringsobjekt i
bolagsform

Regeringen gér bedémningen att det under den kommande planperioden
bor genomforas investeringsobjekt som projekteras och byggs av nigon
annan aktor an Trafikverket for att fa jamforelseobjekt till de former for

genomforande och forvaltning som i dag tillimpas av Trafikverket.

Ett statligt gt bolag med syfte att minska kostnader fér infrastrukturobjekt

Regeringen vill préva forutsittningarna for att ett statligt dgt bolag far ansvar
for nagra av infrastrukturinvesteringarna i den kommande trafikslagséver-
gripande planen for transportinfrastruktur f6r perioden 2026—2037 som
regeringen avser att faststilla under 2026. Syftet ar att minska kostnaderna
och 6ka den samhillsekonomiska effektiviteten for dessa objekt. Syftet dr
ocksa att skapa jaimférelseobjekt till ordinarie produktionsuppligg och drifts-
former i Trafikverkets regi samt bidra till institutionell konkurrens. En saidan
omvandling kan i sig férvintas bidra till hogre kostnadseffektivitet. Reger-
ingen konstaterar att Nye Veier i Norge ar ett exempel med liknande inten-
tioner och som har kunnat genomféras under de forutsittningar som finns i

Norge.

Om ett statligt gt bolag far ansvar for investeringar i den nationella planen,
ar det motiverat att foljdjusteringar 1 anslagsnivaer, motsvarande de resurser
som skulle krivas om ansvaret fanns i1 Trafikverkets regi, genomfors. Vilka
jamforelseobjekt som skulle kunna vara aktuella bedoms tidigast kunna
beslutas i samband med faststillelse av den nationella planen.

Utredaren ska darfor

e foresld hur vissa infrastrukturinvesteringar som regeringen i sa fall sedan
viljer ut, som inte ska genomféras som OPS, skulle kunna genomféras
av ett statligt dgt bolag i syfte att minska kostnaderna och 6ka den
samhillsekonomiska effektiviteten 1 de utvalda objekten,
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e analysera hur verksamheten i det bolag som foreslas genomféra
infrastrukturinvesteringar, som inte ska genomfoéras som OPS, ir
forenlig med statsstodsregler och konkurrenslagstiftning,

¢ analysera hur verksamhetsféremalet, dvs. den paragraf i bolagsordningen
som beskriver vad bolaget ska gora, och av riksdagen beslutat samhills-
uppdrag bor utformas, med forslag till uppdragsmal for eventuellt
samhillsuppdrag,

e oversiktligt redogora for laimplig verksamhetsvolym i termer av antal
objekt och total investeringsvolym, bolagets kapitalisering, bemanning
och personalkostnader, implementering av organisation och 6vriga
relevanta kostnader m.m., och

¢ sdrskilt beskriva grinsdragningen gentemot Trafikverket, vilka grins-
dragningsfragor som eventuellt behéver utredas vidare och hur 6ver-
férandet av ansvaret for investeringsprojekten fran Trafikverket till
bolaget ska ske.

Forutsattningar for enskilda bolag for stérre investeringsobjekt

I Sverige har vissa storre enskilda infrastrukturinvesteringar tidigare genom-
forts 1 enskild bolagsform. Exempel pa detta dr Arlandabanan, Botniabanan
och den fasta forbindelsen 6ver Oresund. De férdelar som da har forts fram
har varit att fa en fokuserad organisation med tydligt fokus pa leverans av
objektet i tid och med faststilld budget samt en stabil finansiering som inte
ar beroende av framdriften av andra anslagsfinansierade infrastrukturobjekt.

Regeringen vill préva om det finns forutsiattningar att prova liknande upp-
ligg igen fOr att fa ett snabbare genomférande av vissa storre investerings-
objekt. Ett enskilt bolag for ett storre investeringsobjekt ska vara helt eller
delvis dgt av staten. Det kan ocksad vara del av eller 4gt av ett nuvarande
statligt d4gt bolag. Om ett bolag bara delvis dgs av staten ska staten ha ett
majoritetsigande. Deldgande kan bl.a. ske fran kommuner och regioner.

Om ansvaret for visst genomférande av nationella planen flyttar fran Trafik-
verket till den nya organisationen dr det motiverat att foljdjusteringar i

anslagsnivier motsvarande den verksamhet som flyttas 6ver genomfors.
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Utredaren ska darfor

e unders6ka om det kan vara lampligt att i bolagsform, genomféra
enskilda storre investeringsobjekt och vilka forutsittningar som da bor
vara uppfyllda,

e utreda hur ett saidant projektbolag ir forenligt med statsstodsregler och
konkurrenslagstiftningen samt hur uppdraget och/eller av riksdagen
sarskilt beslutat samhillsuppdrag bor utformas, med forslag pa upp-
dragsmal for ett eventuellt samhillsuppdrag,

e  foresla om bolaget bor organiseras tillsammans med andra statligt dgda
bolag med uppgift att dga eller genomfoéra transportinfrastruktur, och

*  beskriva fordelar, risker och konsekvenser for staten med ett sadant

upplagg.

Uppdraget att lamna forslag om uppféljning, utvardering och
kostnadskontroll

De angivna deluppdragen innebir en stor skillnad mot hur statlig transport-
infrastruktur projekteras och byggs i dagens system med Trafikverket som
aktor med arliga statliga anslag. Darfor bor de forandringar som utredaren
foreslar dven foljas upp och utvirderas. Regeringen har genomfort flera
atgirder fOr att 6ka kostnadskontrollen i genomférandet av den nationella
planen. Bland annat har tillimpningen av byggstartsbeslut f6r de namngivna
objekten skarpts for 6kad kostnadskontroll.

Regeringen gor i infrastrukturpropositionen bedémningen att en riskreserv
bor inrittas for hantering av fordyringar som uppstar i utvecklingen av trans-
portinfrastrukturen. Trafikverket ska i sitt uppdrag att ta fram ett forslag till
en ny trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
2026-2037 limna forslag pa storleken pa riskreserven samt limna forslag pa
hur processen kring riskreserven ska se ut.

Med ett helt eller delvis statligt agt bolag med ansvar for infrastrukturinves-
teringar fordndras regeringens mojlighet att genom regeringsbeslut om bygg-
starter och om anvindande av riskreserv styra genomforandet av invester-
ingarna. Ansvaret for dessa fragor hamnar i stillet hos bolagets styrelse och
ledning.
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Utredaren ska darfor

e foresld hur de forslag som liggs fram, om de beslutas av regeringen, kan
téljas upp och utvirderas,

e foresla vilken organisation som ska folja upp de férslag som regeringen
beslutar om, och

e forutsittningslost analysera hur férdyringar och kostnadséverskridningar
av objekt ska hanteras och foresla hur regeringens malsittning med 6kad
kostnadskontroll kan férenas med utredningens forslag om struktur och
ramar for alternativt genomférande av infrastrukturprojekt.

Konsekvensbeskrivningar

Syftet med uppdraget ar att utreda hur alternativa former f6r organisering
och genomférande av statlig transportinfrastruktur skulle kunna implemen-
teras 1 Sverige f6r att skapa forutsittningar for 6kade effektivitetsvinster och
ett snabbare genomforande av infrastrukturinvesteringar. Detta 1 enlighet
med det 6vergripande transportpolitiska malet att sikerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportférsorjning for med-
borgarna och niringslivet i hela landet.

Utredaren ska dérfor, utover de redovisningar som anges under respektive
deluppdrag, dven beskriva konsekvenserna av respektive alternativ for var
ansvaret for genomférandet av OPS-projekt bor finnas, beskriva konse-
kvenser for staten med ett uppligg dir enskilda infrastrukturinvesteringar
genomfors i enskild bolagsform samt beskriva eventuella konsekvenser f6r

befintliga statligt 4gda bolag.

Dirutover ska utredaren redovisa offentlig finansiering, samhillsekonomiska
och 6vriga konsekvenser av forslagen 1 enligt vad som anges 1 kommitté-
torordningen (1998:1474) och férordningen (2024:183) om konsekvens-
utredningar.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Utredaren ska hilla sig informerad om Trafikverkets arbete med forslaget till
en ny trafikslagsévergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
2026-2037 samt beakta beredningen av faststillelsebeslutet av den nationella
planen och relevant arbete om statligt 4gda bolag inom Regeringskansliet
samt andra relevanta utredningar. Utredaren ska inhimta synpunkter och
upplysningar frin ber6rda myndigheter, organisationer, féretag och andra
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aktorer som dr relevanta for uppdraget. Vidare ska utredaren beakta tidigare
svenska och andra relevanta utvirderingar och erfarenheter fran OPS-
projekt. Utredaren ska ocksa inhdmta synpunkter frain kommittén
Accelerationskontoret (dir. 2024:57) som har uppdraget att underlitta
industrins omstillning till fossilfria produktionsprocesser, bl.a. genom att
kartlagga och analysera moijliga alternativa effektiva finansieringsformer,
exempelvis genom OPS. Utredaren ska dessutom beakta underlag fran
tidigare utredningar, exempelvis de som redovisas i promemorian Alternativ
finansiering genom partnerskap — Ett nytt sitt att finansiera investeringar i
vagar och jarnvigar (Ds 2000:65) och det tidigare nimnda betidnkandet
Finansiering av infrastruktur med privat kapital?. Vidare ska utredaren
inhamta kunskaper som finns hos Organisation for Economic Co-operation
and Development (OECD) och Europeiska investeringsbankens European
PPP Expertise Center (EPEC).

Uppdraget ska redovisas senast den 15 december 2025.

(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
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