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Yttrande - remiss av Utredning av mal om 6kad andel cykling i Sverige

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen godkanner forslag till remissyttrande och att det far expedieras till Infra-
strukturdepartementet.

Sammanfattning av drendet

Bastads kommun ar utsedd till remissinstans for regeringsuppdraget "Utredning av mal om
okad andel cykling i Sverige”, en remiss fran Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI).
Syftet med det nationella malet ar att, med hénsyn till cyklingens samhallsekonomiska effekter,
framja 6kad cykling inom alla aldrar och socioekonomiska grupper i hela landet.

[ detta forslag till remissyttrande dr Bastads kommun positiv till ett nationellt mal, men under-
stryker att det inom landet ar skillnad pa mojligheterna till maluppfyllelse, bland annat bero-
ende pa geografi, befolkningssammanséattning, strukturer i den byggda miljon, radighet 6ver
vaginfrastruktur samt ekonomiska resurser. Ska malsattningarna kunna nas, behovs riktade
medel eller andra statliga och/eller regionala atgirder. Hinsyn behover tas till de olika forut-
sattningarna som finns inom landet och vikten av samverkan mellan olika aktdrer.

Bakgrund

Bastads kommun ar utsedd till remissinstans for regeringsuppdraget "Utredning av mal om
okad andel cykling i Sverige”, en remiss fran Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI).
Remisstiden pagar till och med den 18 november 2022. Regeringsuppdraget utgar fran propo-
sitionen "Framtidens infrastruktur - hallbara investeringar i hela Sverige” och innebar framta-
gandet av ett definierat mal for 6kad cykling pa nationellt plan, vilket idag saknas. En malstruk-
tur, forslag pa indikatorer och ett system for uppfoljning beskrivs narmre i remisshandlingen.

Aktuellt

Remisshandlingen ger en 6versikt dver befintliga strategier och malsattningar samt forutsatt-
ningar och potential for 6kad cykling. Syftet med det nationella malet ar att, med hansyn till
cyklingens samhallsekonomiska effekter, fraimja 6kad cykling inom alla dldrar och socioekono-
miska grupper i hela landet. Okad andel cykling ses inte som ett andamal i sig, utan som ett
verktyg for att cyklingen ska bidra till 6kad tillganglighet, forbattrad folkhalsa och for att kli-
mat- och miljokvalitetsmalen ska nds. VTI har avgransat uppdraget bl.a. med att cykling omfat-
tar vad som kan betraktas som vanliga cyklar (tramp-/vevcyklar) samt elcyklar.
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Malstrukturen som VTI foreslar ser ut sdhar:

o
/ - \

Etappmal 2 (8.2.2)

Delmal 1 (8.3.1) /

Delmal 2 (8.3.2)

Etappmal 1 (8.2.1)

Indikatorer
och métt (9.2)

Mal, etappmadl, delmdl samt indikatorer med olika matt ingdr i den foreslagna mdlstrukturen.
Siffrorna inom parantes i bilden avser avsnittet i remissen ddr de olika delarna finns beskrivna.

e Overgripande mal: Cyklingen i hela Sverige ska 6ka s att tillgingligheten férbittras,
folkhalsan stirks och klimat- och miljépaverkan minskar.

e Etappmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige ska 6ka till 20 pro-
cent ar 2030 och till 26 procent ar 2035, utan att andelen gang- eller kollektivtrafikre-
sande minskar.

e Etappmal 2: Cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i Sverige ska 6ka
till 3 procent till 2035, utan att gang- eller kollektivtrafiken minskar.

e Delmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare dn 10 km,
ska oka till 30 procent ar 2030 och till 45 procent ar 2035, utan att andelen gang- eller
kollektivtrafikresande minskar.

e Delmal 2: Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i grundskolealdern i
Sverige ska oka till 40 procent ar 2030 och till 50 procent ar 2035, utan att andelen
gangresor minskar.

Yttrande
Bastads kommun har avgransat yttrandet till att berora kapitel 8 - Forslag och motiv till mal
och malstruktur samt kapitel 9 - Forslag pa uppfdljning av féreslagna mal.

Det ar positivt att ett nationellt mal for 6kad cykling tas fram, och att malsiattningarna tar han-
syn till att 6kad cykling ar ett verktyg for att nd andra mal, inte ett sjdlvindamal. Detta uttrycks
i malformuleringarna med att andelen gang- och kollektivtrafikresande inte ska minska pa be-
kostnad av 6kad cykling. Pa sa vis blir det tydligt att det &r en 6verflyttning fran bilen till cykeln
som transportmedel som ar det viktiga i sammanhanget.

Saval delmalet om 6kad andel av det totala resandet (etappmal 1) samt 6kad andel av det to-
tala persontransportarbetet (etappmal 2) ar satta forhdllandevis hogt, vilket kan vara en poang
i avseendet malstyrning. Vad galler delmalen har VTI valt att sarskilt lyfta fram att det ar just
de korta resorna under 10 kilometer som har storst potential att goras med cykel istdllet for
med bil (delmal 1). Grundskolebarnen ses som en viktig samhallsgrupp, for vilka cykelresornas
andel ska mer dn férdubblas till 2030 och na 50 procentandelar ar 2050 (delmal 2). Bastads
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kommun instdmmer i att det ar viktigt att fler barn ska cykla/ga istillet for att aka bil till mal-
punkter sa som skola och fritidsaktiviteter. Dock vill Bistads kommun understryka att det
inom landet ar skillnad pa majligheterna till maluppfyllelse, bland annat beroende pa geografi,
befolkningssammansattning, strukturer i den byggda miljon, radighet éver vaginfrastruktur
som ar viktig for utveckling av cykelviagnatet samt ekonomiska resurser. Ska malsattningarna
kunna nas, behovs riktade medel eller andra statliga och/eller regionala atgarder.

Det finns potential att 6ka cykelns andel av de resor som sker pa landsbygden och utanfor/ge-
nom titorter, men det vignitet har kommunen sillan radighet 6ver. Flera av dessa vagar har
Trafikverket som vaghallare. Darfor ar det viktigt att den nationella handlingsplanen med styr-
medel och atgarder som VTI foreslar ska tas fram som ett nasta steg (kapitel 10), tar hdnsyn till
de olika forutsattningarna som finns inom landet och vikten av samverkan mellan olika akto-
rer. Inte minst hur den samspelar med nationell infrastrukturplan och vidare regional trans-
portinfrastrukturplan, dar finansieringen och utpekandet av cykelvagsobjekt langs statliga
vagar hanteras. Den dndrade finansieringsmodellen i nu aktuell plan fér aren 2022-2033 syftar
till att 6ka genomférandegraden av cykelvagar langs statliga vagar, med foljdeffekten att betyd-
ligt farre cykelvagsobjekt pekats ut. | Bdstads kommun finns numera inget cykelvigsobjekt
med i plan. Konsekvensen ar att cykelviagsnatet mellan titorter och malpunkter svarligen kan
utvecklas vidare, eftersom Bastads kommun saknar radighet 6ver detta vagnat.

Ytterligare en aspekt ar att &ven mindre vagar och gator inom titorter i Bastads kommun ar
statliga. Hade kommunen haft radighet 6ver detta mer finmaskiga vagnat, skulle gang- och cy-
kelvdgar kunna utvecklas med ett helhetsgrepp, och resultera i ett mer sammanhdngande cy-
kelvigsnit inom titorterna och till lokala malpunkter sa som skolor. En 6versyn éver det stat-
liga vagnatet, dar Trafikverket ar viaghallare, bor initieras i syfte att ka den kommunala radig-
heten 6ver det finmaskiga vagnatet inom tatorterna.

Vad giller avsnitt 9.2.1 - Indikator 1 "Vilja cykel oavsett d&rende”, gor den foéreslagna indel-
ningen i arbetsresor, skolresor och 6vriga resor det otydligt till vilken kategori resor till hogre
studier tillhor. Eftersom data foreslas komma fran den nationella resvaneundersékningen (in-
rapporterat av privatpersoner) kan otydligheter gora att mattet inte ger en rattvisande bild.
Aven indelningen av kommuner i grupperna storstadskommuner, blandade kommuner och
landsbygdskommuner bor ses 6ver. Med en 6kad differentiering av kommungruppsindel-
ningen kan en mer nyanserad bild av hur resandet utvecklas ges. Exempelvis skulle SKR:s
kommungruppsindelning kunna anvandas.

[ avsnitt 9.2.7 - Indikator 7 "Hela resan-perspektivet”, beskrivs hur kombinerade resor med cy-
kel och kollektivtrafik (tag) ger bade flexibilitet och rackvidd. En forutsattning for kombinat-
ionsresorna cykel + tag ar att resendrer upplever det sikert, tryggt och gent att na tagstationen
med cykel. Ett matt som skulle kunna utvecklas for att félja upp indikatorn ar tagstationernas
tillgdnglighet med cykel, exempelvis andelen cykelvagsnat inom en viss radie fran stationen
som kopplar till tagstationen.

Klara Harmark-Peters
Planchef

Beslutet ska expedieras till:
Sambhallsbyggnad
Teknik och service
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Bilagor till tjansteskrivelsen:
Utredning av mal om 6kad andel cykling i Sverige, remisshandling fran VTI

Samrad har skett med:
Ingemar Lundstrom, projektingenjor



