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Svar pa remiss av Statens vag- och
transportforskningsinstituts (VTI) Utredning
av mal om okad andel cykling i Sverige (Dnr
12022/01032)

Forslag pa mal, malstruktur och ambitionsniva:

e Overgripande mal: Cyklingen i hela Sverige ska oka s4 att tillgingligheten
forbattras, folkhélsan stérks och klimat- och miljopaverkan minskar.

e FEtappmadl 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige ska oka till
20 procent ar 2030 och till 26 procent ar 2035, utan att andelen géng- eller
kollektivtrafikresande minskar.

e Etappmal 2: Cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i Sverige
ska oka till 3 procent till 2035, utan att gdng- eller kollektivtrafiken minskar.

e Delmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare dn 10
km, ska dka till 30 procent ar 2030 och till 45 procent ar 2035, utan att andelen
gang- eller kollektivtrafikresande minskar.

e Delmél 2: Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i
grundskolealdern i1 Sverige ska 6ka till 40 procent &r 2030 och till 50 procent &r
2035, utan att andelen géngresor minskar

Trafikkontorets svar:

Trafikkontoret tycker det &r bra att kvantifierbara mal for att 6ka cyklingen tas fram och
antas. Vi stéller oss ocksé positiva till den foreslagna mélstrukturen med ett Gvergripande
mal av mer beskrivande karaktir, tva etappmél och tvd delmal. Bedomningen ar att
malnivaerna dr utmanande vilket &r bra men det &r svart att avgdra om de &r pa en rimlig
niva.

I malformuleringarna star att cyklandet ska 6ka utan att andelen gang- eller
kollektivtrafikresande minskar. Trafikkontoret dnskar att eller byts ut till och, eftersom
det inte &r ett sjalvdndamal att behalla eller 6ka andelen kollektivtrafikresor.

Det édr dock otydligt om de foreslagna malen técker in det som uppdraget sdger vad géller
att fram mal for 6kad andel cykling, som ska syfta till att frimja 6kad cykling inom alla
aldrar och socioekonomiska grupper”. Det foreslagna 6vergripande mélet nimner “hela
Sverige” men det leder tankarna till cykling i olika delar av landet och inte till
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socioekonomiska grupper. Det &r bra att barn f6ljs upp specifikt i delmal ett, men
ytterligare matt skulle kunna behdvas avseende sociodemografi. Forslagsvis skulle det
overgripande mélet kunna fortydligas: Cyklingen i hela Sverige och for alla (daldrar och
sociodemografiska grupper) ska oka sa att tillgangligheten forbdttras, folkhdlsan stdrks
och klimat- och miljopaverkan minskar.

Forslag pa uppfoljning av foreslagna mal

Trafikkontorets overgripande svar:

I utredningen foreslés sju indikatorer och tillhdrande matt som kan kopplas till de
foreslagna malen. Overlag tycker vi att indikatorerna #r relevanta, men att flera av matten
behover vidareutvecklas och fortydligas. Trafikkontorets bedomning é&r att sju indikatorer
och runt 20 métt kan bli fér mycket att f6lja upp. Forslagsvis prioriteras utveckling och
uppfoljning av ett farre antal métt for att sidkra sa att uppfoljning av dessa pabdrjas sa
snart malen ar antagna. Utveckling av ytterligare matt kan da ske efter hand.

Den nationella resvaneundersokningen ar avgérande for uppfoljning av etappmal, delmal
och indikator ett och fem. Trafikkontoret vill dirfor trycka pa vikten av att sikerstilla att
den ska fortsétta och det med en robust metod. Dessutom foreslar utredningen vissa matt
som idag inte f6ljs upp i den nationella resvaneundersokningen men som skulle kunna
laggas till.

Att anvidnda det Nationella cykelbokslutet for redovisning av utvecklingen av malen,
indikatorerna och matten ar bra, men for att uppgifterna ska vara till hjalp behdvs ocksa
nagon form av analys goras for att 6ka kunskapen kring vad som péverkar utvecklingen
och ddarmed vad som behover goras. Det dr en fordel att Nationella cykelbokslutet ocksa
redovisar uppfoljning av antalet allvarligt skadade och omkomna cyklister vilket ger en
samlad bild av utvecklingen mot en 6kad siker cykling. Relaterad uppfoljning sker ocksa
inom exempelvis Trafikverkets Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmaélen
2030 och Trafikanalys uppf6ljning av de transportpolitiska mélen. Det ar viktigt att dessa
drar nytta av varandra och samordnar sina métt och analyser.

Forslag pa indikatorer och matt

Indikator 1: Vélja cykeln oavsett drende

Tva métt som foreslds vara nyckelmatt da de dr kopplade till etappmalen &r:

e andel cykelresor av det totala antalet resor
o andel cyklade kilometrar av det totala persontransportarbetet

Trafikkontorets svar:

Viljs dessa maétt blir det viktigt att &ven f6lja och redovisa det totala resandet, eftersom
andelsmatt kan leda till fel slutsatser om resandet totalt 4ndras. Matt som antal resor per
invanare respektive cykel-km per invénare &r enklare att tolka och borde inga bland
matten. Uppfoljning av totala resldngden pa cykel ar en bra input for att folja upp
trafiksdkerhetsmatt som risk att cykla.
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Det finns begrinsningar i kommuners méjlighet att folja upp dessa matt. Aven om
kommuner foljer rekommendationer om att anpassa aldersgrupp och métperiod i sina
resvaneundersdkningar blir det inte jimforbara resultat, bland annat pa grund av vald
resdefinition (huvudresor). En mojlighet for kommuner &r att gora tilliggsurval ur den
nationella resvaneundersokningen. I annat fall maste nulige mm anpassas.

Indikator 2: En inbjudande miljé fér cyklister

Trafikkontorets svar:

Trafikkontoret tycker att det &r ett intressant att undersoka upplevelsen dven hos
potentiella cyklister, det dr en viktig grupp. Daremot tror vi att det dr svart att utveckla
matt pd nationell nivé for indikator 2, eftersom de fardvégar svarspersoner relaterar till ar
pa lokal eller regional niva.

I Goteborg skulle vi kunna anvinda vér cykelattitydundersokning och undersdkningen
barns skolvigar for lokal uppf6ljning. Dessa undersdokningar har representativt urval i
befolkningen vilket dr en forutsittning for god kvalitet.

Cyklistvelometern foreslas som en mojlig metod att utveckla vidare, men den skulle
iséfall krdva en annan rekryteringsstrategi dn dagens som bygger pa sjilvrekryterade
svarspersoner (oftast cyklister). Urvalet hade da behovt goras sa stort att det hade tillatit
nedbrytning pé tolkningsbar niva.

Indikator 3: En funktionell cykelinfrastruktur

Matt som foreslés:

o Antal kilometer cykelnét fordelat pa gdng- och cykelbana, cykelbana, cykelfilt
och cykelgata i NVBD.

e Andel cykelnit av det totala viagnétet (via NVDB.)

o Antal sikra cykelpassager fordelat pa planskilda, cykeloverfart, signalreglerad
eller annan ordnad passage i plan (via NVDB.)

e Andelen 30-strackor av den totala gatuldngden i tatorter (via NVDB.)

o Antal kilometer cykelgata (via NVDB.)

Trafikkontorets svar:

Indikatorn och matt kring en funktionell cykelinfrastruktur har fordelen att de gar att
agera pa. De foreslagna matten kan f6ljas upp via NVDB, vilket ar positivt. Dock stéller
vi oss fragan hur relevant det ar att exempelvis dela upp cykelvagnitet i olika typer av
utformning. Det som ocksa dr viktigt for cyklister 4r hur sammanhéingande det cykelbara
nitet &r och hur tillgédngligheten ser ut. Trafikanalys har tagit fram forslag pa
tillgénglighetsindex for lokal tillgénglighet for lokala mélpunkter mm som skulle kunna
anvindas i detta sammanhang. I Géteborg utvecklar vi ett tillgdnglighetsverktyg som
analyserar/visualiserar tillgingligheten till olika typer av malpunkter for olika fardsétt.
Barns tillgédnglighet till skola kan vara ett séarskilt viktigt omrade att f6lja upp. Véljer man
att ga vidare med matten ovan foreslér vi att det samordnas med likartade
systemindikatorer i Trafikverkets malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet.
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Indikator 4: God kvalitet pa drift och underhall av cykelinfrastruktur

Matt som foreslas:

e Andel kommuner med god kvalitet pa drift och underhall av cykelvagar (via
Nollvisionen).

e Andel cyklister ndjda med drift och underhall av cykelinfrastrukturen i sin
kommun, enligt Cykelfrdmjandets cyklistvelometer.

Trafikkontorets svar:

Inom ramen for Trafikverkets uppfoljning av trafiksikerhetsutvecklingen (Nollvisionen)
har man tidigare f6ljt upp andel kommuner med god kvalitet pa drift och underhll, men
indikatorn finns inte léngre med bland de reviderade trafiksékerhetsindikatorerna.
Déremot finns det en ny indikator ”Systematiskt arbete for sdker gdng- och cykeltrafik”,
som bygger pa en enkdt till kommuner. Hér foreslér vi en samordning mellan de bada
arbetena for att se vilka mojligheter som finns.

Cyklistvelometern foreslas som en mojlig datakalla for cyklister nojdhet. Detta skulle i
safall krdva en annan rekryteringsstrategi 4n dagens som bygger pa sjédlvrekryterade
svarspersoner (oftast cyklister). Urvalet hade da behovt goras sa stort att det hade tillatit
nedbrytning pé tolkningsbar niva.

I Goteborg stéller vi en fraga till cyklisterna om hur de upplever underhéllet av
cykelbanorna i vér cykelattitydundersokning. Vi hade kunnat fraga specifikt om
vintervaghéllning och barmarksunderhéll i var undersokning. Vidare hade vi kunnat f6lja
upp hur cyklingen utvecklas vinter respektive sommar.

Indikator 5: Individuella férutséttningar for att vélja cykeln

Matt som foreslas:

e Cyklisters upplevelse av den kommun de cyklar mest i utifran de individuella
forutséttningarna (via Cykelfrdmjandets cyklistvelometer).

e Nyforséljning av cyklar och elcyklar (antal) (via branschforeningen
Cykelbranschen )

e Antal anmilda och uppklarade cykelstdlder (via Brottsforebyggande radet (BRA)

e Genomsnittligt antal cyklar per invénare och per hushall (via den nationella
RVU:n).

Trafikkontorets svar:

Vi instdmmer i att Cyklistvelometern kréver en annan rekryteringsstrategi 4n dagens om
den ska vara utgangspunkt for matt om cyklisters upplevelse, jamfor indikator 2.
Ytterligare fragor som kan vara intressanta att stélla i denna (eller annan undersdkning)

ar:
o Tillgang till cykel — hur stor andel av invénarna ager eller anser sig att gang till
en cykel.
e Andel som ha mdjligheten att parkera sin cykel sékert vid bostaden.
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Indikator 6: Institutionella férutséttningar for 6kad cykling

Matt som foreslas:

e Antal nationella, regionala och kommunala cykelstrategier eller cykelplaner som
ar beslutade de senaste fem éren.

¢ Finansiell uppf6ljning — medel i miljoner kronor avsatta till cykling.

e Avsatta forskningsmedel inom olika omraden (trafiksékerhet, 6kad cykling,
trafikplanering, mm) i miljoner kronor.

Trafikkontorets svar:

Vi tycker att de foreslagna matten &r bra.

Indikator 7: Hela resan-perspektivet

Matt som foreslas:
e Mpgjlighet att ta med cykeln pa kollektivtrafikresan.
Trafikkontorets svar:

Vi tycker det foreslaget méttet dr bra, men skulle vilja att matt géllande cykelparkering
vid kollektivtrafik tas fram. Forslagsvis andel tdgstationer med mojlighet att 1&sa in
cykeln, det vill sdga extra siker cykelparkering.

Forslag pa fortsatt arbete

[ utredningen foreslas att en nationell handlingsplan som innehaller styrmedel och
atgérder for 6kad cykling tas fram.

Trafikkontorets svar:

Utan en sddan handlingsplan kommer det inte vara mojligt att na de foreslagna malen.
Eftersom malaren ligger relativt néra i tiden vill trafikkontoret podngtera vikten av att en
sddan handlingsplan tas fram skyndsamt och att den f6ljs upp och revideras regelbundet.

Det ar ocksa onskvért att kommunernas och regionernas betydelse och roll i att bidra till
malen och foljaktligen den foreslagna handlingsplanen tydliggors.

De foreslagna mélen och indikatorerna géller hela Sverige och foreslas métas pa nationell
niva. Vart forslag ar att ndgon form av stdd tas fram for kommuner och regioner for
uppfoljning av prioriterade métt och indikatorer, alternativt att det gors nationellt med
mojligheten att bryta ner datan till en kommunal niva.
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