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§ 300 Dnr 00600/2022

Remiss av Statens vag- och transportforskningsinstituts (VTI)
Utredning av mal om 6kad andel cykling i Sverige

Sammanfattning

Utredningen presenterar en gedigen bakgrund och vil underbyggda argument
for de forslag som presenteras och ar kopplade till de maldokument som
anknyter till cyklingens roll i transportsystemet.

Det finns idag inget definierat nationellt mal om 6kad cykling i Sverige. Det ar
en tydlig svaghet och forsvarar jaimforelser med andra liknande lander i
Europa och Norden, vilka upplevs ligga i framkant i utvecklingen. For att fa ett
effektivt och modernt transportsystem behovs ett tydliggorande av malen for
transportmedlet cykel. Cykling har potential att signifikant bidra till att 16sa
utmaningarna for 6kad folkhilsa, klimat och miljokvalitetsmal samt férbattrad
tillgdnglighet. Dessutom pekar samhallsekonomiska modeller pa stora
nyttoeffekter av utbyggd cykelinfrastruktur och en mycket snabb
aterbetalningstid.

Foreslagna mal

De mal som utredningen tecknar ar ambitiosa och utmanande men val
underbyggda och kopplade till de analyser av potential och nyttor som gjorts
under arbetet.

[ utredningen foreslas ett genomtiankt upplagg for att folja upp de foreslagna
malen och indikatorerna. Uppfdljning av formulerade 6vergripande mal,
etappmal och delmal dr nédvandigt for att tydliggora och garantera en positiv
utveckling. I saval etappmal som delmal anges tva artal, 2030 och 2035, det
forsta anknyter till Agenda 2030-atagandet. De mal och indikatorer som
foreslas kidnns genomtankta for att bidra till 6kad cykling. Enkelt uttryckt ska
cyklandet fordubblas till 2035.

Det 6vergripande malet ar brett formulerat for acceptans och férankring,
”"Cyklingen i hela Sverige ska 6ka pa sadant satt att tillgangligheten forbattras,
folkhalsan stirks och klimat- och miljopaverkan minskar”. Malet omfattar
darmed alla, oavsett dlder, oavsett geografiskt omrade, oavsett
socioekonomisk grupp.

De tva etappmalen foljer upp andelen resor totalt respektive andelen av det
totala transportarbetet. De tva delmalen foljer dven upp total andel av resor
kortare dn 10 km och andel av totala antalet resor for barn i grundskolealdern.
Cykelresornas andel for barn vet vi har en tydligt negativ trend idag vilket ar
oroande for framtiden och viktigt att uppmarksamma och paverka.

Uppfoljande indikatorer

Som hjélp for uppfoljning har sju indikatorer pekats ut i utredningen.
Indikatorerna kan "matas” med data som i stor utstrackning redan samlas in i
undersokningar och sammanstallningar. Det finns forstas delar som behover
utvecklas, omvirderas eller dndras for att passa in. Det dr dnda positivt att det
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redan finns resurser och rutiner pa plats for flera av indikatorerna i den arliga
nationella resvaneundersokningen och i "Nationellt cykelbokslut” for att folja
upp utvecklingen i landet.

Medskick
Formuleringen av utredningens uppdrag innebar avgransningar. For att na
malen pa nationell niva finns det anledning att beakta ytterligare punkter.

e Utredningen syftar till att ta fram mal. Det nationella arbetet kan med
fordel utvidgas med en nationell genomférandeplan med tidplan och
finansieringsmodell.

e Uppdraget har handlat om mal foér cykel. Da val av firdmedel styrs av
manga bakomliggande faktorer, ar det viktigt att se samtliga
fordonsslag i en helhet och ocksa beakta prioriteringar och effekter for
andra trafikslag. Lokalt uttrycker vi att "det ska vara latt att gora ratt”
att i det har fallet valja cykeln.

e Ur ett lokalt perspektiv ser vi ocksa att fragor kring trygghet och
cykelstdlder paverkar valet av fairdmedel. Vagar man kdpa en riktigt
bra cykel och anvianda den utan att vara radd for att den blir stulen
finns det storre chans att vilja cykel for sin resa.

e Detkunde dven vara tydligare beskrivet den potential for
godstransporter med cykelfordon som visat sig i europeiska stader
som medvetet gynnar cykling i sina stadskarnor och dar
femtonminutersstaden med korta avstand mellan bostdder och service
visar pa manga positiva effekter pa stadslivet.

e Detvore bra att ocksad peka pa nédvandigheten av fler mjuka metoder
for att paverka manniskors val av transporter. Goda exempel dr
mojligheten till avdrag for formanscykel men ocksa eftergifter i
lagtexter som med en lag prislapp underlattar framkomligheten for
cyklister. Man bor aven se till att harmonisera regelverket med sadant
som redan ar fungerande i manga lander inom Europa.

e Utredningen har medvetet valt bort flera nyare eldrivna
persontransportmedel, oftast forknippade med delningstjanster for
korta persontransporter. Saval elscootrar, segways, monowheels och
ovriga liknande fordon regleras idag pa i princip samma satt som cykel.
En viktig skillnad mot cykel ar dock att de inte kraver nagon fysisk
anstrangning. Vi vet att en trend av allt mindre vardagsmotion innebar
negativ paverkan pa folkhidlsan och med utredningens uppdrag att se
till 6kad folkhalsa ar avgransning darfor bade logisk och genomtankt.

Som helhet visar utredningen pa att det ar mojligt att, med genomtankta mal
och tydliga uppféljningsindikatorer, driva pa en valbehovlig utveckling. Vi
hoppas att malen kan lagga grund for ett samhéllsbyggande som star for battre
tillganglighet och folkhalsa och att klimat- och miljokvalitetsmalen nas. Kanske
pekar dagslaget med tufft ekonomiskt lage ocksa pa en ytterligare potential?
Om energianvindningen kan minska/fler som viljer cykel sd minskar ocksa
trangseln.

Det ar pa alla satt viktigt att malen for 6kad cykling blir antagna, brett kinda
och kan anvandas i alla berdrda prioriteringsfragor.

Protokollet ar justerat med digital signatur helsingborg.se



o Protokoll

%E%% HELSINGBORG 24 november 2022
Stadsbyggnadsnamnden

Ordférandens forslag
Ordférandens forslag till stadsbyggnadsndmnden ar

att anta yttrandet som sitt eget och till Infrastrukturdepartementet framfoéra
vad som framkommit ovan,

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar

att anta yttrandet som sitt eget och till Infrastrukturdepartementet framféra
vad som framkommit ovan,

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Beslutet ska skickas till
Infrastrukturdepartementet
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