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Kommunstyrelsen 6verlimnar nedan tekniska nimndens yttrande sa som sitt eget.

Sammanfattning

Tekniska nimnden staller sig i huvudsak positiv till férslagen om mal f6r 6kad cykling pa ett
nationellt plan, da detta gar i linje med kommunens egna mal, men vill framféra
nedanstiende kommentarer.

Det ar nagot otydligt till vad som syftas med tillganglighet i denna typ av sammanhang.
Tillgidnglighet dr ett vitt begrepp och anvinds i manga sammanhang frimst for att beskriva
hur tillgangligt stadsrummet dr for personer med olika funktionsvariationer eller 4ldre
personer. Det forklaras inte heller direkt hur 6kad andel cykeltrafik ska bidra till en
torbattrad tillganglighet.

De foreslagna malaren 2030 och 2035 ligger mycket nira varandra i tid. Pa en femarsperiod
kan utomstiende faktorer paverka resultatet tillfalligt. For att fa tydligare trend 4r det
torslagsvis battre att beskriva en mer langsiktig malbild. Gillande de foreslagna malen anser
Tekniska nimnden att det 6vergripande malet bor fortydligas eller omformuleras framfor allt
med tanke pa begreppet tillginglighet. De féreslagna etapp- och delmélen dr bra men ndgot
laga jaimfért med Malmé stads nuvarande resvanor. Indikatorerna dr bra och ringar in vad
som beh6vs for att uppna malen, men behéver utvecklas vidare. For att nd malen édr det
viktigt att Trafikverket vid alla infrastrukturprojekt, bade vig och jirnvig, dven beaktar
behovet av cykelvigar.

Yttrande

Tekniska nimnden staller sig i huvudsak positiv till f6rslagen om mal om 6kad cykling pa ett
nationellt plan, da detta gir 1 linje med kommunens egna mal men vill framféra
nedanstiende kommentarer.
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Moty for dkad cykling

Som motiv for 6kad cykling anviands bland annat tillganglighet som argument. Det ar ndgot
otydligt till vad som syftas med tillginglighet i denna typ av sammanhang. Tillginglighet ar
ett vitt begrepp och anvinds i manga sammanhang frimst for att beskriva hur tillgingligt
stadsrummet ar for personer med olika funktionsvariationer eller dldre personer. Denna typ
av tillganglighet 6kar inte per automatik f6r andel cykelresor blir fler. Det forklaras inte heller
hur 6kad andel cykeltrafik direkt ska bidra till en férbittrad tillginglighet.

Utgangspunkten verkar vara att 6kade ytor for cykel i sig ger en 6kad tillginglighet pa den
allminna platsen och att ytor avsedda for biltrafiken i sig anses vara otillgingliga. Tekniska
nimnden menar att for att en allmint god tillganglighet (dvs inkluderat personer med
funktionsvariationer, aldersvariationer och olika socioekonomiska faktorer) ska uppnas, ar
hinsyn till alla trafikslag viktigt.

Forslag och motiv till mal och malstruktur

De féreslagna malaren 2030 och 2035 ligger mycket nira varandra i tid. Pd en femarsperiod
kan utomstaende faktorer paverka resultatet tillfilligt, exempelvis en pandemi eller annan
hindelse. For att fa tydligare trend sa ér det bittre att har en mer langsiktig malbild.
Forslagsvis kan 2030 och 2050 anges som malar.

Det dvergripande malet

Det 6vergripande malets formulering med att "Cyklingen i hela Sverige ska oka sa att tillgingheten
[forbittras, folkhdlsan stirks och klimat- och miljipaverkan minskar.” behover fortydligas eller
omformuleras. Pa vilket sitt Okar tillgingligheten med fler cyklister pa vara cykelbanor? Och
vad ingar i begreppet tillgangligheten, tillganglighet f6r vem. Det blir inte mer tillgangligt f6r
cyklister om endast trafikvolymen o6kar, utan konsekvenserna blir snarare att det blir tringre
och ligre framkomlighet pa befintliga strik om inte cykelinfrastrukturen byggs ut. Menas det
att om fler cyklar och ddrmed firre kor bil kan ytor omférdelas, nagot som i sig kan erbjuda
bittre tillgdnglighet? Tekniska nimnden instimmer med att cykel ér ett vildigt yteffektivt sitt
att rora sig pa. Cykel har mojligheten att tillganglige6ra manga malpunkter f6r manga
personer inom en radie pa 10 km vilket i sig ar unikt och positivt. En utbyged
cykelinfrastruktur dr nédvindig for att 6ka tillgingligheten.

For att na malen 4r det viktigt att aven Trafikverket vid alla infrastrukturprojekt, bade vag
och jirnvag, dven beakta behovet av cykelvigar.

Etappmil

Tekniska nimnden 6nskar aven hir en lingre tidshorisont gillande maliren som anges. Vad
giller malsittningen sd kan den ur Malmé stads perspektiv se lag ut enligt statistiken fran
regionala resvaneundersékningen, RVU (2018), dir andelen cykelresor av det totala antalet
resor idag i Malmo ér 35% jamfort med féreslagna mal pa 20% och 26%. Samt att
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cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i Malmo idag ar ca 4,5% vilket ar
over 3% som foreslaget mal.

Delmal 1 "Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare dn 10 km ska ika till 30% ar
2030 och 45 % dr 2035, utan att andel gang- och kollektivtrafikresor minskar.”

Tekniska nimnden ser positivt pa att man viljer att sitta ett mal om 6kning av andelen
cykelresor kortare dn 10 km snarare dn att andelen cykelresor ska 6ka i endast titort. Att
stodja 0kningen av cykelresor dven 1 mindre orter kan stivja en god vana och dven paverkar
inpendling till stérre stider som Malmé med forflyttning fran bil till cykel eller
kollektivtrafik. Om en vana att cykla sitts i tidig alder 1 sin hemkommun bor det rimligen
vara littare att vilja cykeln efter flytt till storstaden eller att cykla till stationen for att ta tig in
till staden. Som stor titort 4r Malmo i stor utrdckning sammankopplad och paverkad av
kommunerna runt omkring. Sett enbart till Malmo stads resvanor dr malen ldgt satta.

Det ir dven ett stort kliv med 15 procentenheter mellan 2030 och 2035. Ar det verkligen
genomforbart? Det dr inte en linjir 6kning utslaget pa 2022-2035. Malmé anser dven hir att
malen bor sittas pa lingre sikt, forslagsvis kan 2040 eller 2050 anges som malar.

Delmal 2 Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i grundskolealder i Sverige ska dka til]
40% dr 2030 och 50 % dar 2035, utan att andel gangresor minskar.

Hir menar utredningen att antalet kollektivtrafikresor kan minska om andelen cykelresor
Skar. Ar det for att uppmuntra till in mer aktiv mobilitet? Kanske kan vara bra att fortydliga.
Vad kan det fa for effekter om cykelandelen 6kar sa pass mycket pa bekostnad av andelen
kollektivtrafik. Vi kan i sak stodja att det dr bra f6r barnen att cykla och ga i storre
utstrickning dven om det hade varit att foredra att det frimst var bilresor som minskade.
Bland annat da det ir bilen som frimst skapar stokiga miljGer 1 trafiken utanfér manga
skolor. Det vore bra med ett utékat och tydligare resonemang kring cykeltrafikens,
kollektivtrafikens samt det fria skolvalets roll f6r skolbarn och deras resande.

Forslag pa uppfolining av foreslagna mal

Indikatorerna dr bra och ringar in vad som behévs goras £6r att uppna malen. Daremot
framgar det inte hur viktiga indikatorerna ér sinsemellan. Flera av indikatorer dr svara att
tolja upp och vissa saknar till och med matt, sa som indikator 2. Funderingar som vicks dr
om de bor foljas upp arligen for att visa att utvecklingen dr pa vig at ritt hall. Indikatorerna
bér utvecklas och en utvecklingsriktning bor definieras. Som det dr formulerat nu ér det
forutsatt att man ska forsta 6nskad utveckling pa indikatorn.

Indikatorn 1: Vilja cykel oavsett drende. Ndagot som Malmé stad arbetar mycket med ar dven
godstransporter. Allt fler privatpersoner och foretag viljer att transportera skrymmande
objekt och varor pa cykel vilket borde lyftas fram tydligare och kan antas ha en stor paverkan
1 transportarbetet framéver.
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Indikator 2: Inbjudande milj6 f6r cyklister. Denna indikator anses vara vildigt svar att mita.
Om den ir sa svar att mita och f6lja upp bor det Gvervigas om det ens vara en indikator.

Indikator 5: Individuella férutsittningar for att vilja cykeln. Cykelpooler och delningscyklar
kan Oka tillgangen till cyklar f6r personer utan att till exempel 6ka antalet cyklar som behdver

parkeras. Delningsfordon kan dven sinka trosklarna ur ett privatekonomiskt perspektiv.
Detta dr ndgot som ocksa bor lyftas fram under indikatorn och kan atminstone i storre stider
vara en viktig vig fram for att 6ka cyklandet.

Om den regionala resvaneundersokningen, RVU, ska anvindas finns det nigra utmaningar
med uppfoljningen av malen. Skanes RVU omfattar respondenter fran 15 ar och uppat. Om
6-14 dringar ska inkluderas sa blir det betydligt mer komplicerat att inhdmta samtycke for
svaren.

Nir det giller den nationella RVU:n och forslaget pa uppdelning mellan storstadskommuner,
blandade kommuner och landsbygdskommuner (9.2.1, sista punkten) ir det inte sjalvklart
hur uppdelningen aterspeglar verkligheten. Cykelresor gérs bade inom och 6ver
kommungrinser, sa hur kategoriseras en resa dir nigon cyklat frain Oxie (inom Malmds
kommungrins) till Svedala (< 15 km). Kan vara bra att fortydliga.

Malmo stad har efterslipande inrapportering till den nationella vigdatabasen, NVDB, och
detta kommer sannolikt paverka uppféljningen av indikatorerna. Det pdgar ett arbete for att
komma till ritta med detta och ambitionen ér forbattrad inrapporteringen till NVDB édven
for cykel. Nir det star skrivet ’det skulle beh6va utvecklas matt f6r denna indikator” tolkar
Tekniska nimnden det som att VTT arbetar med att utveckla detta i samarbete med
kommuner, men inte ndgot kommunerna sjilva férvintas utveckla.

Ordférande

Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare
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