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UTREDNING AV MAL OM OKAD ANDEL CYKLING | SVERIGE (12022/01032)

YTTRANDE

Region Vasterbotten har tagit del av utredningen av mal om 6kad andel cykling i Sverige och
[amnar harmed sitt yttrande.

Region Vasterbotten anser att det &r positivt att det utvecklas mal och indikatorer for cykling
pa nationell niva. | detta yttrande framfor Region Vasterbotten nagra synpunkter och forslag.
| 6vrig tillstryker Region Vasterbotten forslagen till mal och indikatorer i utredningen.

Synpunkter i sammanfattning:
- Cykel ombord ar en nischad men viktig funktion

- Slopa malet om cykelresornas andel av totala antalet resor i Sverige och behall
delmalet om cykelresornas andel av totala antalet resor i Sverige kortare an 10 km.

- Overvag hojd ambitionsniva for cykelresornas andel av persontransportarbetet till
2035

- Jatill delmal om cykelresornas andel av barns cyklande

- Overvag fler satt att mata cykling

Cykel ombord ar en nischad funktion

Region Vasterbotten instammer i att det bor bli enklare att kombinera cykelresan med
kollektivtrafik. Kombinerade cykel- och kollektivtrafikresor ar ett satt att kombinera cykelns
flexibilitet med kollektivtrafikens hastighet och rackvidd. Det gor &ven vidstrackta regioner
mer tillgangliga med cykel. Det skapar ett effektivt transportsatt som kan bidra till att
tillgangligheten forbattras, folkhalsan starks, och klimat- och miljopaverkan minskar.

Det finns potential med att forbattra mojligheterna att ta ombord cykel pa tag och buss,
genom bokningsmajlighet till exempel. Buss- och tagfordon har dock begransat med
utrymme sa cykel ombord pa tag eller buss kommer att ha en nischad om &n viktig funktion i
transportsystemet. P& transportsystemniva ar andra satt att underlatta troligtvis viktigare:
cykelparkering, hyrcykelsystem och anvandning av vikcykel till exempel. Samtidigt finns en
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efterfragan fran en del pendlare, fran friluftsliv och bestksnéring, att det ska vara majligt och
enkelt att medftra en cykel ombord, exempelvis specialcyklar som séllan finns att hyra.

| Vasterbotten och norra Sverige finns Bussgods, som innebér att bussfordonets baksida ar
en bakgavellyft. Alternativet att hanga cykel pa bakdelen av fordonet, som funnits och testas
pa olika hall i Sverige, ar inte forenlig med bussgods. Det ar ett exempel pa att fragan med
cykel ombord pé kollektivtrafikens fordon ar mer komplex an det kan verka i forsta anblick.

Region Vastebotten tillstyrker indikatorerna "Mdjlighet att ta med cykeln pa
kollektivtrafikresan” och "antalet platser specifikt avsedda fér cykel”. Region Vasterbotten
forutsatter att innan indikator valjs ut, sa sakerstélls att denna information kan samlas in pa
ett likvardigt satt och pa ett satt som inte kraver alltfor mycket handpalaggning fran dem som
tillhandahaller informationen.

Region Vasterbotten anser inte att antalet salda cykelbiljetter &r en meningsfull indikator att
anvanda i nulaget.

Inte meningsfullt att mé&ta andel av totala antalet resor

Region Vasterbotten rekommenderar att slopa malet om cykelresornas andel av totala
antalet resor i Sverige, men behalla delmalet om cykelresornas andel av totala antalet resor i
Sverige kortare &n 10 km.

Att mata andel av antal resor ar meningsfullt nar det handlar om fardséatt som har liknande
spann pa reslangd. Inom en region kan en resa vara alltfran nagra hundra meter till
hundratals kilometer. Inom en stad ar spannet mindre. Att mata de aktiva fardséattens (gang
och cykel framfér allt) andel av totala resandet i Sverige i termer av andel av antal resor ar
daremot problematiskt. Gang- och cykelresor ar i genomsnitt betydligt kortare, an
genomshnittliga bilresor. Det blir fel om en tillkommande kort cykelresa ger samma utslag pa
andelen, som en tilkommande bilresa pa hundratals kilometer. Att mata cykelresornas andel
av antalet resor under 10 km &r daremot meningsfullt eftersom cykelresor da sétts i relation
endast till kortare bilresor, namligen sadana upp till 10 km.

Folkhélsa och klimat &r det mest relevant att méta andel av resta distanser istéllet for andel
av antal resor. Ur folkhalsoperspektiv &ar det hur langt personer cyklar, gar och ror sig pa
annat satt, som har storst betydelse, inte hur manga ganger de satter sig pa en cykel. For
klimatet har det ocksa mer betydelse hur fardsattens andel av de resta distanserna utvecklar
sig, an hur manga av resorna som sker med respektive fardsatt. Region Vasterbotten har
ocksa forslag om att Gvervaga hojd ambitionsniva for cykelresornas andel av resta distanser,
av persontransportarbetet.

Overvag hojd ambitionsniva for cykelresornas andel av persontransportarbetet
Region Vasterbotten foreslar att 6vervaga att hoja ambitionsnivan i malet for cyklingens
andel av det totala persontransportarbetet i Sverige. Till &r 2035 bor cyklingen kunna ha en
storre andel av det totala persontransportarbetet an 3 %.

Gang och cyklings andel av det totala persontransportarbetet i Sverige ar mycket lagt idag,
eftersom motoriserade bilresor, kollektivtrafikresor och flygresor dominerar antalet kilometer
som manniskor fardas. Att utredningen foreslar att cykelresornas andel av det totala
persontransportarbetet i Sverige ska oka till sa lite som 3 % till &r 2035, och att det &r en
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fordubbling jamfort med 2019, tyder pa hur liten del av de kilometer som méanniskor fardas
som sker med cykel och till fots idag.

Region Vasterbotten beddmer att till 2035 har cykling en stor potential och att det ar majligt
att cykelresor uppnar mer an 3 % av persontransportarbetet. Forenklat kan sagas att
cyklingens andel av det totala persontransportarbetet 6kar om antalet cyklade kilometer 6kar
samtidigt som antalet kilometer som manniskor kor, blir skjutsade i bil, aker med buss eller
tag, flyger eller aker farja minskar, eller stannar pa samma niva. Det kraver insatser fran
stat, regioner och kommuner for cykelinfrastruktur pa landsbygd och i stader, insatser for att
ta vara pa elcykelns och ladcykelns potential att ersatta vissa bilresor som manuell cykel inte
kan ersétta, och genom att utveckla cykelturism och cykelleder i olika delar av Sverige. Dartill
kommer den potential som finns att utveckla cykling i anslutning till kollektivtrafik, samt den
pagaende utvecklingen av att distansteknik ersatter bade langa och korta motoriserade
resor.

Behall delmalet om cykelresornas andel av barns resande

Region Vasterbotten har som mal att Vasterbotten ska vara det barnvanligaste lanet. Det
finns flera grupper som skulle dra sarskilt stor nytta av att férutséttningarna foér cykling
forbattrades. Det ar klokt att vélja ut just barn i grundskoledldern som grupp dér cyklingen
kommer matas. Eftersom férandringen for barnens del handlar just om vardagsresandet, och
de resorna i allméanhet &r relativt korta for grundskolebarn, sa ar det meningsfullt att mata
andel av totala antalet resor som sker med cykel. Beaktas bor att lokalisering av skolor,
skolplaceringar, lokaliseringen fritidsaktiviteter, samhallsplanering men flera aspekter ocksa
paverkar.

Fler mdjligheter att mata cykling
Utredningen foreslar indikatorer for malen. Det ar utmanande att mata cykling, eftersom
second hand cykelforsaljning inte statistikfors, cyklar inte registreras, och cykling inte heller
konsumerar drivmedel som skulle kunna matas. | det fortsatta arbetet skulle dock féljande
indikatorer kunna dvervagas, for att mata hur cyklingen utvecklar sig.

- Forséljning eller import av sommar- respektive vinterdack. Dessa ar en

forslitningsvara.
- Konsumtion eller omséttning av cykelreparationstjanster.



