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Utredning av mal om 6kad andel cykling i Sverige

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 18 november 2022

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i1 stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) har pa uppdrag av regeringen utrett
nya nationella mal for 6kad cykling i Sverige. Det finns idag inget definierat
nationellt mal for 6kad cykling.

Utredningen foreslar som dvergripande mal att cyklingen 1 hela Sverige ska oka sd att
tillgdngligheten forbéttras, folkhélsan starks och klimat- och miljopaverkan minskar.

Infrastrukturdepartementet har skickat utredningen till Stockholms stad for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafikndmnden och utbildningsndmnden. Milj6f6rvaltningen har svarat med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret har en i grunden positiv instillning till utredarnas forslag.
Malen har god 6verensstimmelse med stadens visioner om framtidens transporter och
med stadsovergripande styrdokument inom milj6- och klimatomradet samt cykel som
transportmedel. VTI:s forslag till nationella mal {for cykling dr mer ambitidsa dn
stadens malsattningar. For att nd de foreslagna mélen bedomer stadsledningskontoret
dérfor att det finns ett fortsatt behov av statliga finansiella insatser for 6kad cykling.

Miljéforvaltningen anser att utredningen &r ett bra och nédvéandigt dokument for att
Oka andelen cykling i1 landet. Forvaltningen stéller sig positiv till malen om 6kad
andel cykling. Mélet att 20 % av det totala antalet resor ar 2030 ska utgoras av
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cykelresor d4r samma méal som Region Stockholm foreslagit i regionens cykelplan.
Gillande delmal lyfter forvaltningen upp 6kad vintercykling som forslag.
Forvaltningen ser det som positivt att mélen tydliggor att cyklingen ska 6ka samtidigt
som andelen gang- eller kollektivtrafikresande inte minskar, vilket &ven dr bra ur ett
folkhalsoperspektiv.

Trafikndmnden stéller sig generellt sett positivt till framtagandet av nationella mal
som kan fradmja 6kad cykling. Med en hdg ambitionsniva foljer ett behov att méta upp
med resurser och verktyg som mdjliggor att dtgarder kan genomforas som édr i linje
med malen. Ndmnden ser att overflyttning behdver goras fran biltrafiken for att malen
ska kunna nas, vilket sannolikt kriver inférande av styrmedel som begrénsar
biltrafikens attraktivitet. Namnden ser att andelsmal for cykel inte dr sjélvklart
relevanta pa nationell niva, utan att absoluta tal kan vara ett bra komplement.

Utbildningsndmnden stiller sig positiv till forslagen i1 remissen, men vill betona
vikten av ett fortsatt arbete for hur de nationella malen ska kunna nas. Namnden ser
positivt pa att forslaget lyfter barns cyklande, inklusive det sirskilda mélet om att
barns cyklande ska oka. VTI konstaterar att andelen barn i grundskolealder som gar
och cyklar har minskat. Namnden ser positivt pd utredningens forslag att infora ett
sdrskilt delmal om att det totala antalet resor for barn i grundskoledldern ska oka.

Foredragande borgarradets synpunkter

Det finns manga skal att 6ka cyklandet i Sverige. Cykling ar enkelt och pélitligt,
ekonomiskt hallbart och kostnadseffektivt, miljovénligt, hilsofrimjande, yteffektivt
och kapacitetsstarkt samt leder till ett attraktivt stadsliv. Darfor dr det positivt att det
frén nationellt hall kommer forslag kring 6kad cykling i1 hela landet, ddr malet ar att
cyklandet pé nationell niva ska fordubblas till 2035.

Det finns stor potential att 6ka cyklingen i landet. Med hdga ambitioner 1 planen
vilkomnar staden att regeringen och dess myndigheter fortsitter att driva pa for 6kad
cykling 1 sitt arbete, inte minst pa de nationella vigarna som ligger inom Stockholms
stad. Stockholm Onskar ett 6kat samarbete med staten géllande cykelinfrastruktur.

I Stockholm arbetar staden sedan manga ar med att gora cykling mer tillgédngligt,
historiskt med sérskilt fokus pa arbetspendling och for att gora cyklandet sékrare for
barn och unga. I den reviderade cykelplanen som antogs varen 2022 tas ett grepp om
att stotta vardagscykling i bredare bemaérkelse. Tva extra miljarder har skjutits till
sedan 2012 for att stadens ambitioner ska lyckas.

For att andelen cyklister ska kunna 6ka 1 hela landet behover regeringen pd samma
satt bidra med resurser kopplade till genomforandet, exempelvis i nationell plan,
lansplanen eller 1 stadsmiljoavtal. Vardagscykling behover stottas med forbattrad
infrastruktur och stadsplaneringen bor ge fler ménniskor tillgéng till service inom
cykelavstand. Da blir andelsmalen littare att uppna.
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Stockholm den 16 november 2022

Lars Stromgren

Bilaga
1. Utredning av mél om 0kad andel cykling i Sverige, dnr KS 2022/878-1.1

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Dennis Wedin (M) enligt f6ljande.

I Stockholm ska alternativa transportsétt vara lattillgédngliga och det ska vara létt att
gora klimatsmarta val. Stora insatser har gjorts i Stockholm under flera
mandatperioder i syfte att 0ka mgjligheterna till bland annat cykling. Vi instimmer 1
att det finns skal att vilja 6ka cyklandet i Sverige, men det ska ske pa ett naturligt,
klokt och rimligt sdtt. Trafikndmnden uttrycker i sitt tjinsteutlatande att
marknadsandelar méste vinnas fran biltrafiken och att det krdvs en begrinsning av
biltrafikens attraktivitet. Det ar ett olyckligt forhallningssétt och vi menar att
Stockholms stad ska vara forsiktig med att géra den typen av bedomning for
stockholmarnas rékning.

Viér instéllning &r att stadens infrastruktur och mobilitet ska vara flexibel och
utformas i syfte att underlitta stockholmarnas vardag, inte tvirtom. Ménniskor ar
olika och har olika behov, men tillgédngligheten méste vara lika for alla. Darfor varnar
vi alla trafikslag som det finns ett behov av och bland dessa finns ocksa bilen. Det
handlar om vara dldre eller ménniskor med funktionsvariation som &r i stort behov av
bil. Och vi vet att manga ocksa behover bilen for att fa familjens vardagspussel att ga
thop nér barnen exempelvis ska skjutsas till skola eller hdmtas frin tréning. Dessutom
ar flera yrkeskategorier helt beroende av bil 1 sitt arbete.

Vi konstaterar att utredningens forslag till malsattningar ar betydligt hdgre dn stadens
egna och alltsa inte forankrade 1 den trafikpolitik som &terfinns i stadens centrala
styrdokument. Dessutom saknas finansiering for ett genomforande.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Rorelse for barn och unga ér viktigt, for den psykiska hélsan och for inldrning. Ett
okat cyklande &r bra for 6kad rorelse 1 vardagen. Samtidigt dr det viktigt att skolan
inte tillaggs fler uppgifter som tar tid i ansprak frén skolans lirande uppdrag. Darfor
ska skolan inte vara en part for att uppnd maélet att fler barn ska cykla.

Det dr vidare positivt med sdkra cykelvégar till och fran skolan som mdjliggor
vardagscyklande. Andra forvaltningar &n utbildningsfoérvaltningen behover déarfor
ansvara for att forbéttra forutsattningarna for barn att cykla till skolan genom sékra
cykelvégar och cykelstill.
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Kommunstyrelsen

Sérskilt uttalande gjordes av Johan Paccamonti och Kristina Lutz (bada M) med
hinvisning till Moderaternas sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Jan Jonsson (L) med hanvisning till Liberalernas
séarskilda uttalande 1 borgarrddsberedningen.

Ersiittaryttrande gjordes av Nike Orbrink (KD) med hiinvisning till Moderaternas
sarskilda uttalande 1 borgarradsberedningen.
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Arendet

P& uppdrag av regeringen har Statens védg- och transportforskningsinstitut tagit fram
forslag pad mal som ska syfta till att frimja 6kad cykling inom alla aldrar och
socioekonomiska grupper i1 hela landet och med hansyn tagen till cyklingens
samhéillsekonomiska effekter.

Bakgrunden till uppdraget ér att regeringen i april 2018 beslutade om ett nytt
etappmal 1 miljomalssystemet, som bland annat omfattar cykel: Andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst

25 procent 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pé sikt fordubbla
andelen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. I propositionen Framtidens infrastruktur
— hallbara investeringar 1 hela Sverige (prop. 2020/21:151) angav regeringen att den
avsag att ta fram mal for 6kad cykling. En utmaning som har identifierats med att
utforma mal for 6kad cykling ar att geografiska och demografiska forutsittningar
varierar dver landet.

Utredningens forslag
I rapporten foreslas foljande mél, mélstruktur och ambitionsniva.

Overgripande mal
Cyklingen 1 hela Sverige ska 6ka pa sadant sitt att tillgéngligheten forbattras,
folkhélsan stirks och klimat- och miljopaverkan minskar.

e Etappmal 1
Cykelresornas andel av det totala antalet resor 1 Sverige ska dka till 20 procent
2030 och till 26 procent 2035, utan att andelen géng- eller
kollektivtrafikresande minskar.

Delmél

Cykelresornas andel av det totala antalet resor 1 Sverige kortare dn 10 km ska
oka till 30 procent 2030 och till 45 procent 2035, utan att andelen gng- eller
kollektivtrafikresande minskar.

Delmal

Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i grundskoledldern i
Sverige ska oka till 40 procent 2030 och till 50 procent 2035, utan att andelen
géngresor minskar.

e Etappmal 2

Cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i Sverige ska oka till
3 procent till 2035, utan att gang- eller kollektivtrafiken minskar.
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Malnivaerna for etappmélen innebér forenklat uttryckt att cyklandet ska férdubblas
till 2035 (jamfort med 2019). Det betyder inte per automatik att antalet cykelresor
eller cyklade kilometrar dkar, eftersom andelen dr beroende av hur det totala resandet
utvecklas. Formuleringen av etappmal 2 inkluderar effekten av resornas ldngd. Med
en 0kad andel cykelresor foljer troligen en 6kad andel dven sett till firdlangden. Det
ar dock inte sdkert att sa blir fallet, vilket motiverar betydelsen av att d&ven ha ett
etappmal kopplat till det totala transportarbetet.

For uppfoljning av malen foreslas sju indikatorsomrdden (med tillhdrande nyckeltal).

e Vilja cykeln oavsett drende

En inbjudande miljo for cyklister

En funktionell infrastruktur

God kvalitet pé drift och underhéll av cykelinfrastruktur
Individuella forutséttningar for att vilja cykel
Institutionella forutséttningar for 6kad cykling

Hela resan-perspektivet.

Utfallen for merparten av indikatorerna kommer att kunna héamtas fran Nationella
cykelradets sammanstillning ”Nationellt cykelbokslut”.

Vissa overvaganden

Utredarna ser sérskilt att det finns en stor potential till 6kad cykling genom att bryta
den slentrianméssiga vanan att ta bilen, dven da det inte behdvs. De nddvandiga
betendefordndringarna kan dstadkommas genom att forutsédttningarna for cykling
forbittras, till exempel genom en funktionell cykelinfrastrukutur och god kvalitet pé
drift och underhéll av densamma. Utredarna ser en risk i att satsningar pa
landsbygden uteblir, men att den minskar genom att i ett av delmélen fokusera pa alla
kortare resor (upp till 10 kilometer). Utredarna beddmer att malsattningen &r
utmanande men rimlig, sérskilt med beaktande av den pagéende utvecklingen dar
elcykeln vinner i1 popularitet.

Det framhélls sérskilt att det dr viktigt att frimja cykling bland grundskoleelever, da
detta kan leda till att goda vanor etableras i tidig alder samtidigt som det dr gynnsamt
for barnens fysiska och hdlsoméssiga utveckling. Med en malformulering som sérskilt
lyfter fram barnen kan delmaélet bidra till att pa flera nivaer och i olika sammanhang
understryka nddvéndigheten i att fa en samhéllsutveckling i ritt riktning. Det kan
gélla placering av skolor och fritidsanldggningar, principer for tilldelning av plats 1
skola, planering av barns vistelsemiljoer, trafikplanering kring skolor och
fritidsanldggningar och sé vidare.

I rapporten framhalls att enbart forbéttrad infrastruktur inte &r tillriackligt for att
cykling ska oka. Forskning som redovisas i rapporten gor géillande att cykling har att
gora med normer och vérderingar. Vissa insatser for 6kad cykling kan dérfor handla
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om att 0ka kunskapen om vilka hinder som finns hos olika delar av befolkningen och
hur dessa kan bemistras.

Utredarna ser det som ett naturligt nista steg i processen att det tas fram en nationell
handlingsplan som innehéller styrmedel och dtgirder for 6kade cykling. Utan en
sadan handlingsplan bedomer de att det inte kommer att vara mojligt att na de
foreslagna mélen.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsndmnden,
trafikndmnden och utbildningsndmnden. Milj6- och hélsoskyddsndmnden har svarat
med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 oktober 2022 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har en i grunden positiv instéllning till utredarnas forslag.
Malen har god dverensstimmelse med stadens visioner om framtidens transporter och
med stadsovergripande styrdokument inom miljo- och klimatomradet samt cykel som
transportmedel.

I Stockholms stads Vision 2040 — Mgjligheternas Stockholm (beslutad av
kommunfullméktige den 15 juni 2020, dnr KS 2019/483) tecknas en framtid dér
Stockholm ska vara ett foredome for innovativt, socialt och miljomaissigt hallbart
stadsbyggande. Bland annat ska géng-, cykel- och kollektivtrafik vara de sjélvklara
valen 1 den tita och blandade staden. Stockholm ska vara en av Europas ledande
cykelregioner och konkurrera med stdder som K&penhamn och Amsterdam nér det
giller andelen cyklister. Det regionala cykelvégnitet ska vara vilutbyggt med sdkra
cykelvigar i hela staden.

I Miljoprogram 2020-2023 (beslutad av kommunfullméktige den 25 maj 2020, dnr
KS 2019/1040) framhalls mojligheten att minska véxthusgasutsldappen genom att
stadsplaneringen bidrar till transporteffektivitet och ett 6kat kollektivt resande samt
okat resande med cykel. Minskade véaxthusgasutsldpp bidrar till det 6vergripande och
prioriterade mélet om att Stockholms stad och dess invénare har stéllt om sin
energianvandning till att vara fossilfti till &r 2040.

Den 30 maj 2022 beslutade kommunfullméktige att anta Cykelplan for Stockholms
stad (dnr KS 2022/535), som ldgger fast en 1dngsiktig inriktning for cykelplaneringen
1 staden med utblick mot 2040. Det 6vergripande malet dr att 6ka savil antalet som
andelen cyklister genom att gora det enklare och sikrare att cykla. Andelen av
stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25 procent ar 2040.
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Cykelplanen har ett fokus pd 6kad vardagscykling, vilket &r i linje med den ambition
som avspeglas i rapporten.

Stadsledningskontoret kan konstatera att VTI:s forslag till nationella mal for cykling
ar mer ambitiosa dn stadens mélsattningar. For att na de foreslagna mélen bedémer
stadsledningskontoret att det finns ett fortsatt behov av statliga finansiella insatser for
okad cykling, som exempelvis mdjlighet for kommuner att ska bidrag for
cykelinvesteringar genom stadsmiljavtalen.

Stadsledningskontoret delar utredarnas beddmning om behovet av en nationell
handlingsplan for att konkretisera atgérder som ska leda till maluppfyllelse.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att besvara remissen
med vad som framgar av stadsledningskontorets tjédnsteutldtande

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjédnsteutlatande daterat den 5 september 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden anser att utredningen é&r ett bra och nédvéndigt
dokument for att 6ka andelen cykling i landet. Ndmnden ser ett stort behov av att
intensifiera arbetet med att ldgga om transporterna i en mer héllbar riktning for att
kunna uppné klimat- och miljomalen. Tydliga mal for hur mycket cyklingen ska 6ka
nationellt dr ett bra steg for att kunna intensifiera arbetet, och ndmnden ser fram emot
de handlingsplaner som blir ett naturligt nésta steg att ta fram som ska visa hur mélen
ska uppnas.

MHN stiller sig positiv till mélen om 6kad andel cykling som foreslés i utredningen.
Malet att 20 % av det totala antalet resor 4r 2030 ska utgdras av cykelresor dr samma
mal som Region Stockholm foreslagit i regionens cykelplan. Att ha samma mal
nationellt som huvudstadsregionens mal &r ett ambitidst mél med tanke pa att
potentialen for 6kad andel cykelresor bor vara storre 1 en storstadsregion dér
avstanden ofta &r kortare 4n i landet som helhet. Stockholm stad har & sin sida
foreslagit att, i den dnnu inte antagna, nya cykelplanen anta ett mal om 15 % cykling
ar 2030 och 25 % ar 2040. Det kan vara en utmanande att na 20 % &r 2030 nationellt
om en stad som Stockholm som borde ha relativt hog cykelpotential sétter ett lagre
mal dn det nationella.

MHN efterfragar att utredningen har ett tydligare resonemang om hur cyklingen i
Sverige har fordndrats ver tid, och hur den utvecklingen kan séttas i relation till
tidigare styrdokument om Overgang till hallbara transportsatt. Enligt Trafikanalys
(2015) sammanstéllning 6ver cyklandets utveckling i Sverige under aren 1995-2014
har utvecklingen vad géller cykel som fardmedel minskat eller legat still for samtliga
aldersgrupper. Sérskilt bland barn och yngre har minskningen varit tydlig. Kan ndgra
lardomar dras utifran den negativa utveckling som skett? Finns det ndgot som tyder
pé att man fokuserat pa fel saker i tidigare strategier, eller varfor har cyklingen inte
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oOkat trots tidigare ambitioner om hallbara transportsdtt? Och hur har utvecklingen for
cykling sett ut sedan 20147

Utredningen gor relevanta genomgéngar av forskningsldget med utblickar saval i
Sverige som utomlands och anvidnder vil underbyggda argument for de foreslagna
svenska maélen. Till exempel ges goda motiv for att i Sverige ha delmal om féardldngd
(resor under 10 km) med cykel istéllet for att ha olika mal for olika geografiska
omraden, vilket man gjort i vissa andra europeiska lidnder. Ett forslag pa delmal eller
indikator skulle enligt MHN kunna vara att ha ett mal for 6kad cykling under
vintermanaderna. I Stockholm stad har man aktivt arbetat med att fa upp
cykelresandet under vintertid genom olika kampanjer riktade mot medborgarna och
satsning pa vinterunderhall av cykelbanorna.

MHN ér positiv till definitionen av cykel som foreslés i utredningen, dar det &r cyklar
med trampkraft som avses, dvs framfor allt ”vanliga” cyklar och elcyklar, medan
elsparkcyklar inte ingér. Det dr dven positivt att malen tydliggor att cyklingen ska dka
samtidigt som andelen gang- eller kollektivtrafikresande inte minskar. Det skulle
kunna utvecklas hur ett 6kat mal om cykling inte leder till att de andra héllbara
transportsitten minskar. En mdjlig slutsats for kommande handlingsplaner &r att
atgirder bor riktas mer mot de grupper som idag tar bilen dn de som gar eller aker
kollektivtrafik.

Ur ett folkhalsoperspektiv finns det fordelar att dndra sitt fardsatt till ett mer fysiskt
aktivt, vilket kan vara ett argument for att cykling ar att foredra dven framfor andra
hallbara men stillasittande fardsitt. Inte minst for barn géller detta, dar fysisk aktivitet
ar sarskilt viktigt samt eftersom barn uppvisat tydligast minskning i cyklande. Av den
anledningen 4r MHN positiv till utredningens delmal om att 6kad cykling for barn ska
ske utan att gdende minskar, medan kollektivtrafiken lyfts bort fran just det mélet.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 27 oktober 2022 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande av Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S) och Katja Jassey
m.fl. (V), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 30 augusti 2022 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Trafikkontoret stiller sig generellt sett positivt till framtagandet av nationella mal
som kan fradmja 6kad cykling. De nationella méalen kan fa en virdefull roll som
riktmérke for regioner och kommuner i deras planering. Kontoret anser att
utredningen pa ett pedagogiskt sitt redogor for den stora potential till 6kad cykling
som finns och presenterar vil underbyggda motiv bakom mélformuleringarna.
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De foreslagna malnivaerna indikerar att ambitionsnivan for 6kad cykling pé nationell
niva ar hog. Trafikkontoret konstaterar att forslaget till nationellt méal for andel
cykelresor dr hogre dn det som anges i Stockholms stads nyligen antagna cykelplan.
Med en hog ambitionsniva foljer ett behov att mota upp med resurser och verktyg
som mojliggor att atgérder kan genomforas som ér i linje

med maélen, i annat fall riskerar mélen att bli urvattnade och inte tas pa allvar.

Forslaget till méalformuleringar innebdr att 6kningen av cykeltrafik inte far ske pa
ging- eller kollektivtrafikens bekostnad, dirmed maste marknadsandelar vinnas fran
biltrafiken for att malen ska kunna uppnas. Trafikkontorets erfarenhet dr att en sddan
overflyttning ar svar att &stadkomma endast med 0kade satsningar pa cykel, det krivs
sannolikt dven inforande av styrmedel som begrénsar biltrafikens attraktivitet.

Eftersom malen uttrycks som andelar av det totala resandet &r utfallet i viss man
beroende av utvecklingen inom 6vriga trafikslag, d&ven inom langviga resor dir cykel
inte &r ett alternativ. Trafikkontoret anser det darfor inte sjdlvklart att andelsmal for
cykel r relevanta pé nationell niva. Nér det géller kopplingen till 6vergripande mal
kring 6kad tillgidnglighet och forbéttrad folkhélsa bor det snarare vara cykeltrafikens
utveckling i absoluta tal som spelar roll. Trafikkontoret anser dérfor att det kan finnas
skil att Overviga att komplettera med andra utvarderingsmatt som kopplar till antal
cykelresor snarare én andelar.

Kontoret vilkomnar att utredningen innehaller resonemang om vilken potential som
finns for 6kat cykelresande vid olika typer av resor. Dock dr det svért att bedoma
realismen 1 sddana bedomningar och kontoret efterlyser fortsatta resonemang kring
hur stora effekter olika typer av atgirder kan ge. D4 det samtidigt finns ambitiosa
andelsmaél kring till exempel 6kat kollektivtrafikresande finns en risk att nagot av
eller bada malen ar svéra att uppna.

Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti 2022 foljande.
1. Utbildningsndmnden godkéanner utbildningsforvaltningens tjdnsteutlatande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Utbildningsforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 19 augusti 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Utbildningsforvaltningen stéller sig positiv till forslagen i remissen, men vill betona
vikten av ett fortsatt arbete for hur de nationella malen ska kunna nés.

Forvaltningen har tidigare yttrat sig dver Stockholms stads cykelplan, som ocksd
berdrde barn och ungas cyklande. Forvalt ningen vill lyfta nagra av de synpunkter
som framfordes dér dven i detta sammanhang.
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Utbildningsforvaltningen ser positivt pd att forslaget ur olika aspekter lyfter barns
cyklande, inklusive det sarskilda mélet om att barns cyklande ska 6ka. VTI
konstaterar i sin utredning att andelen barn i grundskolealder som gér och cyklar till
skolan har minskat de senaste decennierna. Aven cyklandet till fritidsaktiviteter har
minskat bland barn, liksom cykling for lek och utforskande. Forvaltningen ser positivt
pa utredningens forslag att infora ett sirskilt delmal om att det totala antalet resor for
barn i grundskoleédldern i Sverige ska oka till 40 procent ar 2030 och till 50 procent ar
2035.

Samtidigt vill forvaltningen betona vikten av ett fortsatt arbete for hur de foreslagna
nationella mélen ska kunna uppnés. Konkreta atgarder for att underldtta barns
vardagscykling dr av mycket stor vikt for att malen pa sikt ska kunna nés.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande av ordforande Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S)
och Katja Jassey m.fl. (V)

Det finns méinga skél att 6ka cyklandet i Sverige. Cykling dr enkelt och palitligt,
ekonomiskt héllbart och kostnadseffektivt, miljovénligt, hdlsoframjande, yteffektivt
och kapacitetsstarkt samt leder till ett attraktivt stadsliv. Darfor dr det positivt att det
fran nationellt hall kommer forslag kring 6kad cykling 1 hela landet, ddr malet ar att
cyklandet pé nationell niva ska fordubblas till 2035.

Det finns stor potential att 6ka cyklingen i landet. Med hoga ambitioner i planen
vilkomnar vi att regeringen och dess myndigheter fortsitter att driva pa for 6kad
cykling i sitt arbete, inte minst pa de nationella végarna som ligger inom Stockholms
stad. Vi Onskar ett 0kat samarbete med staten géllande cykelinfrastruktur.

I Stockholm arbetar staden sedan manga ar med att géra cykling mer tillgédngligt,
historiskt med sarskilt fokus pé arbetspendling och for att gora cyklandet sékrare for
barn och unga. I den reviderade cykelplanen som antogs varen 2022 tas ett grepp om
att stotta vardagscykling i bredare bemérkelse. Tva extra miljarder har skjutits till
sedan 2012 for att stadens ambitioner ska lyckas.

For att andelen cyklister ska kunna 6ka i hela landet behdver regeringen pad samma
sdtt bidra med resurser kopplade till genomforandet, exempelvis 1 nationell plan,
lansplanen eller i stassmiljoavtal. Vardagscykling behover stottas med forbéttrad
infrastruktur och stadsplaneringen bor ge fler ménniskor tillgéng till service inom
cykelavstand. D4 blir andelsmélen littare att uppna.
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