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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande Statens vag-
och transportforskningsinstituts (VTI) Utredning av mal
om Okad andel cykling i Sverige

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Ett normalar gors mer &n 1,7 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontagstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 6ver 95 procent av fornybara drivmedel eller el. Sparvagns-
och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs nastan helt med el. Vara medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av utredningens forslag

Utredningen féreslar att cyklandet ska fordubblas till 2035 och féreslar féljande
mal, malstruktur och ambitionsniva:

Overgripande mal: Cyklingen i hela Sverige ska 6ka s3 att tillgdngligheten
forbattras, folkhélsan starks och klimat- och miljépaverkan minskar.

o FEtappmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige ska
dka till 20 procent ar 2030 och till 26 procent ar 2035, utan att andelen
gang- eller kollektivtrafikresande minskar.

o FEtappmal 2: Cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i
Sverige ska oka till 3 procent till 2035, utan att gang- eller
kollektivtrafiken minskar.

o Delmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare
4n 10 km, ska oka till 30 procent ar 2030 och till 45 procent &r 2035, utan
att andelen g@ng- eller kollektivtrafikresande minskar.
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e Delmal 2: Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i
grundskoledldern i Sverige ska oka till 40 procent &r 2030 och till 50
procent ar 2035, utan att andelen gadngresor minskar.

Utredningen féresldr dven sju indikatorer med tillhérande matt som kopplas till
malférslagen.

Indikator 1: “Valja cykeln oavsett drende”, innehdller matt som framfor allt &r
kopplade till etappmalen och delmalen.

Indikator 2-7 innehaller matt som &ar kopplade till det dvergripande malet.
2) "En inbjudande milj6 for cyklister”

3) “En funktionell infrastruktur”

4) "God kvalitet pa drift och underhall av cykelinfrastruktur”

5) “Individuella férutsattningar for att valja cykeln”

6) "Institutionella forutsattningar for ékad cykling”

7) "Hela resan-perspektivet”.

Indikator 1 och 2 &r forslag p& nya indikatorer medan indikator 3-7 &r sddana
som redan féljs upp i det aterkommande nationella cykelbokslutet.

Den nationella resvaneundersékningen kan anvandas fér uppféljning av malen
och Nationella cykelradets sammanstéllning “Nationellt cykelbokslut” kan
anvandas for uppfdljningen av indikatorerna.

Remissynpunkter

Detta &r en valskriven och valbehdvlig rapport om malstruktur. Vi anser att
motsvarande mal och malstruktur ska tas fram for kollektivtrafik for att fa en
tydlig och stark nationell malstyrning som ocksa rimmar med t.ex. denna fér
cykel.

Med féreslagen malstruktur och ett tillhérande aktivt arbete fran alla berérda
parter ges goda férutsattningar for att 6ka cyklandet. Det ar mycket positivt att
malen ar satta med formuleringen “utan att andelen gang- eller
kollektivtrafikresande minskar”, det ar viktigt att de tre trafikslagen 6kar utan att
ta resande fran varandra.

For etappmal 2 ar vi tveksamma till om detta mal faktiskt tillfér ndgot i
malstyrningen. Som rapporten ocksd ndmner sa borde langden pa resorna 6ka
med 6kad andel genomfdrda resor. Ur ett folkhalsoperspektiv har férstas langd
betydelse men for att styra mot 6kad andel hallbara resor &r fardldngden mindre
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viktig. Det framgar med bra tydlighet att t.ex. manga korta resor genomférs med
bil, har finns stor potential for dkad cykling.

Vi konstaterar att malet for ar 2035 for delmal 1 &r ytterst ambitiost, vi &r
tveksamma till om detta ar realistiskt.

For Indikator 1 hdller vi med utredningen att det &r mycket viktigt att f& med
andra resor &n arbetsresor/skolresor i uppféljningen for att fa en mer
sanningsenlig bild av hur resandet ser ut. Det &r naturligt i planering av bade
cykel och kollektivtrafik att fokusera pa rusningstider d@ manga méanniskor reser.
Men for att fa en omstallning till ett hallbart resande behéver vi ha kunskap och
resurser for att planera for &ven andra resor dar bilen &r mangas férstahandsval.

Var stdrsta invandning ligger i Indikator 7 och berér kopplingen cykel och
kollektivtrafik. Vi tror det finns stor potential i kombinationsresor cykel och
kollektivtrafik och det ar viktigt att styrning och uppféljning behandlar ratt
parametrar.

Forslaget om att folja upp antalet sdlda cykelbiljetter har en god intention men
kommer inte ge ndgon representativ bild av méjligheterna att ta med cykel i
kollektivtrafiken. Idag kan resenarer utan avgift ta med cykel i de flesta av de
regionala tagsystemen och dven om det sker i platskonkurrens med barnvagnar,
rullande hjalpmedel och bagage s& ger det en flexibilitet fér resendren och
medtagande av cykel behéver inte planeras i férvag. I tagens flexutrymmen och
vestibuler vill v@ra medlemmar inte prioritera vissa resenérer framfér andra, som
cykelbiljett i detta sammanhang skulle betyda. Att félja upp i vilka tdgsystem och
pa vilka busslinjer man kan ta med cykel &r relevant. Vad géller specifika platser
for cykel ar detta mer svarbeddémt p.g.a. flexutrymmens utformning och dven
mojlighet att ha cykel i vestibuler. Mattet kommer saledes vara férknippat med
stora osakerheter. Dock ar det intressant och relevant att félja upp om antal
platser och mdéjligheter att ta med cykel dkar 6ver tid.

Parkering namns pa flera stéllen i rapporten men vi saknar ett matt pa
uppfdljning av detta. Vi vet att val utformade och placerade cykelparkeringar vid
bytespunkter 6kar cyklingen till tdget eller bussen och att det &r en ofta
efterfragad funktion fran resendrerna. Att félja upp cykelparkeringar vi stérre
bytespunkter skulle kunna vara en rimlig och gérbar utgangspunkt, dock &r
saklart det finmaskiga natet av parkeringar vid hallplatser ocksa viktiga fér det
flexibla kombinationsresandet men det ar betydligt mer komplicerat att félja upp.

Svensk Kollektivtrafik &r gdrna med i ett vidare arbete géllande matt kring cykel
och kollektivtrafik.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK



—/_/-

SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD



