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Milj6- och energidepartementet
Klimatenheten, Nationellt
103 33 STOCKHOLM

Yttrande om EU-kommissionens forslag till CO2-krav for
latta fordon (M2017/02992/KI)

BIL Sweden har getts méjlighet att till Miljs- och energidepartementet inkomma med
synpunkter pd EU-kommissionens forslag till ny f6rordning om COs-krav {6r litta fordon
samt vissa dndringar 1 EU-férordning 715/2007.

Miljédepartementet har skickat ut EU-kommissionens férslag till Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om faststillande av
utsldppsnormer {6r nya personbilar och nya litta nyttofordon som en del av unionens
integrerade strategi for att minska koldioxidutslippen fran ldtta fordon och om 4ndring av
forordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning), KOM (2017) (676).

Forordningen som avser att ersitta 443/2009 (personbilar) och 510/2011 (litta lastbilar)
fran 1 januari 2020 gar i korthet ut pa att:

Istallet fo6r att sétta krav (pa fordonstillverkarna) {6r genomsnittsbilen 1 EU som vi har

idag pa 95g/km f6r personbilar och 147 g/km f6r latta lastbilar till 2021 sa foreslar
kommissionen:

o Till 2025 ska CO2-utslippen sdnkas med 15 % jamfort med kraven fér 2021.
o Till 2030 ska CO2-utsldppen sankas med 30 % jamfort med kraven fér 2021.

BIL Swedens synpunkter:

Fordonsindustrin har under lang tid kraftigt sinkt koldioxidutslippen fran nya fordon.
Det ar viktigt att rdtt forutsdttningar skapas for att denna utveckling ska fortsitta och
samtidigt ske pa ett effektivt satt.

BIL Swedens hallning i fragan 4r att ett langsiktigt mal till 2030 ir vilkommet. Etappmalet
till 2025 &r dock inte relevant da en stor omstillning nir det giller modellprogrammen
haller pa att ske, p.g.a. t.ex. elektrifiering, och ledtiderna for detta ir svara att 6verblicka
med tanke pa bl.a. livscyklerna {6r olika modeller. Dessutom kommer (troligen) inte
utvecklingen att vara linjir. Ett mal till 2030 4r mer relevant med tanke pa de EU-mal
gallande minskning av vaxthusgaspaverkan som satts upp till just 2030.

Malet till 2030 4r oerhdrt ambitidst och BIL Sweden ser 20 procents sinkning till 2030
som ett mer realistiskt mal till en hdg men acceptabel kostnad.
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Utvecklingen ar svar att forutse inte minst nir det giller utvecklingen av alternativa
drivlinor dér elektrifiering har en stor roll. Fér 2017 utgjorde t.ex. batteribilar 1,1 procent
av nybilsmarknaden och laddhybrider 4 procent. Motsvarande siffror {or hela EU (EU28)
ar 0,6 procent resp. 0,7 procent {or de nio forsta manaderna 2017. Vi foreslar dirfor en
kontrollpunkt 2025 dir kravnivaerna f6r 2030 kan omprovas.

BIL Sweden stodjer 6vergangen till krav pa procentuell sinkning, istillet f6r specifika
utslappskrav som idag. En ny testprocedur {6r emissionstester (WLTP) har precis inforts
och det finns en stor osidkerhet hur kommande WLTP-virden korrelerar med dagens
NEDGCvirden. BIL Sweden anser darfor att det dr klokt att ange framtida krav som
sankning av CO2-utsldppen 1 procent utifran den WLTP-niva som giller {6r nya bilar
2021.

Utslapp kopplade till fordonets vikt har varit en bra princip som tagit hinsyn till
tranportnytta och inneburit en reduktion av klimatpaverkan fran fordon av olika storlek.
BIL Sweden stdder denna utformning aven fortsdttningsvis.

Fordonsindustrin stodjer inriktningen att kraftigt minska utsldppen av vixthusgaser men
det dr samtidigt viktigt att papeka att Sverige maste ga i takt med omvirlden, inte minst
med resten av EU. Alla regelverk och styrmedel maste effektivt styra mot en fossilfri
transportsektor utan att riskera minskad mobilitet och {6rdyrade vagtransporter.
Fordonsindustrins gemensamma strategi genomsyrar allt utvecklingsarbete och bygger pa
tre viktiga hornstenar: energieffektivisering, 6kad anvindning av biodrivmedel och nya
tekniker dér hybridisering, elektrifiering, och brinsleceller r bra exempel.

Har ydnar den foreslagna forordningen ett viktigt syfte da den fungerar som ett ramverk
for t.ex. nationella initiativ och styrmedel. BIL Sweden f6rordar langsiktiga och
teknikneutrala styrmedel som 4r 1 harmoni med gillande regelverk i EU for att sikerstilla
att vi nar visionen om en fossilfri transportsektor.

Da remissunderlaget 4r mycket omfattande och vi fortfarande haller pa att analysera det
ber viatt fa aterkomma med mer detaljerade synpunkter lingre fram.

Stockholm den 29 januari 2018

BIL Sweden
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