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Remissvar gallande nya COgz.krav for latta fordon

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen fér energigaserna i Sverige, tackar for inbjudan
att bidra med synpunkter i rubricerat arende.

Sammanfattning av Energigas Sveriges synpunkter

Energigas Sverige valkomnar en inriktning att minska transporternas klimatpaverkan och de
halsofarliga utslappen fran fordon genom successivt skarpta utslappsnormer.

Energigas Sverige stddjer dock inte forslaget i sin nuvarande utformning déar COz-utslappen
bestams utifran utslapp fran avgasroret (tank-to-wheel, TTW).

Forslaget drar undan benen for andra tekniker an el och vatgas. Forslaget forhindrar exempelvis en
bredare marknadsintroduktion av gasdrivna fordon — en teknik som EU redan har fattat beslut om
att framja genom bl.a. investeringar i tankinfrastruktur fér naturgas och biogas.

Energigas Sverige vill understryka att kommissionens forslag inte ligger i linje med 6vrig EU-politik
pa transportomradet, bl.a. Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
bréanslen.

Fordonens klimatpaverkan maste bestimmas i ett well-to-wheel-perspektiv och metoden behover
ta hansyn till klimatutslappen i ett livscykelperspektiv.

Det ar hog tid att starta processen inom EU-politiken att g& oéver till well-to-wheel-metodik vid
bestamning av fordons klimatpaverkan. EU bor fatta beslut om ett datum for nar detta ska ske s&
att processen kommer igdng och fordonstillverkarna kan bérja forbereda sig.

Regeringen bor gora det har till en prioriterad fraga i klimatarbetet och inte acceptera nuvarande
fokus pa TTW-utslapp. Det forsvarar for EU och Sverige att pa ett kostnadseffektivt satt nd
klimatmalen.

| vantan pé en 6vergang till well-to-wheel-metodiken bor férenklade metoder anvandas for att
sékerstalla att utslappsminskningar fran t.ex. biogas, HVO, etanol och andra hallbara biodrivmedel
far tillgodoréknas i utslappsnormerna. Det kan exempelvis ske genom att ta med en faktor for
fornybartandelen i respektive lands drivmedelsmix, eller genom att tillampa sarskilda
utslappsrabatter for vissa fordonstyper som bor framjas, t.ex. gasfordon.
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Energigas Sverige valkomnar en inriktning att minska transporternas klimatpaverkan och de
héalsofarliga utslappen fran fordon genom successivt skarpta utslappsnormer. Minskad
klimatpaverkan och forbattrad luftkvalitet i den urbana miljon uppges av kommissionen utgoéra tva
av flera anledningar till att forslaget laggs fram. Transporternas klimatpaverkan maste minska
drastiskt for att EU ska kunna na klimatmalen, och den undermaliga luftkvaliteten i staderna méste
utan fordréjning atgardas for att ge EU:s medborgare battre mojligheter till en god hélsa. Darfor ser
vi det som mycket angelaget att utforma utslappsnormerna som ett effektivt verktyg fér minskad
klimatpaverkan och forbattrad luftkvalitet i urban miljo.

Energigas Sverige stddjer inte forslaget i sin nuvarande utformning dar CO»-utslappen
bestams utifran utslapp fran avgasroret (tank-to-wheel, TTW). Utslapp av CO: fran avgasroret
ar numera ett férlegat och mycket daligt matt pa ett fordons klimatprestanda. Biodrivmedlens och
elfordonens genomslag pa marknaden har gjort att det inte langre ar relevant att mata ett fordons
klimatpaverkan vid avgasroret. Det ar hog tid att EU:s transportpolitik anpassas till den har nya
verkligheten — annars riskerar politiken bestamt att leda till kade klimatutslapp fran
transportsektorn.

Forslaget drar undan benen for andra tekniker &n el och véatgas. Forslaget férhindrar
exempelvis en bredare marknadsintroduktion av gasdrivna fordon — en teknik som EU redan
har fattat beslut om att framja genom bl.a. investeringar i tankinfrastruktur for naturgas och
biogas?. Foreslagen utformning ger markliga effekter som inte kan anses ligga i linje med EU:s
arbete for ett hallbart samhalle. En elbil som drivs med el fran kolkraft — och darmed genererar
hoga klimatutslapp pa samma niva fossil bensin i en bensinbil — framjas enligt forslaget och
definieras som en s.k. "nollutslappsbil”. En gasbil som drivs med hallbar och férnybar biogas — och
darmed ger upphov till mycket laga eller kanske till och med negativa vaxthusgasutslapp —
missgynnas istéllet, och en bredare marknadsintroduktion av biogasdrivna fordon forhindras. Detta
eftersom gasbilarnas utslapp enligt den mycket missvisande TTW-metodiken hamnar dver det
tilldtna medelutslappet.

Fordonens klimatpaverkan maste bestammas i ett well-to-wheel-perspektiv och metoden
behover ta hansyn till klimatutslappen i ett livscykelperspektiv. | tabellen nedan framgar
klimatpaverkan fran fordon och branslen ur ett well-to-wheel-perspektiv, inklusive saval tillverkning
av bransle och fordon som anvandning av fordonet. Siffrorna baseras péa en litteraturstudie? och
visar tydligt att gasbilar som drivs med biogas rankas som béasta klimatval.

Drivlina. drivmedel 10 ars kli[natpéverkap 10 ars Igliznatpéverkap
' 1000 mil/ar (kg COz/ar) | 1500 mil/ar (kg COxe/ar)
1 | Gasbil, biogas 10120 11 870 (2)
2 | Elbil, férnybar el 10 325 10325 (1)
3 | Laddhybrid, férnybar el 13 265 15 465 (3)
4 | Gasbil, fordonsgasmix 20143 13416 16 824 (4)
5 | Etanolbil, E85 14 329 18 376 (6)
6 | Dieselbil, basta tillgangliga diesel 14 560 18 640 (7)
7 | Elbil, residualel 14 700 16 888 (5)
8 | Diesel, svensk mix 2014 15 852 20578 (8)
9 | Diesel, laginblandad 16 736 21 904 (10)
10 | Laddhybrid, residualel 17 261 21 459 (9)
11 | Bensin, laginblandad 19 650 26 388 (11)

Tabell 1: Ranking av tio ars klimatpaverkan fran VW Golf med olika drivlinor och drivmedel.

1 Se Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brénslen

2 Bilars klimatpaverkan ur ett well-to-wheel perspektiv, Dr. Bjérn Fredriksson Méller

82014 ars fordonsgasmix i Sverige: 60 % biogas. 2016 ars mix ar 73 % biogas, d.v.s. annu béttre
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BI--\ST Ranking klimatnytta
Gasbil, biogas 1. De klart klimatbésta valen &r gasbilar och
Elbil, férnybar el dedikerade batterielbilar som drivs med biogas
N respektive fornybar el. Gasbilen som kors pa
BATTRE svensk fordonsgasmix ar dock béttre an

elbilen om elbilen inte kérs péa férnybar el.
Laddhybrid, férnybar el ! rent patorny

Gasbil, svensk fordonsgasmix 2. Den nast basta gruppen bestar av bilar som

Etanolbil, E85 drivs med genomshnittlig fordonsgasmix,

Dieselbil, basta tillgangliga diesel nordiska residualelen, basta tillgangliga

Elbil, residualel dieseln samt E85, eller laddhybrider som drivs
med huvudsakligen fornybar el.
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Elhybrid 3. En laddhybrid som inte anvéander fornybar el

har den nést storsta klimatpaverkan efter

Euro 6 Diesel bensinbilen.

Laddhybrid (residualel)
Euro 5 bensin

Energigas Sverige anser att den svenska regeringen inte ska acceptera att
utslappsnormerna utformas sa att de forhindrar en bredare marknadsintroduktion av
gasdrivna fordon. Biogasandelen i svensk fordonsgas har ¢kat genom aren. Forsta halvaret 2017
bestod fordonsgasen i Sverige till hela 83 procent av férnybar biogas (nationellt genomsnitt).
Sverige ar en foregangare nar det galler att fasa in biogas som drivmedel, men flera andra EU-
lander har ocksa paborjat resan mot tkad biogasandel och utfasning av naturgas.

En satsning pa biogas (och naturgas som en brygga till detta) i latta fordon bidrar dessutom till att
framja utveckling av teknik, produktion, distribution och infrastruktur som i framtiden kan anvéandas
till att ersatta fossila drivmedel i tunga fordon. En satsning pa biogas i latta fordon idag &r en
satsning pa biogas i tunga fordon, sjofart och industri i framtiden.

Mot bakgrund av detta, och mot bakgrund av att biogasdrivna fordon rankas som béasta klimatval,
bor det vara en prioriterad fraga for regeringen att utslappsnormerna for latta fordon andras sa att
de framjar biogasdrivna fordon likaval som el- och vatgasdrivna fordon.

Energigas Sverige vill understryka att kommissionens forslag inte ligger i linje med 6vrig
EU-politik pa transportomradet, bl.a. Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen. Vi anser att det blir en orimlig situation om EU & ena sidan staller krav pa
medlemsstaterna att investera i tankinfrastruktur for naturgas och biogas#, & andra sidan satter upp
regelverk (utslappsnormer) som forhindrar en marknadsintroduktion av de fordon som ska nyttja
tankinfrastrukturen (gasbilarna).

Det ar hog tid att starta processen inom EU-politiken att g& over till well-to-wheel-metodik
vid bestamning av fordons klimatpaverkan. Kommissionen har arbetat under ett femtontal ar
med varden som réknar in den positiva klimateffekten av bade biodrivmedel och effektivare
drivlinor. Det finns en accepterad databas pa utslapp fran drivmedlets livscykel tillsammans med
effektiviteten fran drivlinan. EU bor fatta beslut om ett datum for nar detta ska ske sé att processen
kommer igang och fordonstillverkarna kan bérja forbereda sig.

4 Se det beslutade direktivet 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen.
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| véantan pa en dvergang till well-to-wheel-metodiken bor forenklade metoder anvandas for
att sakerstalla att utslappsminskningar fran t.ex. biogas, HVO, etanol och andra hallbara
biodrivmedel far tillgodoraknas i utslappsnormerna. Ett satt att gora det ar att ta med en faktor
for fornybarandelen i respektive lands drivmedelsmix. For dieselbilar i Sverige blir faktorn ca 0,75
(d.v.s. 100 % - 25 % biodiesel) och for gasbilar blir den ca 0,2 (d.v.s. 100 % - 80 % biogas). Det har
ar en losning som vi foreslar aven for den nu aktuella uppdateringen av Direktiv (2009/33/EU) om
framjande av rena och energieffektiva véagtransportfordon.

En alternativ konstruktion skulle kunna vara att tillampa sarskilda utslappsrabatter fér vissa
fordonstyper som bor frAmjas, i likhet med vad som redan sker idag for s.k. "eco-innovationer” vars
klimatnytta inte syns i de certifierade utslappsvéardena.

Oavsett vilken 16sning som genomfors vill vi betona vikten av att inte rakt av anvanda TTW-
metodiken (koldioxidutslapp vid avgasroéret) i bestammelserna. Har anser vi att den svenska
regeringen har en viktig roll att fylla som motor for att skapa férandringar som majliggor en
europeisk satsning pa fornybara hallbara biodrivmedel och biogas. Mot bakgrund av
transportsektorns vasentliga bidrag till bade Sveriges och Europas klimatutslapp bor det har vara
en prioriterad fraga i regeringens klimatarbete.

Med vanliga hélsningar,

Maria Malmkuvist Ellenor Grundfelt
vd Ansvarig styrmedel och remisser



