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Grona Bilister ar en ideell forening som vill paskynda omstéllningen till en gron bilism som &r
anpassad till planetens granser, till staders dyrbara utrymmen och till landsbygdens behov. Grona
Bilister ar teknikneutrala och foretrader inget intresse nar det géller fordon, drivmedel eller val av
mobilitetslésningar.

Grona Bilister ar tacksamma for mojligheten att ge synpunkter pa EU-kommissionens forslag
KOM(2017) 676 pa en forordning om krav pa minskande CO2-utsldpp fran nya personbilar och latta
nyttofordon. Denna férordning &r tankt att ersatta forordningarna EG nr 443/2009 och EG nr
510/2011 som stéllde sddana krav fram till aren 2020 respektive 2021. Forslaget innebar ocksa
forandringar av EU:s férordning EG nr 715/2007 om typgodkidnnande av nya motorfordon.

Grona Bilister bistar garna regeringen med fler synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett
fossilfritt, hallbart transportsystem.
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Sammanfattning

e Grona Bilister stoder grundtankarna i EU-kommissionens forslag. For att ateruppréatta det
sargade fortroendet for certifierade varden pa CO2-utslapp och drivmedelsférbrukning ar det
mycket bra att kommissionen foljer upp om den nya kércykeln WLTP motsvarar verklig
korning. Det ar ocksa bra att oberoende stickprovstester gors for att undersoka om de
utslappsvarden tillverkarna sjalva tar fram stammer.

e Grona Bilister foreslar att malen for minskade CO2-utslapp ur avgasroret fran nya personbilar
och latta nyttofordon inom EU skirps nagot jamfort med kommissionens forslag. Ar 2025 bor
CO2-utslappen i genomsnitt ha minskat med minst 20 procent jamfort med 2020 ar niva, och
ar 2030 bor de ha minskat med minst 40 %.

e Det liggande forslaget kommer att medféra en omfattande satsning fran fordonstillverkarnas
sida pa elektrifiering och energieffektivisering. Det kommer dock inte att paskynda
overgangen fran fossila branslen till fornybara. Darfor maste forslaget kompletteras med
krav pa att alla fordon utrustade med forbranningsmotor ska typgodkannas for ett alternativt
drivmedel, daven laddhybrider. Ett sddant krav skulle inte medféra nagra svarigheter for
tillverkarna eftersom sma eller inga ingrepp behovs i en bensin- eller dieselbil fér att den ska
kunna koras pa etanol E85 eller fornybar diesel HVO.

EU-kommissionens forslag

Nya personbilar inom EU ska enligt gillande foreskrifter i genomsnitt slappa ut hogst 95 g CO2/km ur
avgasroret ar 2020, och nya latta nyttofordon ska slappa ut hogst 147 g CO2/km. Enligt EU-
kommissionens forslag till nya foreskrifter ska dessa utslapp minska med ytterligare minst 15 procent
till ar 2025 och med minst 30 procent till ar 2030.

Utslappsmalen uttrycks i procent snarare an i absoluta tal eftersom den nya korcykeln WLTP anvands
for att faststélla utslappsvarden fran och med ar 2021, medan de nuvarande malen géller
utslappsvarden faststallda med den utgaende korcykeln NEDC.

Enskilda tillverkare ska minska sina utslapp enligt en kurva som beror pa den genomsnittliga vikten
hos deras nya fordon. Tillverkarna kan ga samman i pooler for att uppfylla kraven.

EU-kommissionen ska kontinuerligt 6vervaka och utvardera om de certifierade utslappsvardena och
forbrukningssiffrorna som faststallts enligt den nya kércykeln WLTP motsvarar verklig kérning, och de
ska informera allmanheten om sina slutsatser. De myndigheter som ansvarar for typgodkannanden
ska ocksa genom stickprovstester undersdka om de certifierade viarden som tillverkarna faststéller
verkligen stammer.
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For att avgéra om det redan faststéllda kravet for ar 2020 ar uppfyllt féreslas att en
fordonstillverkare endast behover ta hansyn till 95 % av de producerade fordonen vid berdkningen av
det genomsnittliga CO2-utslappet. Fran och med ar 2021 maste dock tillverkaren rakna in alla
producerade fordon nar det ska avgdras om de nya kraven uppfylls. De forsta aren efter ar 2020 sker
en viss dubbelrdkning av fordon vars CO2-utslapp understiger 50 g/km nar det genomsnittliga CO2-
utslappet ska berdknas. Denna dubbelrakning foreslas upphdra helt ar 2023.

Fordonstillverkare som introducerar innovativ teknologi med avsikt att minska fordonens klimat- och
miljopaverkan kan fa en rabatt pa 7 g/km nar deras genomsnittliga CO2-utslapp ska beraknas.

Grona Bilisters synpunkter

Grona Bilister stoder grundtankarna i EU-kommissionens forslag. Kraven pa utslappsminskningar bor
dock skéarpas till 20 procent ar 2025 och 40 procent ar 2030 jamfort med 2020 ars niva. EU-
kommissionen har i forarbetet till liggande forslag 6vervagt krav pa denna hogre niva. De far darmed
anses rimliga men tuffa.

Det liggande forslaget kommer inte att paskynda 6vergangen fran fossila branslen till fornybara.
Darfor maste det kompletteras med krav i EU-férordning pa att alla fordon utrustade med
forbranningsmotor (dven laddhybrider) ska vara typgodkanda for atminstone ett kommersiellt
tillgangligt alternativt drivmedel. Dessa drivmedel definieras i EU-direktivet om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel (2014/94/EU).

Nar det géller alternativa drivmedel i form av biodrivmedel bér reglerna tillata att fordonet ar
typgodkant for ett drivmedel som innehaller en lag andel fossil ravara. Till exempel bor regelverket
acceptera typgodkannande for etanol E85, trots att detta drivmedel kan innehalla upp till 25 procent
fossil bensin.

Ett sadant krav skulle inte medféra nagra svarigheter for tillverkarna eftersom sma eller inga ingrepp
behovs i en bensin- eller dieselbil for att den ska kunna koras pa etanol E85 eller fornybar diesel HVO.
Déarfor rekommenderar Grona Bilister att kravs stalls pa att minst 70 procent av alla fordon med
forbranningsmotor ar typgodkinda for ett alternativt drivmedel redan ar 2022. Ar 2025 bér kravet
gélla samtliga sadana fordon, inklusive laddhybrider.

Grona Bilister ar positiva till forslaget att fordonstillverkare kan gad samman i pooler for att
gemensamt uppfylla kraven pa minskande CO2-utslapp. For att gbra det annu mer lockande for
tillverkarna att samarbeta kan systemet utvidgas till regelratt utslappshandel.

Det dr mycket bra att den nya koércykeln WLTP ligger till grund for utslappskraven. Fértroendet for
den tidigare korcykeln NEDC sjonk till botten nar skillnaderna mellan certifierade och verkliga utslapp
okade till 6ver 30 %. Detta urholkade ocksa effekten av EU:s mal for minskande koldioxidutslapp. For
att aterupprétta fortroendet for de certifierade utslappsvardena och for EU:s utslappsmal ar det
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ocksa mycket bra att EU foljer upp om korcykeln WLTP motsvarar realistisk kérning, och genom
oberoende tester kontrollerar att de certifierade varden tillverkarna tar fram stammer.

Oavsett korcykel speglar inte utslappet ur avgasroret fordonets verkliga klimatpaverkan. Det ger dock
en god bild av fordonets energieffektivitet. De foreslagna kraven innebar i praktiken att tillverkarna
maste producera mycket snalare fordon, och att 30-50 procent av deras fordon maste vara laddbara
ar 2030.

For att fa till stand krav som battre speglar den verkliga klimatpaverkan vid korning 6vervagde EU-
kommissionen ifall de nya utslappskraven skulle uttryckas som utslapp av klimatpaverkande gaser
under drivmedlets hela livscykel (WTW), snarare dn som CO2-utslapp ur avgasroret (TTW). Grona
Bilister menar att EU véljer ratt vag nar de dven fortsattningsvis utgar fran CO2-utslappen ur
avgasroret. Att formulera krav utifran klimatpaverkan WTW skulle bli fladdrigt och diffust eftersom
denna beror pa hur drivmedlen tillverkas, och pa vilket drivmedel foraren véljer att tanka.
Tillverkarna skulle da kunna uppfylla kraven enbart genom att lata typgodkanna sina fordon for
biodrivmedel, till exempel fornybar diesel HVO.

Biodrivmedel maste gynnas av EU. Men utslappskrav som utgar fran klimatpaverkan WTW kan
uppfyllas antingen genom elektrifiering/energieffektivisering, eller genom satsning pa biodrivmedel.
EU:s foreskrifter maste istallet formuleras pa ett sadant satt att tillverkarna bdde maste elektrifiera
/energieffektivisera och satsa pa biodrivmedel.

Det dr med utgangspunkt i denna tankegang som Grona Bilister rekommenderar att EU kompletterar
liggande forslag med ett krav pa att alla personbilar och latta nyttofordon ska vara typgodkédnda for
ett alternativt drivmedel senast ar 2025.

Fér Gréna Bilister

Johanna Grant, ordférande
Per Ostborn, styrelseledamot
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