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Remissyttrande 6ver EU-kommissionens forslag till forordning om CO2-krav for
lidtta fordon

Svebio, Svenska Bioenergiféreningen, har beretts mdjlighet att lamna yttrande éver EU-
kommissionens forslag KOM(2017)676, och vill framfora féljande:

Svebios synpunkter i sammanfattning

. Klimatstyrmedel i transportsektorn ska vara ndra kopplade till utsldppen av fossil
koldioxid. Det betyder att fokus i férsta hand bér ligga pad skatter eller avgifter pd fossila
brdnslen. Det gynnar bdde effektivisering och brdnslebyte.

. Forslaget innebdr ett fortsatt mycket stort beroende av fossila drivmedel i EU 2030, vilket
strider mot EU:s energi- och klimatpolitiska mdl och de forpliktelser EU gjort i
Parisavtalet.

. Forslaget forbigdr helt och hdllet mojligheten att utnyttja biodrivmedel fér att reducera
vdxthusgasutsldppen frdan transportsektorn.

. Definitionen av “zero/low emission vehicles” mdste vara teknikneutral och utgd frdn
klimatpdverkan vid normal kdrning och inkludera anvindande av férnybart brdnsle.

. Bedémningen av olika drivsystem mdste utgd frdn “well-to-wheel”, inte frdn utsldpp via
avgasréret (tail-pipe) eller "tank-to-wheel”. Det féreslagna systemetgynnar otillbérligt
elfordon eftersom det inte tar hdnsyn till utsldpp fran elproduktion och batteritillverkning.

. Férslaget forsvdarar genomférandet av det svenska klimatmadlet for transportsektorn 2030
och den svenska regeringen mdste verka fér en omarbetning av forslaget sd att det
inkluderar alla nédvindiga komponenter i klimatomstdllningen i vigtrafiken:
effektivisering, elektrifiering och byte till férnybara brdnslen.

Bristande éverensstimmelse med EU:s mal



Forslaget ar en del av ett omfattande paket av energi- och klimatpolitiska styrmedel med
syfte att nd EU:s mal 2030, och att uppfylla EU:s forpliktelser enligt Parisavtalet. Till
skillnad fran malen fér 2020 har EU-kommissionen inte foreslagit ndgot separat
klimatmal eller fornybartmal for transportsektorn 2030. EU-parlamentet har daremot
lagt ett forslag till fornybartmal, men pa en 1dg ambitionsniva - 12 procent 2030 mot det
nu gallande malet 10 procent 2020. Ocksa Radet har antagit ett forslag om mal for
fornybar andel i transportsektorn for 2030, pa 14 procent.

Om EU formulerar mal pa denna niv3, och féljer den inriktning som finns i den
foreslagna forordningen, med ensidigt satsning pa elbilar och begransningar for
biodrivmedel, kommer EU fortfarande 2030 att vara till 6ver 85 procent beroende av
fossila drivmedel i transportsektorn, och dessa drivmedel kommer till 90 procent eller
mer att vara importerade till EU. Det fortsatta stora beroendet av fossila drivmedel
bekraftas i forslagets konsekvensbeskrivning, liksom i den mobilitetstrategi som EU-
kommissionen presenterade sommaren 2016.

Den ldga ambitionsnivan strider inte bara mot EU:s klimatpolitik och Parisavtalet, utan
ocksd mot EU:s dvriga energipolitiska mal, som forsorjningstrygghet (security of supply)
och konkurrenskraft.

De ldga ambitionerna pa EU-niva kan ocksa bli ett hinder for att genomfora det
ambitiosa svenska malet till 2030. Det ar darfor viktigt att den svenska regeringen
verkar for hogre klimatmal och fornybartmal foér transportsektorn i EU.

Skdrpta kraven efter 2021

Vi stodjer forslaget om att successivt skiarpa malen for effektivitet for nya bilar aven
efter 2021. Som kommissionen sjalv framhaller ar det viktigt att forbattra
overensstimmelsen mellan utslappen enligt testcykel och den verkliga forbrukningen i
praktisk kérning. Overgéngen till ny testcykel forbattrar 6verensstimmelsen, men
fortfarande utgdr man fran matning i laboratoriemiljo. Sarskilt stor osdkerhet rader
betraffande laddhybrider. Det ar angelaget att fa en klar bild av hur mycket dessa kors
pa fossilt bransle, och hur stor klimatpaverkan de har, innan man ger omfattande
subventioner for dem, eller inkluderar dem pa ett felaktigt satt i berdkningarna av
reducerade utslapp.

Utga fran faktisk klimatnytta och teknikneutralitet

Regelverket maste ha som mal att ge storsta mojliga klimatnytta. Nar det galler
definitionen av "zero/low emission vehicles” mdste denna utga fran den faktiska
klimatpaverkan. Ett fordon som drivs med en rent eller hégblandat biodrivmedel som
biogas, ren biodiesel eller etanol maste ges samma vardering som en elbil som drivs
med fornybar el. Som regelverket nu ar utformat gynnas elfordon pa ett otillborligt satt
jamfort med biobranslealternativ med lika laga utslapp.

Anvdnd well-to-wheels istdllet for tailpipe

Anvandningen av utsldpp via avgasroret som mattstock (tailpipe emissions) innebéar
ocksa ett otillborligt gynnande av elbilar, eftersom elbilens miljo- och klimatpaverkan
ligger i tidigare led, exempelvis batteritillverkning och elproduktion. Att som i direktivet
betrakta elfordon som helt rena, med noll-utslapp, ar felaktigt, vilket ocksa klart framgar
av den bifogade konsekvensanalysen.



Biodrivmedlen frdanvarande

Dokumenten innehaller nastan inga hanvisningar till biodrivmedel. I forslaget till
forordning omnamns biodrivmedel en enda gang, och da bara "avancerade
biodrivmedel”. Ocksa i de atfoljande dokumenten ar biodrivmedlen nédstan franvarande,
och intar en mycket undanskymd plats i de scenarier och prognoser som presenteras.
Vi dr 6vertygade om att EU, liksom Sverige, bara kan klara ambitidsa klimatmal genom
att anvanda alla tillgangliga alternativ, bade effektivisering, elektrifiering och
branslebyte till fornybara biodrivmedel.

Vi noterar att en liknande negativ syn pa biodrivmedel finns i det forslag till andring av
direktiv 2009/33/EU gallande upphandling mm, och som remissbehandlas parallellt
med denna remiss.

Den svenska regeringen maste aktivt verka for att pa ett grundlaggande sitt dndra EU:s
syn pa biodrivmedel.
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