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Nya C02-krav for latta fordon
Sammanfattning

» Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) stodjer EU-kommissionens stravan
att stalla om till fossilfrihet och minskad klimatpaverkan fran transportsektorn.

> SKL framhaller att kommuner, landsting och regioner & mycket engagerade i
omstallningen till hallbara drivmedel och behdver langsiktiga spelregler for sitt
utvecklingsarbete. Lagstiftning bor mojliggora och framja nationell och lokal
teknikutveckling som kan bidra till en hallbar véag framat.

> SKL stodjer inte forslaget i sin nuvarande utformning utan foresprakar att det
baseras pa klimatnytta och teknikneutralitet.

> SKL anser att klimatpaverkan ska bedémas utifran ett livscykelperspektiv, inte
enbart pa bransletyp och utslapp vid avgasroret.

» SKL anser inte att granser for personbilar ska vara viktrelaterade.

» SKL anser att begreppet Zero Emission Vehicle &r missledande och bor
strykas.

» SKL anser att det krdvs klargéranden och eventuella forandringar i
lagstiftningen om laddplats for att underlatta kommunernas arbete med att
framja laddinfrastruktur for elfordon.

Sveriges Kommuner och Landstings synpunkter

SKL stodjer Kommissionens strévan att stalla om till fossilfrihet och minskad
klimatpaverkan fran transportsektorn. Sveriges kommuner, landsting och regioner har
hoga ambitioner och malsattningar om minskad klimatpaverkan och har varit
foregangare i bilflottans omstallning till lagre utslapp och alternativa drivmedel.

Kommuner, landsting och regioner gor, utéver egna inkép av fordon, upphandlingar
dar fordon och transporttjanster ingar. Hogt stallda krav pa miljoprestanda for dessa
fordon bidrar till utvecklingen i en mer hallbar riktning och skapar underlag for saval
fordon som infrastruktur for alternativa branslen. | svensk kontext spelar savél biogas,
biodiesel, bioetanol och férnybar el en viktig roll for omstallningen till fossilfrihet.
Regionala och kommunala intressen och engagemang behéver tas tillvara i
Kommissionens arbete med minskad klimatpaverkan fran transportsektorn och de
investeringar som gjorts far inte spolieras pa osakliga grunder.
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Klimat- och miljonytta samt teknikneutralitet som utgangspunkt

SKL stodjer inte forslaget i sin nuvarande utformning utan foresprakar att det tar sin
utgangspunkt i teknikneutralitet med hansyn till klimatnytta. SKL uppfattar
Kommissionens ambition att styra mot 6verenskommelserna i parisavtalet och
samtidigt skapa styrmedel for att sakerstalla framtiden for Europas bilindustri och en
teknisk utveckling i framkant. SKL menar dock att forslagets tyngdpunkt ligger pa det
sistndmnda och inte ar utformat med utgangspunkt i stérsta mojliga klimatnytta.

Enligt forslaget mits ett fordons klimatpdverkan utifrdn “tank-to-weel”, dédr endast
utslapp fran avgasror blir avgorande. SKL anser att klimatpaverkan fran drivmedel
och fordon ska bedémas utifran hela livscykelperspektivet, well-to-wheels”, for att fa
en rattvisande bild av den verkliga paverkan. Biodrivmedel, biodiesel och bioetanol
spelar en avgorande roll i att Sverige ska nd malsattningar om fossilfrihet. Forslaget
riskerar att pa osakliga grunder sla undan marknaden for dessa drivmedel. | Sverige
har flera kommuner byggt upp lokala system for biogas, dar avfall (matavfall,
jordbruksavfall, mm) omhéndertas och nyttiggors for att ersatta fossila branslen,
samtidigt som restprodukten biogddsel kan minska anvandningen av fossilt
konstgodsel. Beaktas systemperspektivet dar blir biogasens nettoklimatpaverkan
negativ. Det ar varken ekologiskt eller ekonomiskt hallbart att inféra styrmedel som
riskerar att underminera stora genomfoérda investeringar i férnybara drivmedel. Den
totala klimatnyttan maste vara utgangspunkt nar styrmedel utformas.

SKL anser att styrningen fran EU maste vara teknikneutral for att mojliggora olika
I6sningar som utgar fran de lokala forutsattningarna. Regioner, landsting och
kommuner ar ofta drivande i utvecklingen, bland annat genom lokala
kretsloppslosningar och system for framstéllan av férnybara branslen. Grova
generaliseringar pd EU-niva som definierar vad som &r hallbart riskerar att hindra
pagaende satsningar. Sveriges har unika forutsattningar exempelvis utifran sin skog
samt tillgang pa jordbruksmark som behdver efterfragan av andra produkter an mat for
att odlas och halla landskapet 6ppet, medan andra medlemslander har andra
mojligheter och forutsattningar. SKL anser att ny lagstiftning ska mojliggora for olika
I6sningar och framja teknisk utveckling, dér nationella och lokala l6sningar kan bidra
till en hallbar vag framat.

Inga viktrelaterade granser fér personbilar

SKL anser att gréanserna for personbilar inte ska vara viktrelaterade. Dessa bilar
anvands i huvudsak for samma andamal, att transportera 1-5 personer, och darmed
finns ingen 6kad nytta med ett tyngre fordon. Daremot bor latta lastbilar och
minibussar vara fortsatt viktrelaterade for att inte skapa en 6verflyttning fran storre
skapbilar till flera mindre och lattare fordon.
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Zero Emission Vehicle ar missvisande

SKL anser att termen Zero Emission Vehicles bor strykas da den ar missledande.
Samtliga transporter producerar emissioner och utslapp vid saval tillverkning,
bransleframstallning som lokalt vid drift. Som ovan namnt sa har vissa drivmedel
negativt nettoutslapp av koldioxid fram till tank, men lokalt koldioxidutsl&pp vid drift.
Andra drivmedel har mer koldioxidutslapp vid produktion och mindre lokalt vid drift.
Ur klimatsynpunkt och for att uppna dverenskommelserna i parisavtalet sa ar det
ovasentligt var i kedjan koldioxidutslappen sker. Huvuddelen av partiklarna i luften
kommer fran dack, bromsar och vagslitage och ar ungefar detsamma for alla fordon.
Eftersom utslappen vid avgasroret blir en allt mindre del av de totala utslappen for
samtliga bransletekniker ar det missvisande att i direktiv bendmna vissa fordon som
Zero Emission Vehicles

Klargdranden kring lagstiftningen i Sverige

En omstallning mot en 6kad andel elfordon skapar efterfragan av utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur i Sverige. Sveriges lagstiftning innehaller i dagslaget
osakerheter om tillampningen av trafikregler och bemyndiganden for laddplats. For att
underlatta kommunernas arbete med att framja laddinfrastruktur for elfordon kravs
klargoranden och eventuella forandringar i lagstiftningen.
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