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Miljo- och energidepartementet

Nya CO: -krav for latta fordon

Sammanfattning

EU kommissionen har lamnat forslag till ny EU forordning for CO2-krav
efter 2020. Samtidigt upphdvs de nuvarande EU forordningarna 443/2009
och 510/2011 for personbilar respektive latta lastbilar. Nuvarande krav
enligt de upphévda forordningarna infors i den nya férordningen.

Forslaget innebar en reduktion av koldioxidutslappen fran nya personbilar
och latta lastbilar med 15 procent fran 2025 och 30 procent fran 2030,
jamfort med en tillverkares specifika krav for 2021.

Kommissionen foreslar att kravet ska vara en relativ reduktion, inget absolut
varde, vilket inte ger samma tydlighet som det nuvarande absoluta CO-
kravet fran 2020 pa 95 g/km och 147 g/km for personbilar respektive litta
lastbilar.

Transportstyrelsens synpunkter
Nedanstaende synpunkter har tagits fram i samrad med Trafikverket.

Kommissionens forslag kan jamforas med scenarier for att nd minst 70
procents minskning av utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter i
Sverige till 2030 jamfort med 2010. Sadana scenarier har presenterats av
Trafikverket, Miljomalsberedningen och utredningen for fossilfri
fordonstrafik. De forutsatter da en minskning av utslappen fran nya
personbilar i verklig trafik pa 25 procent till 2025 och 50 procent till 2030
jamfort med 2021. Det antas da ocksa att Sverige fore 2021 kommer ha
minst lika lag niva pa koldioxidutslappen fran nya bilar som EU har i snitt.
Sverige ar inte ensamt att ha langtgdende ambitioner att minska utslappen
fran trafik och personbilar. Flera lander och aven stader i Europa har
malsattning om att fasa ut konventionella fossilbransle drivna bilar till i
nartid.

For att Sverige och dessa lander och stader ska kunna na sina mal innebar
EU kommissionens forslag att de ambitidsa medlemsstaterna kommer att
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behdva komplettera med kraftfulla nationella och lokala styrmedel. En sadan
utveckling riskerar dessutom att skapa en inhomogen marknad. De nya
kraven efter 2020 far da motsatt effekt jamfort med den som Kommissionen
skriver om?,

Kommissionen hanvisar till proportionalitetsprincipen, att foreslagna
reduktioner ar tillrackliga for att nd EU:s mal (40 procents reduktion till
2030 jamfort med 1990). Det ar har som problemet uppstar da Sverige och
andra lander ser att det ar nédvandigt att minska utslappen av vaxthusgaser i
snabbare takt &n EU:s mal. Sverige har i somras antagit en klimatlag enligt
vilken utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent
till 2030 jamfort med 2010 och dar Sverige som helhet inte ska ha nagra
nettoutslapp av véxthusgaser till 2045.

Utvecklingen vad galler elfordon och batterier gar nu i en mycket snabbare
takt an vad man trodde for nagra ar sedan. Elfordon bedéms inom tio ar inte
bara vara billigare i ett livscykelkostnadsperspektiv utan dven i inkdp jamfort
med konventionella bensin- och dieseldrivna fordon. Kommissionen
konstaterar ocksa att nuvarande kravnivaer uppnaddes mer kostnadseffektivt
4n vad man ursprungligen bedomde?. Det &r snarare en regel 4n undantag att
krav kan nas till en lagre kostnad &an vad man forst bedomer. Det ar en risk
att de foreslagna kravnivaerna inte kommer vara drivande for utvecklingen.
Det ar i motsats till de dagens kravnivaer (95 g/km till 2021) som har haft
stor betydelse for effektiviseringen av den Europeiska fordonsflottan®.

Det &r positivt att kommissionen med borjan fran 2025 foreslar ett system
med syfte att stimulera tillverkare att 6ka andelen nollemissionsfordon och
lagemissionsfordon i sin fordonsflotta. Nuvarande system med super
krediter, som har samma syfte, finns kvar enligt nuvarande regelverk till
2024. Superkrediter innebdr att tillverkaren kan vikta de fordon som har
lagre CO2 emissioner an 50 g/km hogre vid berdkning av fordonsflottans
medelvarde for aret.

Det kommer aven behévas krav pa CO2 emissioner pa tunga fordon och pa
sikt aven for arbetsmaskiner for att na de 6vergripande malen pa reduktion
av vaxthusgaser. Det ar darfor gladjande att Kommissionen skriver att de
avser att presentera mal for tunga fordon under varen 2018, Enligt
Trafikverkets klimatstrategi finns det en potential for en reduktion av
koldioxidutslappen pa atminstone 30 procent for dessa kategorier av
fordon/maskiner.

1 COM(2017) 676 final, sidan 4 tredje stycket fran slutet.
2 COM(2017) 676 final, sidan 5 mitt pa.

3 COM(2017) 676 final, sidan 5, 65-85% av reduktionen.
4 COM(2017) 676 final, sidan 3, tredje stycket.
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Det ar inte helt tydligt i forslaget, men vi tolkar artikel 1(3) som att
kommissionen far i uppgift att presentera kompletterande atgarder for
ytterligare 10 g/km reduktion 1 ”integrated approach”. Nuvarande atgirder ar
till exempel GSI och dacktrycksévervakning. Det & bra om kommissionen
har i uppgift att foresla nya atgarder for de nya kraven fran 2025.

Det &r positivt att man foreslar flera atgarder for att minska skillnaderna
mellan deklarerade vérden for CO; utslapp, fordonets officiella varde, och
verkliga utslapp av CO-. Detta gors, dels genom att infora ett hallbarhetskrav
for COz i typgodkannande regelverket, EU forordning 715/2007. Dels infors
ett uppdrag till kommissionen att 6vervaka skillnaden mellan deklarerade
och verkliga utslapp av CO..

Forslaget innehaller ett ansvar for Kommissionen att 2024 rapportera till
Radet och Parlamentet om férordningens effektivitet och ge forslag pa
eventuella behov av revidering. | det nuvarande regelverket framgar tydligt
att det ingick att foresla nya kravnivaer bortom 2020. P& motsvarande satt
borde &ven den nya férordningen innehalla motsvarande skrivning om att
Kommissionen ska foresla nya kravnivaer bortom 2030.

Kommissionen foreslar att nyttoparametern® dven fortsattningsvis ska vara
vikt. Med den skillnaden att parametern ska vara WLTP testvikt istéllet for
vikt i korklart skick som i nuvarande regelverk. Vi har tidigare patalat att
vikt inte &r den optimala parametern for detta andamal. Det har diskuterats
om avtryck (foot print) eller ingen parameter som alternativ. Det nationella
bonus malus for fordonsskatt innehaller till exempel ingen nyttoparameter.
For fordonsindustrin, speciellt de som tillverkar stérre fordon kan det var en
nackdel med en annan parameter an vikt. Vi anser att denna fraga behéver
utredas mer.

Detta arende har beslutats av stéllforetradande generaldirektor Ingrid
Cherfils. 1 den slutliga handldggningen av &rendet deltog vég och
jarnvagsdirektor Petra Wermstrom, utredare Per Ohlund och Linda Norberg,
den senare foredragande.

Ingrid Cherfils

5 CO; kravet staller krav pa en fordonstillverkares medelférbrukning av de salda fordonen
per ar. Medelforbrukningen beraknas som en linjér funktion av nyttoparametern.



