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Kommenterad dagordning
1. Godkannande av dagordningen

2. A-punkter

Lagstiftningséverliggningar
(Offentlig 6verliggning i enlighet med artikel 16.8 1 fordraget om Europeiska

unionen)

3. Forordningen om normer for minskade koldioxidutslapp fran
personbilar och latta nyttofordon (omarbetning)

Vilken typ av behandling férvintas i rddet:

Beslutspunkt. Ordférandeskapets avsikt ar att miljoradet ska anta en allmin
inriktning om férslaget till f6rordning om nya CO2-krav f6r litta fordon.

Ansvariot statsrid:

Karolina Skog.

Férslagets innehall:

Kommissionen lade i november 2017 fram forslaget om nya CO2-krav for
litta fordon fér 2025 och 2030. Kommissionens forslag innebir flera
andringar till den nuvarande férordningen. Under 2021 ska fordonens
utslipp av koldioxid riknas om enligt den nya testmetoden WLTP



(worldwide harmonized light vehicles test procedure), som bittre avspeglar
utslipp 1 verklig kérning dn den nuvarande metoden. Enligt forslaget ska
EU-mailen for bade personbilar och litta nyttofordon skirpas med 15 % till
2025 och med 30 % till 2030, jimfért med 2021 ars niva. Vidare ska
modellen som anvinds for att berdkna tillverkarens specifika utslippsmal
justeras, sa att viktparametern successivt avvecklas, for att gynna mindre och
littare fordon mer 4n i dag. Dirut6ver féreslar kommissionen bland annat
nya definitioner och incitament for noll- och lagutslippsfordon och att
undantaget for nischtillverkare tas bort.

I EU finns sedan 2008/09 bestammelser om CO2-krav for litta fordon.
Lagstiftningen har varit mycket betydelsefull f6r den minskning av
genomsnittliga CO2-utslapp fran litta fordon som skett sedan 2008. EU:s
CO2-krav omfattar EU-mal f6r de genomsnittliga CO2-utslippen fran hela
fordonsparken i EU av nya personbilar respektive litta nyttofordon. EU-
malen fordelas mellan tillverkarna, genom en modell som bland annat tar
hinsyn till fordonets vikt, sa att varje tillverkare far ett specifikt utslappsmal.
Tillverkare som Gverskrider sitt specifika utslippsmal paliggs en
sanktionsavgift som beslutas av kommissionen. EU:s CO2-krav har
omférhandlats vid ett tillfille 2013. De nuvarande EU-malen giller till 2020,
da de EU-genomsnittliga utsldppen fir vara hogst 95 gram CO2/km f6r nya
personbilar och 147 gram CO2/km f6r nya litta nyttofordon.

Kommissionens forslag behandlades vid en policydebatt pa miljéradet den
25 juni.

Utestaende fragor infor radsmotet ar framforallt artikel 1 om malnivaerna
tor CO2-kraven f6r 2025 och 2030. Utestaende ér ocksa bilaga 1 om hur
incitamenten for noll- och lagutslippsfordon ska utformas.

Det Osterrikiska ordférandeskapet har i sitt senaste kompromissforslag gjort
tre forindringar jimfért med radsmotet i juni 2018: malnivan till 2030 f6r
personbilar hojs fran 30 till 35 % reduktion, incitamenten for personbilar
med laga utslapp stirks och metoden for hur utslappsnivan for 2021 ska
beraknas skarps.

Europarlamentets miljoutskott antog sitt betinkande den 10 september, dir
malnivierna sattes till 20 % reduktion till 2025 och 45 % till 2030.
Omro6stning i plenum sker den 3 oktober och trilogférhandlingar kan darfor
eventuellt inledas under hosten.
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Forslag till svensk staindpunkt:

Regeringen vilkomnar att ordférandeskapet har presenterat ett
kompromissforslag infér miljéradet, men anser att det behévs en ytterligare
skirpning. I de avslutande férhandlingarna foreslar dirfor regeringen att
Sverige fortsatt verkar for en allmin inriktning med h6jd ambitionsniva vad
giller malniva samt i Ovrigt verkar for svenska prioriteringar enligt nedan.

Regeringen ar positiv till kommissionens forslag om successiva dndringar i
modellen som férdelar EU-malen mellan tillverkarna. Det dr diremot fel
tidpunkt att nu genomfora genomgripande forindringar av modellen, och
dirmed plotsligt skapa helt nya forutsittningar for tillverkarna.

Regeringen kan ocksa stodja kommissionens forslag till incitament for noll-
och lagutslippsfordon i form av rabatt pa utslippsmalet for tillverkare med
en hog forsaljningsandel av dessa fordon. Regeringens uppfattning ér att

kommissionens liggande forslag ar vil avvagt och anser att det ar riktigt att

incitamenten ska ha en styrning mot rena elbilar.

De nya EU-malen har betydelse for Sveriges mojligheter att na det nationella
malet for inrikes transporter till 2030. Mot denna bakgrund anser regeringen
att kommissionens forslag till nya EU-mal bor skarpas. I enlighet med
forslag fran berérda svenska myndigheter som analyserat fragan under viren
anser regeringen att EU-maélen bor héjas till 25 % reduktion till 2025 och till
50 % reduktion till 2030, jamfort med 2021 ars niva. Malet till 2030 bor dock
vara indikativt, forutsatt att den féreslagna ambitionsnivan om 50 procent
inte sinks, med hansyn till den osidkerhet som finns kring hur snabbt
nollutslippsfordon far genomslag i olika delar av Europa. Vid den planerade
oversynen 2024 bor en bred analys genomfoéras av Kommissionen innan
malet faststalls.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen:

Overliggning med Milj6- och jordbruksutskottet den 1 mars 2018 och den
19 juni 2018. Samrad med EU-nimnden den 20 juni 2018.

Fortsatt behandling av drendet:
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Om radet antar en allman inriktning och Europarlamentet antar sitt
betinkande ar ordférandeskapets avsikt att inleda trilogférhandlingar mellan
radet, kommissionen och Europaparlamentet senare i oktober.

Faktapromemoria:

Fakta-PM 2017/18:FPM33

4. Forordningen om koldioxidnormer for tunga fordon
Vilken typ av behandling férvintas i radet:

Riktlinjedebatt.

Ansvariot statsrid:

Karolina Skog.

Forslagets innehall:

Kommissionen foreslar att det infors krav pa koldioxidminskning fran nya
tunga fordon. Enligt forslaget ska utslippen av koldioxid fran nya tunga
fordon inom unionen vara 15 procent liagre ar 2025 jaimfért med 20109.
Forslaget omfattar i forsta hand de fyra grupper av tunga fordon for vilka
uppgifter om certifierade koldioxidutslipp kommer att finnas frin och med
2019. Det 6vergripande malet raknas om till mal f6r de genomsnittliga
utsldppen fran varje enskild tillverkare, som anpassas utifran
sammansittningen av tillverkarens fordonsflotta. Kommissionen foreslar
aven ett viagledande mal om att utslippen ska vara minst 30 procent ligre
jamfort med 2019 fran och med ar 2030. Malet till ar 2030 faststills i
samband med en 6versyn som genomférs ar 2022, dd dven kraven ska
utvidgas till att omfatta fler typer av tunga fordon.

Enligt forslaget infors ett superkreditsystem for att premiera utslippssnala
och utslappsfria fordon. Vidare far fordonstillverkare moijlighet att spara och
lana krediter nir de genomsnittliga utslippen fran tillverkarens fordonsflotta
understiger respektive 6verstiger malnivaer. Om malen inte nas av tillverkare
och detta inte kan kompenseras genom uppsamlade krediter, ska detta fa ett
ckonomiskt straff som pafoljd. Vidare innehaller férslaget bestimmelser
kring att utslipp ska matas vid verklig korning och jamféras med de utsliapp
som angetts i typgodkinnandet.
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Radets arbetsgrupp har hittills fokuserat pa att ga igenom kommissionens
torslag och stilla fragor kring detta. Det 6sterrikiska ordférandeskapet har
tagit fram ett antal fridgor som underlag f6r de fortsatta diskussionerna.
Regeringen har remitterat kommissionens férslag och inhdmtat sdrskild
analys fran ber6rda svenska myndigheter.

Forslag till svensk standpunkt:

Regeringen anser att EU:s klimatmal f6r 2030 ska skarpas till en minskning
av vixthusgasutslippen med ca 55 procent jamfort med 1990. Mot denna
bakgrund anser regeringen att kommissionens forslag till utslaippskrav for
nya tunga fordon ér centrala och att malen behéver vara ambitiésa. Vidare
har de foreslagna nya utslippskraven betydelse f6r Sveriges méjligheter att
na det nationella malet f6r inrikes transporter till 2030.

For att na Sveriges och EU:s klimatmal behover utslippen frin alla typer av
nya tunga fordon minska. Regeringen anser darfor att utgangspunkten bor
vara att sa stor andel av nya tunga fordon som maijligt bér omfattas av
koldioxidkrav redan fran start. Kraven bor ta hansyn till olika
anvindningsomraden och dirmed olika typer av tunga fordon, inklusive
hinsyn till de sdrskilt tunga och langa transporterna som finns i Norden.
Kraven bor gilla for ytterligare grupper av tunga fordon sa snart som
praktiskt mojligt, sd att alla tillverkare av tunga fordon ges incitament att
minska utsldppen.

Det ar viktigt att en 6verenskommelse kan nés innan val till
Europaparlamentet varen 2019 for att ge tillricklig omstallningstid till
industrin for att na 2025-malet. Den féreslagna 6versynen ar 2022 blir viktig
for att underséka och eventuellt justera de delar av férordningen som
eventuellt inte visar sig vara dindamalsenliga, samt for att vidareutveckla
férordningen till att omfatta fler kategorier tunga fordon.

Regeringen anser att det foreslagna systemet med krediter f6r utslippssnala
och utslippsfria fordon bor justeras sa att det 1 mindre grad snedvrider
konkurrensen mellan fordonstillverkare utifran vilka typer tunga fordon
dessa producerar, och for att det i mindre grad ska sinka den totala
ambitionsnivan i forslaget. Definitionen av utslippssnala fordon bor dndras
sd att den tar hdnsyn till fordonets vikt, och sittas pd en nivd som dr ambitiés
men teknisk méjlig att na for alla fordonsgrupper.
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Vad giller kommissionens forslag till In Service Conformity (kontroll av
fordon i bruk) anser regeringen att det bor sikerstillas att fordonstillverkare
inte straffas 1 de fall uppmatta avvikelser i verklig trafik inte beror pa att
dessa har gjort ndgot fel.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen:

Den 19 juni 2018 holls en 6verlaggning med Miljo- och jordbruksutskottet.

Fortsatt behandling av drendet:

Radstorhandling berdknas paga under hela 2018.

Faktapromemoria:

Fakta-PM 2017/18:FPM108

Icke-lagstiftande verksamhet

5. Slutsatser om forberedelserna infor métena inom ramen for
Forenta nationernas ramkonvention om klimatférandringar
(Katowice, Polen, den 2—-14 december 2018)

Vilken typ av behandling férvintas i rddet:

Beslutspunkt. Radet foreslas anta radsslutsatser.

Ansvariot statsrid:

Isabella Lovin.

Férslagets innehall:

Den 24:e partskonferensen for klimatkonventionen (UNFCCC), det forsta
partsmotet for Parisavtalet och det 14:e partsmétet f6r Kyotoprotokollet
ager rum i Katowice, Polen. Infér métena avser radet anta EU:s
forhandlingsmandat i form av radsslutsatser.

I Parisavtalet och besluten fran Paris 2015 fastslogs att ett antal vigledningar
och regler ska utvecklas som tydligg6r hur avtalet ska foljas upp och
genomforas. Dessa ror bland annat utvecklingen av ett stirkt uppfoljnings-
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och tranparenssystem, villkoren f6r en efterlevnhadsmekanism samt hur den
globala 6versynen av utvecklingen mot avtalets mal vart femte ar ska

genomforas.

Dessa vigledningar och regler har férhandlats sedan 2015 och ska beslutas
pa partsmotet i december. Utvecklingen av vagledningarna och reglerna
kallas regelboken eller Arbetsprogrammet fran Paris (som dr den inofficiella
beniamningen). Ett robust regelverk som omfattar alla linder, utifran
lindernas respektive formaga, och som forbittras Gver tid ar en hogt
prioriterad fraga av Sverige och EU.

Vid partsmétet ska ocksa den sa kallade Talanoadialogen (dven kallad den
stodjande dialogen) avslutas. Talanoadialogen ir det forsta tillfillet ddr parter
traffas for att diskutera ambitionsniva under Parisavtalet. Dialogen kommer
bland annat behandla hur lingt virldens samlade klimatarbete ricker i
relation till de globala temperaturmalen i Parisavtalet, i syfte att informera
parterna infor att de ska se Over sina nationella klimatitaganden (NDC) fére
ar 2020.

Forslaget till radsslutsatser omfattar undersektioner som 6vergripande
behandlar behovet av skyndsam global respons mot klimatproblematiken,
okad takt i klimatarbetet, den fortsatta processen i klimatférhandlingarna
infér COP 24 samt andra klimatrelevanta processer utanfor

Klimatkonventionen.

Sverige har fatt betydande gehor for sina synpunkter vid férhandlingarna i
radsarbetsgruppen. Regeringen har bl.a. verkat och fatt gehor for att EU ska
ha ett fortsatt ledarskap i det globala klimatarbetet och att
Parisarbetsprogrammet ska leda till ett robust och dynamiskt regelverk for
genomforandet av Parisavtalet. Regeringen har vidare fatt gehor for
betydelsen av att FN:s klimatpanels kommande rapport om 1,5 graders
global uppvirmning och Talanoadialogen ska vara utgangspunkter for alla
parter nir de ska ser 6ver ambitionen i sina nationella klimatataganden innan
2020.

Forslag till svensk standpunkt:

Regeringen kan pa radsmotet stalla sig bakom ett antagande av
radsslutsatserna, da de till stor del tillgodoser de svenska prioriteringarna.
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Regeringen avser i de avslutande férhandlingarna verka for att skrivningar i
enlighet med nedan prioriteringar i storsta méjlig man inkluderas 1
slutsatserna.

Regeringen vill se ett tydligt stillningstagande om att EU avser att se 6ver sitt
nationella utslippsminskningsatagande (NDC) fore 2020 i ljuset av resultatet
fran Talanoadialogen.

Dirtill anser regeringen att EU ska driva pa for att alla parters nationella
ataganden ska ha en gemensam tidsram fran dar 2030 som ir linje med
Parisavtalets 5-ariga cykel for utslippsminskningar och den globala
6versynen. Detta dr en linje som drivs av merparten av parterna inom

Klimatkonventionen och EU saknar standpunkt i fragan.

Datum fér tidigare behandling i riksdagen:

Radsslutsatserna har inte behandlats i riksdagen tidigare.

Fortsatt behandling av drendet:

Rédsslutsatser utgoér EU:s position infor partsmotet i Katowice den 2-14
december.

Faktapromemoria:

6. Slutsatser om konventionen om biologisk mangfald
(Sharm el-Sheikh, Egypten, den 17—-29 november 2018):

a) Forberedelser infor 14:e partskonferensen for konventionen om
biologisk méangfald

b) Forberedelser infor COP/MOP 9 i dess egenskap av mote mellan
parterna i Cartagenaprotokollet om biosékerhet

c) Forberedelser infor COP/MOP 3 i dess egenskap av mote mellan
parterna i Nagoyaprotokollet

Vilken typ av behandling férvintas i rddet:
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Beslutspunkt. Radet foreslas anta radsslutsatser.

Ansvariot statsrid:

Karolina Skog.

Férslagets innehall:

Partsmoten for konventionen for biologisk mangfald (CBD) och dess tva
protokoll halls den 17-29 november i Sharm el-Sheikh, Egypten. Infér dessa
moten avser radet anta EU:s férhandlingsmandat i form av rddsslutsatser.

Radsslutsatserna gar igenom de stora omradena som kommer att diskuteras
pa CBD:s partsmote (COP 14): framsteg i arbetet med den strategiska
planen och processen att utveckla ett nytt ramverk efter ar 2020. Processen
att utveckla detta ramverk dr en av partsmotets huvudfragor och det far
darfor stort utrymme i radsslutsatserna. I radsslutsatserna uttrycks bland
annat stod fOor processen att ta fram frivilliga ataganden som en del i detta
ramverk. I 6vrigt tas andra viktiga forhandlingsfragor upp sisom
sektorsintegrering av biologisk mangfald dir sarskilt fokus detta partsmote
ligger pa sektorerna energi, gruvdrift, infrastruktur, tillverkning och hilsa.
Andra férhandlingsfragor som tas upp ar resursmobilisering av bade
finansiella och andra resurser, kapacitetsuppbyggnad, koppling till
klimatférindringar, arbetet med skyddade omraden och da sarskilt omraden
utanfor de formellt skyddade omriadena, marin biologisk mangfald och da
sarskilt processen att identifiera sarskilt biologiskt kdnsliga omraden, invasiva
frimmande arter och fragor som r6r syntetisk biologi och vikten av att
skydda pollinatérer.

Radsslutsatserna ar ocksia EU:s férhandlingsmandat infor Cartagena-
protokollets partsméte (COP-MOP 9) och behandlar utvirderingen och
uppfoljningen av Cartagenaprotokollets strategiska plan 2011 - 2020 samt
protokollets plan f6r uppbyggnaden av kapacitet och hur dessa planer kan
integrera med arbete med motsvarande plan i Konventionen om biologisk
mangfald. Slutsatserna omfattar dven utvecklingen av processerna och
strukturen for det fortsatta arbetet med vigledningarna om riskbedomning
av levande modifierade organismer och vigledningen om tillimpningen av
sociockonomiska overvigande i beslut om LMO:s samt efterlevnaden av
protokollet och forberedelserna infér den fjarde nationella rapporteringen.
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Vidare understryker radslutsatserna vikten av att arbetet med ramverket post
2020 for konventionen sker 1 samverkan med protokollet i relevanta delar.

Rédsslutsatserna utgor dven ett mandat for Nagoyaprotokollets partsméte
(COP-MOP 3) dir EU bland annat uppmanar alla parter till CBD att dven
ratificera protokollet och arbeta f6r dess genomférande. Slutsatserna ror 1
torsta hand EU och medlemsstaternas villighet att engagera sig 1 det fortsatta
genomforandet och att parterna ska anvinda de informationsvigar som ar
inrittade under protokollet for att informera om gillande nationella regler
om tilltridde till genetiska resurser. EU pekar sirskilt pa vikten av att skapa
torhallande for tilltride till genetiska resurser som mojliggor forskning som
bidrar till att uppfylla CBD:s mal.

Konventionen for biologisk mangfald, CBD, har arbetats fram inom FN-
systemet. Den undertecknades vid FN:s konferens om miljé och utveckling i
Rio 1992 och tridde i kraft 1993.

Cartagenaprotokollet om biosikerhet vid grinséverskridande transporter av
levande genetiskt modifierade organismer (LMO) antogs den 29 januari 2000
1 Montreal. Cartagenaprotokollet reglerar hantering av levande GMO:s pa
global niva vilket underlittar f6r bade forskning och industri.

Nagoyaprotokollet om tilltride till genetiska resurser samt rimlig och rittvis
fordelning av den nytta som uppstar vid deras anvindning ar ett
tilligesprotokoll till konventionen om biologisk mangfald. Protokollet antogs
den 29 oktober 2010 och tridde i kraft 12 oktober 2014. Sverige ér part till
protokollet sedan 7 december 2016.

Forslag till svensk staindpunkt:

Regeringen anser att Sverige kan stédja de foreslagna radsslutsatserna, som
enligt regeringens uppfattning kommer fungera som en bra grund for
férhandlingarna vid partsméten f6r CBD och dess protokoll.

Regeringen anser att forslaget till radsslutsatser tillgodoser de svenska
prioriteringarna infér CBD:s partsmote. Sverige har i férhandlingarna i
radsarbetsgruppen bland annat fatt geh6r f6r utvecklade skrivningar om
processen att utveckla ett ramverk efter 2020, om vigledning for arbete
avseende klimat och biologisk mangfald, CBD:s roll i arbetet f6r globala
regler f6r marint skrap och vikten av att adressera olikheterna i kunskapen
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om pollinatorer. Viktigt har ocksa varit skrivningarna om genusaspekter och
att urfolk och lokalsamhaillen ingar bland aktérer som kan bidra till
Post2020-ramverket.

Regeringen anser dven att forslaget till radsslutsatser tillgodoser de svenska
prioriteringarna for Cartagenaprotokollets partsmote.

Vad giller Nagoyaprotokollet anser regeringen att radsslutsatserna ger en bra
grund for forhandlingarna vid partsmotet. For merparten av de
fragestillningar som dr aktuella vid métet har EU sedan tidigare tagit fram
positioner som fortfarande ar aktuella.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen:

Radsslutsatserna har inte behandlats i riksdagen tidigare.

Fortsatt behandling av drendet:

Radsslutsatserna ligger till grund f6r EU:s gemensamma position infor
partsmotena 1 Sharm el-Sheikh, Egypten, den 17-29 november.

Faktapromemoria:

7. Ovriga fragor
a) Aktuellt lagstiftningsférslag

I.  Direktivet om engangsplaster

Ordférandeskapet avser informera om liget i férhandlingarna om
direktivet om engangsplaster.

b) Rapporter om viktiga internationella méten under senare tid

I.  Det 67:e motet i Internationella valfangstkommissionen
(Florianopolis, Brasilien, den 10-14 september 2018)

II.  Politiska hégnivaforumet £6r héllbar utveckling (New York,
den 9-18 juli 2018)
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Kommissionen och ordférandeskapet avser informera om de
internationella méten som har héllits sedan senaste miljéradet.

¢) Berlinférklaringen om nanomaterial

Den tyska delegationen avser vid métet presentera en deklaration om
nanomaterial (Berlin Declaration) som tagits fram av behoriga
myndigheter och erkiants av miljéministrarna i Tyskland, Lichtenstein,
Luxemburg, Osterrike och Schweiz. Deklarationen pekar pa behov av en
rad atgirder som bor vidtas, framforallt pa EU-niva. Ett dialogméte
mellan de ber6rda myndigheterna dgde rum 7-8 juni 2018 da slutsatser
drogs kring nuvarande situation samt enighet naddes om
rekommendationer och en firdplan f6r hantering av nanomaterial och
nanoteknologi till 2025. Fardplanen ticker kemikalielagstiftning, hilsa
och sikerhet 1 arbetsmiljon, konsument- samt miljéskydd.

d) Resultat fran hégnivikonferensen om milj6 Farth Innovation Forum
(Tallinn, den 5 september 2018) samt det andra gemensamma
torberedande motet i avskildhet mellan FIN:s miljoforsamlings
presidium och presidiet f6r FN:s milj6forsamlings kommitté med
stindiga representanter. (Tallinn, den 6—7 september 2018)

Estland avser presentera utfallet av ministerkonferensen ”Earth
Innovation Forum™ den 5 september samt den s.k. byra-"retreaten”
(gemensamma motet) mellan byran f6r forberedelser av FN:s miljométe
UNEA4 i mars 2019 (UNEA-byran) och byran for kommittén for
permanenta representanter till FN:s miljoprogram Unep (CPR-byran)
som dgde rum 6-7 september. Bida méten dgde rum i Tallinn. Estland
presenterar i egenskap av ordférande f6r UNEA-byran.

e) Antagande av dtgirder pa EU-niva for att ta itu med luftféroreningar
som dr kopplade till import av begagnade bilar

Bulgarien, Polen och Slovakien vill med sin inlaga uppmirksamma radet
om behovet av atgirder pa EU-niva i syfte att hantera problem med
torsimrad luftkvalitet kopplade till import av begagnade bilar. I samband
med inférandet av olika restriktioner mot dieselfordon i stader i vistra
EU okar strommen av begagnade dieselbilar frain medlemsstater med
hégre inkomstnivaer till medlemsstater med ligre inkomstnivaer.
Bulgarien och Polen menar att det riskerar férsimra luftkvaliteten i
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stader 1 6stra EU. Da inremarknadsprincipen omojliggor for
medlemsstater att inféra importférbud f6r fordon menar Bulgarien och
Polen att det ar pakallat med atgirder pa EU-niva for att komma till ritta
med problemen.

f) Programmet for ren luft — skydd av hilsa, klimat och milj6 —
medfinansiering av nya virmekallor och modernisering av isolering i
enfamiljshus i Polen.

Polska delegationen avser informera om det luftvardsprogram som
lanserades 1 Polen den 19 september 2018. Programmet syftar till att pa
olika sitt fasa ut framfor allt fastbrinslepannor/kaminer och istillet
ersitta dessa med alternativa uppvirmningskallor med ligre utslipp av
luftféroreningar. Den polska regeringen uppskattar att programmet
kommer att leda till att 3 miljoner idldre virmekallor kommer att ersittas,
vilket i sin tur kommer att leda till betydande minskningar av utslippen
av de hilsovadliga luftféroreningarna partiklar PM10, PM2,5 och
bens(a)pyren
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