CHALMERS

Yttrande angaende Forslag till EU-forordning om utslapp av luftfororeningar fran vagfordon
och batteriers hallbarhet (Euro 7)
Diarienummer: M2023/2024

Miljodepartementet

Yttrande angaende Forslag till EU-férordning om utslapp av
luftféroreningar fran vagfordon och batteriers hallbarhet (Euro 7)
[M2022/02378]

Chalmers har tagit del av Forslag till EU-férordning om utslapp av luftféroreningar fran vagfordon
och batteriers hallbarhet (Euro 7) [M2022/02378]. Det ar valkommet att regelverket for
luftfororeningar ses dver, da det har dr6jt manga ar sedan sist. I Bakgrundsavsnittet beskrivs hur

forslaget syftar att na 3 mal:

1. minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utsldppsnormerna,
2. tillhandahalla aktuella gransvérden for alla relevanta luftfororeningar,

3. forbattra kontrollen av utslapp vid verklig korning.

Vi har valt att strukturera vara kommentarer efter dessa mal.
1.1. Minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna

Det dr visserligen bra att ha endast ett regelverk (Euro 7) i stallet for separata regelverk for latta och
tunga fordon. Vissa detaljer (i bilagorna) visar dock pa konsekvenser som borde belysas battre och
kanske atgardas:

o | tidigare diskussioner (2021) foreslogs att aven kortare strackor pa 5 km skulle kunna inga i
en godkand RDE-cykel. Detta sags som problematiskt for fordonstillverkarna varpa en
“buffert” pa 15 km skulle inforas. I nuvarande forslaget (bilaga 1, tabell1) anges nu 10 km
som minsta stracka. Dock framgar det i bilaga 3, tabell 1, att om storsta effektuttaget under de
2 forsta kilometrarna dverstiger 20% av maxeffekten, sa erhalls en “bonusfaktor” pa 1.6. Att
komplexiteten har minskat dr inte sarskilt tydligt, da alla ”om och men” gor kraven mer
komplexa &n forut.

e Att ha en “buffert” pi 10km for RDE-cykler gor det enklare (mindre svart) att na lagkraven.
Dock bor det beaktas att flesta korstrackorna ar korta?, ofta mindre an 10km vilket innebar att
betydande utslapp sker vid dessa (kortare) korstrackor. Vi rekommenderar att konsekvenserna

fran korta resor utreds narmare for att ge stod for lokala styrmedel framfor allt i stader.

2 §. Karlsson (2013) ”The Swedish car movement data project, Final report”
https://publications.lib.chalmers.se/records/fulltext/187380/local_187380.pdf
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e Déa bade tunga och latta fordon omfattas av detta nya regelverk, sé ar det forvanande att tva-
hjulingar (kategori L) inte belyses alls. Tex sa férekommer s.k. mopedbilar med Cl-motor
(diesel-motor) utan avgasefterbehandling/partikelfilter (1) da lagkrav helt saknas for tex
partiklar. Ett enda mopedfordon motsvarar flera hundra personbilar géllande partikelutslapp.
Vi rekommenderar att utslappskrav for fordonsklass L inkluderas i kommande lagstiftning.

1.2. tillhandahalla aktuella gransvarden for alla relevanta luftfororeningar

Det star har alla” relevanta luftféroreningar, men listan av luftféroreningar som regleras &r inte
komplett.

e Vitgas ar en ny energibarare som dven den har en paverkan pa klimatet. Olika nyliga studier
beréknar klimateffekten (GWP) till en faktor av 6° till 11¢ (jamfort med CO,). Da 6vriga
klimatpaverkande gaser (CH4, N2O) motsvarar ca 2-5% av CO- fran fossildrivna fordon,
skulle denna niva vara ett riktméarke. En niva pa exempelvis 1250 mg/kWh skulle motsvara
2% av GWP for ett tungt fordon. (Denna niva skulle di motsvara ett “brinslestraff’ p4 ca
15%, varfor denna niva inte bor vara svar att uppna). Vi rekommenderar att inféra véatgas som
en reglerad luftférorening.

o Partiklar fran forbranningsmotorer och bromsar skall regleras (aven om gransvardena for
partikelantal, PN) inte &r faststallda &n. For dackslitage-partiklar (dar tabellen ocksa ar tom)
anges “’forlorad dackvikt i g/1000km”, vilket indikerar en grov skattning av
slitageemissionerna. Att inte inkludera partikelantal &r inte ansvarsfullt da vetenskapen &r ense
om att de ar de sma (ultrafina partiklarna, UFP) som skapar storst halsopaverkan. Visserligen
kommer ett reproducerbart matt innebara test i mat-rigg (for att separera effekten fran
vagslitage och re-suspension av vagdamm), men ar &nda mycket viktigt. Da den storsta
méngden slitagepartiklar ar i den groévre fraktionen (storre &n 10um) vilket ofta fororenar
vattendrag och marken kring végarna, borde &ven detta regleras, men hamnar utanfér

regleringen som dnda handlar om ”luftféroreningar”. Det borde inforas en tydlig koppling till

b Derwent (2022), “Global warming potential (GWP) for hydrogen: Sensitivities, uncertainties and meta-
analysis”, https://doi.org/10.1016/j.ijhydene.2022.11.219

¢ Department for Business, Energy & Industrial Strategy (2022) “Atmospheric implications of increased
hydrogen use”,
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/1067144/atmo
spheric-implications-of-increased-hydrogen-use.pdf
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ovriga direktiv (tex avseende mikroplaster) for att belysa komplexiteten i miljépaverkan fran

transportsektorn.
1.3. forbattra kontrollen av utslapp vid verklig kérning

Inforandet av RDE (Real Driving Emissions) och métning med PEMS (Portable Emission
Measurement System) var en nddvandig metod da tidigare testprotokoll inte var tillrackligt
representativa. Det dr da olyckligt att partikelmatning av bromsemissioner baseras pa en korcykel
utford i en bromsrigg.
¢ Da metoderna etablerats aven for RDE-matningar av bromspartiklar, hoppas vi att en
uppdatering av Euro 7 kommer att inforas. Vi rekommenderar att man fortydligar hur
kommande lagkrav (Euro 7b?) kommer adressera RDE-emissioner fran bromsar och dack.
o | kapitel V, artikel 14 (Férfaranden och provningar) anges att Bromssystemtyper och dess
ersattningsdelar skall testas. | bilaga V, Tabell 9 (for tillverkare): anges att ”Provningar vid
overensstimmelse hos fordon i drift” kravs. For avgasemissioner mater man pa fordon i
drift med PEMS, men hér anges provning av bromssystemets utslapp i WLTP-
bromscykeln” (i rigg!). Om det &r kommissionens krav att bromssystemet skall monteras av
och testas i rigg, sa borde detta beskrivas tydligare.
e Man hade kunnat anse att en ”inspektion” av certifierade bromssystem och ingdende
komponenter skulle vara tillréckligt. En utforligare motivering och beskrivning hur

bromstestning “vid verklig korning” definieras dr nodvindigt.
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