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Remiss av Forslag till EU-férordning om utslapp av

luftfororeningar fran vagfordon och batteriers hallbarhet (Euro 7)
Energigas Sverige, som ar branschorganisationen for energigaserna i Sverige, har tagit del av
rubricerad promemoria. Vi tackar for inbjudan att bidra med synpunkter och delger harmed vart
yttrande enligt Miljddepartementets remiss den 23 december 2022.

Energigas Sverige representerar manga olika typer av foretag med verksamhet inom gas. Bland
vara medlemmar finns fordonstillverkare som Volvo, Scania och Volkswagen men ocksa privata
och kommunala foretag som &ger, driver och levererar gas till alla de tankstationer som finns for
biogas och vétgas i Sverige. | var medlemskrets finns ocksa Sveriges biogasproducenter som
producerar merparten av den biogas som anvands i bussar, lastbilar och personbilar pa svenska
vagar. Tillsammans bidrar Energigas Sveriges medlemmar till att svenska klimat- och mal nas
samtidigt som de bygger ett cirkulart, konkurrenskraftigt Sverige med god férsdrjningstrygghet och
hog resurseffektivitet.

Utifrdn denna bredd och samhallsnytta vill Energigas Sverige framfora foljande synpunkter och
medskick till regeringen infor att kraven i Euro 7 ska férhandlas inom EU:

Det ar mycket angelaget att samtliga EU-regler framjar utvecklingen av hallbara, férnybara
alternativ till fossil bensin och diesel. Det géller sval Euro 7 som koldioxidnormer och AFIR®.
Det behover ske en snabb och omfattande omstallning fran fossil bensin och diesel for att minska
klimatutslappen och forbattra luftkvaliteten.

Fordonstillverkarnas investeringar i ny teknik utgor en viktig nyckel till omstallningen.
Fordonsindustrin — i synnerhet den svenska som ligger i framkant — har kompetensen och
resurserna som kravs for att utveckla nya typer av fordon som uppfyller anvandarnas krav
samtidigt som utsl&ppen minskar kraftigt. Fordonstillverkarna &r mitt inne i denna genomgripande
grona omstallningsfas. Stora satsningar gors pa biogas-, vatgas- och eldrivna fordon som forvantas
dominera nybilsforsaljningen pa sikt2. Att den har utvecklingen far fortsatta i enlighet med
fordonstillverkarnas strategier och investeringsplaner ar mycket viktigt for omstéllningen.

Utveckla kraven i Euro 7 sa att de framjar — inte motverkar eller forsenar — den omstallning
som fordonstillverkarna har pabdrjat och ar mitt uppe i. Det ar viktigt att politiken utformar
regelverk och incitament som stéttar den omstalining som fordonsindustrin har paborjat. Det
handlar forstas om och att gora det latt och attraktivt for anvandarna (dkerier, transportképare m.fl.)
att valja den nya tekniken. Det handlar ocksd om att sakerstalla god tillgang till tankstationer for

1 Alternative Fuels Infrastructure Regulation

2 For biogasdrift ar det framst inom de tunga transporterna som den stora 6kningen férvantas ske,
eftersom EU nu ar néra ett beslut att fasa ut férbranningsmotorn inom den latta trafiken.
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biogas och vatas samt laddmadgjligheter till elfordon. Har ser Energigas Sverige ett ambitiést AFIR
som en avgorande faktor for omstéaliningen till fossilfria transporter fér tunga lastbilar i hela EU,
saval for elektrifiering som for biogas. Det svenska ordférandeskapet har en nyckelroll d& AFIR
vantas slutférhandlas den narmaste tiden. En annan viktig del &r att satta en realistisk och val
avvagd niva pa kraven i Euro 7, sa att kraven i sig inte tar ingenjorsresurser fran utvecklingen av
de nyare teknikerna och darmed férsenar omstallningen. Att ersatta fordon som drivs med fossil
bensin och diesel med fordon som drivs med fornybar biogas, vatgas eller el utgér nagra av de
viktigaste atgarderna som fordonsindustrin kan gora for att fa ner utslappen av bade koldioxid,
partiklar och NOx. Det skulle vara kontraproduktivt att inféra utsléppskrav som férsenar den
utvecklingen.

Miljo- och klimatpaverkan bor ses i ett storre helhetsperspektiv. De minskningar som en
overgang fran Euro 6/VI till Euro 7 innebar i absoluta tal &r sannolikt mycket sma i forhallande till
det mesta. Till exempel: Om fordyringen som Euro 7 innebar resulterar i att man haller liv i dldre
fordon lite langre @n annars, sa ar det mycket mojligt att hela miljé- och klimatnyttan "ats upp”. Man
skulle ocksa kunna tanka sig att miljo- och klimatpaverkan fran den extra utrustningen och
katalysatorer m.m. kanske overstiger utslappsminskningarna. Det har ar ett perspektiv som
atminstone behover komma fram och tas med i analysen nar regelverket revideras.

Viktigt med en realistisk tidplan och rimliga krav utifran bast tillgangliga teknik

Energigas Sverige instammer i de synpunkter som Mobility Sweden lyfter i sitt remissvar gallande
tidplan for forslagets genomférande och att lata den nya emissionslagstiftningen ta sin
utgangspunkt i bast tillgangliga teknik:

- Andratidplanen for forslagets genomférande: | likhet med vad som har framforts i
remissvar fran Mobility Sweden anser Energigas Sverige att kommissionens forslag till
tidplan for forslagets genomférande ar orealistisk. Tillampningen av foreslagen férordning
bor senarelaggas minst tre ar efter det att samtliga delar i den nya lagstiftningen ar
beslutade och d& endast avse nya typer. Tillampningen for alla registreringar bor enligt
sedvanlig praxis ligga ytterligare ett ar senare.

- Lat den nya emissionslagstiftningen ta sin utgangspunkt i bast tillgangliga teknik.
Aven har delar Energigas Sverige den synpunkt som framforts i remissvar fran Mobility
Sweden. Genom att lata den nya emissionslagstiftningen ta sin utgdngspunkt i bast
tillgangliga teknik 6ppnas nya majligheter till 6vervakning av utslapp fran verklig kérning.
Dessa mojligheter ska givetvis tillvaratas for att kunna sakerstélla efterlevnad av fordons
typgodkannandekrav, vilket ar viktigt oavsett fordonens drivlina. Tidsrymden for hur lange
ett fordons uppmatta emissioner ska forvantas uppfylla typgodkannandekraven méste dock
vara rimlig.

Viktigt att inte forsvara for gasdrivna lastbilar — de driver omstéallningen. | Sverige narmar sig
gasdrivna lastbilar 10 procents marknadsandel i nyférsaljningen (8,2 procent 20223). Motsvarande
siffra for eldrivna lastbilar &r 2,7 procent. Forra aret (2022) drevs de gasdrivna lastbilarna till 95
procent* av fornybar, hallbar biogas med klimatnytta i toppklassS. Tunga gaslastbilar kan drivas
med bade komprimerad och flytande biogas, men det &r numera den flytande biogasen som 6kar
mest. P& nagra fa ar har Sverige gatt frdn nagra enstaka lastbilar som drivs med flytande biogas till
narmare 600 stycken. Samtidigt har gasbranschen, med delfinansiering fran offentliga medel, byggt
tankstationer for flytande fordonsgas i imponerande snabb takt. Det fanns 6 tankstationer for
flytande fordonsgas 2018, och idag ar vi uppe i ett 30-tal. Parallellt med att antal tankstationer och

3 https://sverigesradio.se/artikel/2022-blev-ett-trendbrott-for-fossilfria-lastbilar

4 https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/stor-okning-av-flytande-fordonsgas-i-
sverige/?utm_campaign=subscribe news&utm_ medium=email&utm content=Statistik

5 https://www.energigas.se/fakta-om-gas/biogas/biogas-och-miljon/biogasens-klimatprestanda/
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biogaslastbilar 6kar snabbt vaxer ocksa den inhemska produktionen av flytande biogas. Merparten
av de biogasanlaggningar som nu byggs, ar i tillstAndsprocesser eller i projekteringsfas kommer att
producera just flytande biogas. Uppskattningsvis 1 TWh flytande biogas ar planerad att tilkomma
under de narmsta aren.

Eldrivna lastbilar okar forvisso ocks& — om an inte lika snabbt som de gasdrivna — och
vatgaslastbilar forvantas komma omkring 2025-2026, men héar och nu ar det biogas som
dominerar bland de alternativa teknikerna och som verkligen driver omstallningen. Att inte framja
och bygga vidare pa den positiva utveckling som nu sker med biogasen skulle resultera i en
langsammare omstallningstakt. Darfor vill vi sarskilt betona foljande synpunkt:

- Kombinera gréans for CHs med gréns for NoO i Euro 7. | det remitterade forslaget ar det
separata granser for CH4 och N20. | verkligheten traffar CHs-grénser enbart
metanemissioner fran gasdrivna fordon, vilket bestraffar denna teknik specifikt. Moderna
gasmotorer har redan extremt ldga CHa-utslapp genom Euro VI. Att klara de &nnu
strangare gransvardena som foreslas for Euro 7 ar pa gransen till vad som ar tekniskt
mojligt (sarskilt vid kallstart). Det skulle sannolikt krava o6nskat kompromissande med
bransleeffektivitet och koldioxidutslapp vid avgasroret, vilket strider mot malet att minska
de totala vaxthusgasutslappen. Eftersom bade CH4 och N2O &r vaxthusgaser
rekommenderar vi att revidera den foreslagna CHs-gransen (behall nuvarande Euro VI-
gréns pa 500 mg/kwh) och lagg till en andra kombinerad gréans for CHa+N20 (uttryckt i
CO2z-ekvivalenter). Det skulle resultera i en klimatmassig battre reglering och majliggéra for
tillverkarna att klara det avsedda malet att minimera de totala vaxthusgasutslappen utan
negativ paverkan pa bransleeffektivitet och koldioxid.

Med véanliga hélsningar,
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