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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital maste garanteras for att den inre
marknaden ska fungera korrekt. | detta syfte faststills i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 ett omfattande system for typgodkdnnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon. De tekniska kraven for
typgodkannande av motorfordon och motorer med avseende pa utslapp harmoniseras ocksa
for att kraven inte ska skilja sig at mellan olika medlemsstater och for att sakerstalla en hog
miljo- och hélsoskyddsniva.

Luftféroreningar ar fortfarande en stor miljo- och hélsorisk i Europa. Luftkvaliteten har
forbéattrats, men en stor del av EU:s stadsbefolkning utsatts fortfarande for koncentrationer av
miljoféroreningar som Gverstiger de gransvarden som faststalls i direktivet om luftkvalitet?.
Det uppskattas att luftféroreningar orsakade mer &n 300 000 fortida dodsfall i EU-28 under
20182, Aven om andra sektorer ocksa spelar en roll ar vagtransporterna fortfarande en stor
bidragande orsak till luftféroreningar. Vagtransporterna stod i genomsnitt for 39 % av de
skadliga kvéveoxidutslappen 2018 (47 % i stadsomrdden®) och 11 % av de totala PMio-
utslappen 2018*.

Den europeiska gréna given® &r en ny tillvaxtstrategi som syftar till att omvandla EU till ett
rattvist och valmaende samhalle med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi. EU bor ocksa framja och investera i den digitala omstéllning och de digitala verktyg
som kravs, eftersom dessa ar forutsattningar for forandringarna. Den digitala tekniken kan
bidra till att sdénka de globala utslappen, forbattra livskvaliteten och minska samhallets
miljopaverkan, till exempel genom att optimera energianvandningen och 6vervaka utsldppen
inom transportsektorn®. For att uppn& klimatneutralitet senast 2050 och forverkliga
nollutslappsstrategin for en giftfri miljo maste alla sektorer férandras, dven végtransporterna. |
den europeiska grona given tillkdnnagavs antagandet av ett forslag om strangare normer for
utslapp av luftféroreningar fran fordon med forbranningsmotorer (Euro 7).

For att paskynda utfasningen av fossila branslen inom végtransporter féreslog kommissionen i
juli 2021 en andring av forordningen om normer for koldioxidutslapp fran personbilar och
sképbilar’, for att sdkerstalla en tydlig vag mot utslappsfri mobilitet.® Dessutom antog
kommissionen i december 2020 strategin for hallbar och smart mobilitet® och i maj 2021
handlingsplanen for nollférorening®®. Enligt dessa strategier bor transporterna bli betydligt

! Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet

och renare luft i Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).
Europeiska miljobyran 2020. Air quality in Europe — 2020 Report (inte dversatt till svenska).

3 JRC 2019. Urban NO; Atlas (inte dversatt till svenska).

4 Europeiska miljébyran 2020. Air pollutant emissions data viewer (Gothenburg Protocol, LRTAP
Convention) 1990-2018.

5 COM(2019) 640 final.

6 COM(2021) 118 final.

! COM(2021) 556 final.

8 Ar 2022 kommer detta att foljas av ett férslag om normer for koldioxidutslapp frén tunga fordon.

o COM(2020) 789 final.

10 COM(2021) 400 final.
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mindre fororenande, sarskilt i stdderna, och Euro 7 anses vara en viktig del av omstéllningen
till ren mobilitet.

Slutligen innehéller den nya industristrategin for Europa'! verktyg for att ta itu med den
dubbla utmaningen med den gréna och den digitala omstallningen och for att stodja den
europeiska industrin i arbetet med att forverkliga den europeiska grona givens ambition. En
ny ram for utslapp av fororeningar kommer att ge rattssékerhet och en fordel for EU:s
fordonsindustri att vara forst pa marknaden. EU:s utslappsnormer maste ligga fore de normer
som haller pa att utarbetas pa viktiga marknader som Forenta staterna och Kina for att behalla
en konkurrensfardel. Tilltradet till dessa marknader skulle kunna férsvaras for EU-tillverkarna
eftersom det skulle bli dyrare att uppfylla utslappskraven pa olika marknader.

Omstallningen till en utslappsfri personbilspark/skapbilspark kommer att stracka sig over
minst tva decennier, inte minst med tanke pa att den genomsnittliga livslangden for
personbilar/skapbilar & mer an 11 ar. For att uppna dessa politiska mal maste de fordon med
forbranningsmotorer som kommer att fortsatta att slappas ut pa marknaden vara sa rena som
mojligt.

Samtidigt star fordonsindustrin infor andra viktiga forandringar: betydande brister i
leveranskedjan, effekterna av den ryska invasionen i Ukraina, stigande energi- och
ravarukostnader.

Trots de foreslagna malen att minska koldioxidutslappen med 100 % for personbilar och
skapbilar fram till 2035, det kommande foérslaget om att se over normerna for
koldioxidutslapp fran tunga fordon, den 6kande andelen utslappsfria och utsldappssnala tunga
fordon och de nya Euro 6d/V1 E-fordon som kommer ut pa marknaden, kan man inte uppna
en lag fororeningsniva pa kort till medellang sikt for utslapp av fororeningar fran
vagtransporter utan ytterligare atgarder. Genom forslaget forvantas man ta itu med tre
identifierade problem som gor att Euro 6/VI-utslappsnormerna inte bidrar tillrackligt mycket
till den nodvandiga minskningen av utsldpp av fororeningar fran véagtransporter. Dessa
problem ar 1) komplexiteten i utslappsnormerna for fordon, 2) foraldrade gransvarden for
fororeningar fran fordon och 3) otillracklig kontroll av fordonens utslapp vid verklig kérning.

Det allmanna malet med initiativet &r dubbelt: 1) Att sékerstéilla att den inre marknaden
fungerar val genom att faststalla mer adekvata, kostnadseffektiva och framtidssékra regler for
fordonsutslapp, och 2) att sékerstalla en hog miljo- och halsoskyddsniva genom att ytterligare
minska utslappen av luftfororeningar fran véagtransporter.

Detta initiativ kommer att bidra till att uppna det allmanna malet genom féljande tre specifika
mal. Det kommer att

Q) minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna,
2 tillhandahalla aktuella gransvarden for alla relevanta luftféroreningar,
3 forbattra kontrollen av utslépp vid verklig kérning.

Att forbattra kontrollen av utslappen vid verklig kérning under ett fordons hela livslangd ar av
stor betydelse for begagnatmarknaden, som &r viktig for flera EU-lander, men &ven for andra
regioner, tex. Afrika och Mellangstern. Forslaget till Euro 7 syftar till att minska
fordonsutslédppen under en langre del av fordonets livslangd, vilket &ven gynnar anvandare av
begagnade fordon. Sarskilt nar det galler det sarskilda mal 3 kommer luftkvaliteten att

1 COM(2020) 102 final och COM(2021) 350 final.
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fortsétta att paverkas av bilar som tillverkades fore Euro 7 under flera ar framover. Lampliga
incitament skulle kunna inféras for eftermontering pa aldre bilar sa att de uppfyller Euro 7-
kraven for utslapp fran avgasrér, men ocksa for utslapp fran dack och bromsar. For att
paskynda minskningen av utslappen fran den befintliga fordonsparken och for att paskynda
omstéllningen till utslappsfria transporter ar det dessutom viktigt att uppmuntra konvertering
av fordon med forbranningsmotorer till batteridrivna eller brénslecellsdrivna fordon.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 faststalls en allman ram for
godkannande av och marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana
fordon.

Euro-utsldppsnormerna for fordon (férordningarna nr 715/2007 och nr 595/2009) &r en del av
ovanstiende ram'?. De ar sammankopplade med flera befintliga politiska bestimmelser och
planerade forslag som tar itu med luftféroreningar fran vagtransporter samt med normerna for
koldioxidutslapp'® som  minskar luftfororeningarna som en  sidovinst.  Detta
lagstiftningsforslag om Euro 7-utslappsnormer for personbilar, skapbilar, lastbilar och bussar
forbattrar Euro-utslappsnormernas forenlighet med foljande atgarder.

Direktivet om luftkvalitet! syftar till att forbattra luftkvaliteten genom att faststalla
gransvarden for koncentrationer i luften av specifika luftféroreningar fran alla
luftfororeningskallor (t.ex. jordbruk, energi, tillverkning osv.). Direktivet om nationella
ataganden om minskning av utslapp®® syftar till att minska de nationella utsldppen av
luftféroreningar genom att faststdlla nationella ataganden om minskning av specifika
luftféroreningar, med minskningar fran alla sektorer, inklusive vagtransporter. Den 26 oktober
2022 antog kommissionen ett forslag till dversyn av direktiven om luftkvalitet!®. I den
foreslagna dversynen kommer man att faststdlla tillfalliga EU-normer for luftkvalitet for
2030, som béttre 6verensstammer med Varldshalsoorganisationens riktlinjer, samtidigt som
man ser till att EU kommer att uppna nollférorening av luft senast 2050. Euro 7-forslaget ar
en viktig del i arbetet med att forverkliga denna ambition och bidra till malen for EU:s politik
for ren luft, inklusive dversynen av direktivet om luftkvalitet. Genom att sakerstalla en
minskning av alla relevanta utslapp av luftféroreningar fran vagtransporter som ar forenliga
med tackningen och malen for luftféroreningar i direktivet om luftkvalitet och direktivet om
nationella dtaganden om minskning av utslapp, stoder forslaget till Euro 7-normerna sérskilt
medlemsstaterna i deras stravan att fullgéra sina ataganden enligt direktivet om luftkvalitet
och direktivet om nationella dtaganden om minskning av utslapp.

Normerna for koldioxidutslapp stoder EU:s klimatambitioner i den europeiska
klimatlagen!’, som syftar till att minska EU:s utslapp av véaxthusgaser med minst 55 % fram
till 2030 jamfort med 1990. | juli 2021 foreslog kommissionen en éversyn och skérpning av
normerna for koldioxidutslapp fran personbilar/skapbilar'®, medan éversynen av normerna for
tunga fordon planeras till slutet av 2022. Medan normerna for koldioxidutslapp framjar

12 Finns i bilaga Il till forordning 2018/858.

13 Forordning (EU) 2019/631 och forordning (EU) 2019/1242.

14 Direktiv 2008/50/EG.

15 Direktiv (EU) 2016/2284.

16 COM(2022) 542, Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om luftkvalitet och renare luft i
Europa.

o Forordning 2021/1119 om inrattande av en ram for att uppna klimatneutralitet och om &ndring av
férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag).

18 COM(2021) 556 final.
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utslappsfri teknik, t.ex. elfordon, behandlar de nya Euro 7-normerna utslappen av skadliga
luftfroreningar fran forbranningsmotorer och andra utslapp an avgaser fran elfordon i syfte
att skydda méanniskors hélsa och miljon. De allméanna Euro 7-malen fortsatter darfor att galla,
eftersom fordon med forbranningsmotorer kommer att fortsatta att sldppa ut
avgasfororeningar och alla fordon kommer att bidra till andra utslapp &n avgaser. Trots det
foreslagna malet att minska koldioxidutslappen med 100 procent till 2035 for nya personbilar
och skapbilar kommer antalet fordon med forbranningsmotorer (inklusive hybridfordon) som
slapps ut pa marknaden att forbli betydande, sarskilt nar det galler lastbilar och bussar. Bade
normerna for koldioxidutslapp och foéroreningar anses komplettera varandra for att forverkliga
klimat- och nollutslappsstrategin i den europeiska gréna given och bidra till 6vergangen till
hallbar mobilitet.

Direktiven om trafiksakerhet®® syftar till att oka trafiksakerheten i EU och sakerstélla
fordonens miljoprestanda genom regelbunden provning av fordonen under hela deras
livslangd. Nar det galler utslapp har direktiven som mal att bidra till att minska utsldappen av
luftfroreningar genom att effektivare upptacka fordon som slapper ut for mycket pa grund av
tekniska defekter, genom regelbundna tekniska inspektioner och végkontroller. Detta forslag
innehaller delar for att stodja detta mal, bl.a. genom ombordévervakning, som forvantas leda
till kostnadsbesparingar. Sadana mekanismer skulle gradvis kunna bli ett primart verktyg i
direktiven om trafiksakerhet, modernisera de nuvarande inspektionsforfarandena och leda till
lagre administrativa kostnader. Vid den kommande 6versynen av direktiven om trafiksakerhet
maste man ta hansyn till dessa nya mekanismer, dven for genomforandeatgarder som maste
utarbetas inom ramen for 6versynen av trafiksakerhetspaketet?.

Dessutom ar Eurovinjettdirektivet?, som faststiller gemensamma regler for avgifter for
vaginfrastruktur, och direktivet om rena fordon??, som framjar rena mobilitetslésningar
genom offentlig upphandling, forenliga med de allmanna malen foér Euro-normerna. |
synnerhet stoder direktiven efterfragan pa rena fordon genom att medlemsstaterna tillats att
variera vagavgifterna pa grundval av fordonens utslapp av féroreningar och genom offentlig
upphandling. | direktivet om branslekvalitet®® foreskrivs egenskaperna for branslekvalitet
hos bransle som séljs pa marknaden och &r darfor viktigt for Euro-normerna.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Som en del av EU:s digitala strategi och efter meddelandet om en europeisk datastrategi?*
har kommissionen lagt fram en dataakt for att stodja datadelning mellan foretag och
myndigheter och mellan foretag. Denna rattsakt ger en évergripande ram for att forbattra
dataatkomst och datadelning mellan olika sektorer. Sarskilda problem inom fordonsindustrin
nar det galler atkomsten till fordonsdata motiverar att dataakten kompletteras med ett sarskilt
initiativ. Detta initiativ bor sakerstalla att en minimiuppsattning av data och funktioner ar
tillganglig, liksom rattvisa villkor for tillgang for alla leverantérer av fordonstjanster. Genom
att sakerstalla tillgangen och tillgangligheten till fordonsdata skulle detta initiativ komplettera

19 Direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksakerhet
och direktiv 2014/47/EU om tekniska vdgkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i
unionen.

2 Fordons sékerhet — 6versyn av EU:s trafiksékerhetspaket (europa.eu).

2 Direktiv 1999/62/EG om avgifter p& tunga godsfordon for anvandningen av vissa infrastrukturer.

2 Direktiv 2019/1161/EU om framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon.

2 Direktiv 2009/30/EG vad galler specifikationer for bensin, diesel och gasoljor och inférande av ett
system for hur véaxthusgasutslapp ska évervakas och minskas.

2 COM(2020) 66 final.
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Euro 7-forslaget, eftersom det skulle underlatta ett optimalt inférande av kontinuerlig
Overvakning av utslapp.

Den nya industristrategin for Europa? tar hinsyn till de nya omstandigheter som uppstatt
till foljd av krisen och till den pagdende omstéllningen till en mer hallbar, digital,
motstandskraftig och globalt konkurrenskraftig ekonomi. | strategin prioriteras och definieras
nya mal for att starka den inre marknadens motstandskraft, hantera strategiska beroenden och
kombinera riktade atgarder inom regelverk, innovationsstdd, tillgang till ravaror och fossilfri
energi, kompetens och dataomraden for att paskynda den dubbla omstallningen. Den nya
industristrategin for Europa innehaller verktyg for att ta itu med den dubbla utmaningen med
den grona och den digitala omstéllningen och for att stodja den europeiska industrin i arbetet
med att forverkliga den europeiska grona givens ambition. En ny ram for utslapp av
fororeningar kommer att ge rattssakerhet och en férdel for EU:s fordonsindustri att vara forst
pa marknaden, sa att man undviker risken for att hamna efter andra stora jurisdiktioner som
faststéller nya normer for utslapp av fororeningar.

Direktivet om uttjanta fordon? innehaller bestimmelser om insamling, behandling och
atervinning av uttjanta fordon och deras komponenter samt restriktioner for farliga amnen i
nya fordon. | dess motsvarighet, direktivet om 3R-typgodkannande?’, kopplas
utformningen av nya fordon till deras ateranvandning, materialatervinning och atervinning.
Dessa direktiv planeras att ses dver 2023 i linje med ambitionerna i den europeiska gréna
given och handlingsplanen fér den cirkuldra ekonomin?®. Medan Euro 7-férslaget syftar
till att minska utslappen fran fordon under en langre del av fordonets livslangd genom
utokade hallbarhetskrav, utgor oversynen av direktivet om uttjanta fordon ett komplement
genom att det motverkar problemet med export av defekta, fororenande begagnade fordon
utanfor EU.

Detta initiativ ar ocksa forenligt med NextGenerationEU?®, sarskilt faciliteten for
aterhamtning och resiliens®® och flaggskeppsomridet Laddning och tankning”, som frimjar
framtidssaker ren teknik for att padskynda anvandningen av hallbara, tillgangliga och smarta
transporter, laddnings- och tankstationer samt utbyggnad av kollektivtrafiken. Genom denna
finansiering fran faciliteten for aterhamtning och resiliens, men ocksd genom riktade
investeringsprogram inom InvestEU3! eller Horisont Europa®, kommer resurser att anslas
for att 6ka ekonomins tillvaxtpotential samt for att pdskynda den grona omstallningen, sarskilt
genom att infora innovativa lésningar och framtidssakrad teknik med laga utslapp.

Initiativet tar ocksd hansyn till behovet av att sakerstélla en rattvis gron omstallning och
stoder i synnerhet sarbara medborgare pa transportomradet. Initiativet ar forenligt med
slutrapporten fran konferensen om Europas framtid (forslag 18.3), sarskilt nar det galler
transportmedel till 6verkomliga priser och fordon som drivs med ren teknik.

Initiativet ar dessutom forenligt med det nyligen framlagda férslaget om andring av EU:s
konsumentlagstiftning, sarskilt direktivet om otillbérliga affarsmetoder3® och direktivet

% COM(2020) 102 final och COM(2021) 350 final.
% Direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon.
27 Direktiv 2005/64/EG om ateranvindning, materialatervinning och atervinning av fordon.
2 COM(2020) 98 final.
2 COM(2020) 456 final.
30 Férordning (EU) 2021/241.
8 Forordning (EU) 2021/523.
%2 Férordning (EU) 2021/695.
3 Direktiv 2005/29/EG.
5

SV



SV

om konsumentréttigheter34, for att bidra till en cirkular, ren och grén ekonomi i EU genom
att gora det mojligt for konsumenterna att fatta valgrundade kopbeslut och darmed bidra till
en mer hallbar konsumtion.

Slutligen, for att 6ka samstammigheten mellan olika politikomraden, och som tillkdnnagavs i
kommissionens meddelande Béttre lagstiftning: Samarbete for att skapa béattre lagar®, ar
kommissionen i fard med att forbattra sina riktlinjer for béattre lagstiftning for att sékerstélla
att alla dess initiativ foljer principen om att inte orsaka nagon betydande skada och dérmed
uppfylla de skyldigheter som faststélls i den europeiska klimatlagen.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for forslaget ar artikel 114 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Lagstiftningen om typgodkénnande av motorfordon bidrar till att den inre marknaden for
varor genomfors och fungerar. Syftet med detta forslag ar att gora genomfdrandet och
kontrollen av efterlevnaden av denna lagstiftning effektivare som ett led i det dvergripande
politiska malet att fordjupa strategin for den inre marknaden.

Det andra skalet ar att luftféroreningar och vagtransporter ar granséverskridande. Aven om
foljderna av de storsta luftféroreningarna ar allvarligast nara kéllan begransas inverkan pa
luftkvaliteten inte till lokal niva, och gransdverskridande fororeningar &r ett allvarligt
miljoproblem som ofta inte kan I6sas pa nationell niva. Atmosfarmodeller visar att
fororeningar som slapps ut i en medlemsstat bidrar till férorening i andra medlemsstater. For
att 16sa problemet med luftfororeningar kravs samordnade insatser pa EU-niva.

Det &r viktigt att utveckla utslappsnormer pa EU-niva och inratta en lamplig styrning for detta
for att undvika att medlemsstaterna antar olika nationella atgarder som eventuellt inte &r
enhetliga eller konsekventa (t.ex. atgarder som begransar tilltradet till vissa omraden). Sadana
atgarder skulle skapa betydande hinder for industrin och utgdra en stor risk for den inre
marknaden. Fortsatta harmoniserade EU-atgéarder for att ytterligare minska fordonsutslédppen
ar darfor helt motiverade.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget &r proportionellt eftersom det mojliggér nédvandiga rattsliga &ndringar, samtidigt
som det inte gar langre an vad som kravs for att bade minska utslapp av fororeningar fran
motorfordon och sakerstalla rattslig sakerhet for fordonstillverkarna. Det ger de réttsliga
forutsattningar som kravs for att i mojligaste man upprétthalla lika villkor for tillverkarna.

. Val av instrument

En forordning anses lamplig, eftersom det innebér garantier for direkt och harmoniserad
tillampning och efterlevnad utan behov av inférlivande i medlemsstaternas lagstiftning.

34 Direktiv 2011/83/EU.
3 COM(2021) 219 final.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar av befintlig lagstiftning

Kommissionen beslutade att folja en back-to-back-strategi dar utvérderingen och
konsekvensbedémningen genomfdrdes parallellt som en enda process for att uppfylla den
fardplan som faststallts i den europeiska gréna given®. P& sa satt anvandes resultaten av
utvarderingen i bilaga 5 till konsekvensbeddémningen som underlag for ytterligare
overvdganden om huruvida Euro 6/VI-utslappsnormerna dven fortsattningsvis ger ett hogt
miljoskydd i EU och sékerstéller att den inre marknaden fér motorfordon fungerar val.

| utvarderingen bedomdes hur bestammelserna har fungerat i forhallande till de mal som
faststallts i Euro 6/VI-lagstiftningen. Slutsatsen var att Euro 6/VI-malen att forbattra
luftkvaliteten genom att minska fororeningar fran vagtransporter och att faststalla
harmoniserade regler for motorfordons konstruktion fortfarande ar mycket relevanta.
Dessutom konstaterades det att bestdmmelserna i stort sett ar samstdmmiga och att de delvis
har lett till renare fordon pa EU:s vagar, och att provningsforfarandena for Euro 6/V1 ar delvis
effektiva. Det finns regleringskostnader, men Euro 6/VI-forordningarna anses overlag vara
kostnadseffektiva. Forordningarna har ocksa lett till betydande mervarde for unionen som inte
hade kunnat uppnas i samma utstrackning genom nationella atgérder.

De viktigaste slutsatserna i utvarderingen ar foljande:
o Forordningarna har lett till delvis renare fordon pa EU:s végar.

o Sedan tillampningen av Euro VI-utslappsgranserna 2013 och Euro 6-
utslappsgranserna 2014 fram till 2020 har kvaveoxidutslappen pa EU:s végar
minskat med 22 % for personbilar och skapbilar och med 36 % for lastbilar och
bussar. Utslappen av partiklar frdn avgaser pa EU:s véagar har minskat med 28 % for
personbilar och skapbilar och med 14 % for lastbilar och bussar.

o Forordningarna har i viss man bromsat de negativa halsoeffekterna av vagtransporter
som kan orsaka sjukdomar i andningsorganen och hjart- och karlsjukdomar vid
inandning.

o Regleringskostnaderna for fordonsindustrin berdknas till 357-929 euro per

dieselfordon och 80-181 euro per bensinfordon for personbilar och skéapbilar, och
upp till 3 717-4 326 euro per tungt fordon. De sistnamnda siffrorna ligger i linje med
forvantningarna, men for personbilar och skapbilar ar kostnaderna hogre an vad som
ursprungligen forvantades.

o Konsekvenserna for konkurrenskraft och innovation verkar generellt sett positiva
utan tecken pa snedvridning av konkurrensen.

o Den senaste politiska utvecklingen, t.ex. den europeiska gréna given, stoder Euro
6/VI-malen och relevansen av att ytterligare forbattra luftkvaliteten genom att
minska utslappen fran vagtransporter inom ramen for en enhetlig EU-strategi.

o Forordningarna har skapat ekonomiska nettovinster for samhéllet.

o Forordningarna &r 1 stort sett samstdmmiga, men vissa problem med
samstammigheten har identifierats bade inom Euro 6/VI-utslappsnormerna och i
forhallande till annan EU-lagstiftning.

3 COM(2019) 640 final.
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o Forordningarna innebér ingen forenkling.

o Harmonisering av marknaden ar den viktigaste delen av EU:s mervarde och det ar
inte troligt att icke-samordnade atgarder skulle ha varit lika effektiva. Genom
forordningarna sékerstélls gemensamma krav, vilket minimerar kostnaderna for
tillverkarna och ger réttslig sékerhet.

J Vissa brister hindrar dock foérordningarna fran att ytterligare forbattra luftkvaliteten
genom att minska utslapp av fororeningar fran vagtransportsektorn. Darfor ar det
troligt att vissa av forordningarnas delar (genomférandeformer) har paverkat
forordningarnas effektivitet. Detta géller sarskilt foljande:

o Utvarderingen visar att under de successiva stegen av Euro 6/VI-normerna har
problem med komplexitet och forenlighet fatt faste bade i den dvergripande
rattsliga ramen och i det praktiska genomférandet.

. Utvarderingen understryker att manga potentiella vinster for méanniskors halsa
och miljén forbises i de nuvarande forordningarna. Trots de framsteg som
gjorts for att minska skillnaden mellan fordonens utsléapp vid verklig kérning
(korcykler och anvandningsforhallanden, sarskilt i stadstrafik) och
typgodkanda utslapp, kvarstar viktiga utslapp som inte redovisas i Euro 6/VI-
utsldppsprovningarna. Dessutom kontrolleras inte utsl&ppen ordentligt under
fordonens hela livslangd.

. Samrad med berérda parter

For att samla in uppgifter och sékerstélla stor éppenhet har kommissionen sokt synpunkter
fran berdrda parter genom flera olika samradsaktiviteter. Narmare bestamt har kommissionen
for detta forslag begart synpunkter fran féljande intressentgrupper: Medlemsstaterna och
nationella myndigheter, fordonsindustrin (inklusive fordonstillverkare,
komponentleverantdrer och andra berdrda parter inom industrin), det civila samhéllet
(inklusive konsumentorganisationer och icke-statliga miljoorganisationer) och medborgarna.

En detaljerad sammanfattning av det omfattande samradsforfarandet finns i den
sammanfattande rapporten i bilaga 2 till konsekvensbeddémningen for detta forslag.

Kommissionen har samlat in synpunkter genom féljande aktiviteter:

o Initiativet diskuterades for forsta gdngen med berérda parter under en konferens i
oktober 2018. Darefter inrattades den radgivande gruppen for utslappsnormer for
fordon (AGVES) genom att relevanta expertgrupper fran industrin, det civila
samhéllet och medlemsstaterna slogs samman, med tio méten och en sarskild
workshop om forenkling fran juli 2019 till april 2021.

o Den inledande konsekvensbedémningen genomfordes fran den 27 mars till den 3 juni
2020. Det 18 veckor langa offentliga samradet om forslaget borjade den 6 juli 2020
och var 6ppet for bidrag fram till den 9 november 2020.

. Tva 14 veckor langa riktade samrad — ett for utvarderingen av Euro 6/VI (4 mars—8
juni 2020) och ett for konsekvensbedémningen av Euro 7 (3 augusti—9 november
2020) — genomfardes med storre fokus pa de detaljerade och tekniska aspekterna av
initiativet.

Information, asikter och data fran alla samradsaktiviteter har beaktats vid utvarderingen av

Euro 6/VI och vid utarbetandet av konsekvensbedémningen for Euro 7. De insamlade

uppgifterna fran berdrda parter gjorde det mojligt att komplettera, dubbelkontrollera och
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bekréafta de uppgifter som redan samlats in genom annan forskning i konsekvensbedémningen
och de kompletterande studierna.

De huvudsakliga resultaten av samraden med berérda parter kan sammanfattas pa foljande
satt:

Berdrda parter fran alla grupper var dverens om att det fortfarande finns luftféroreningar och
héalsoproblem i samband med végtransporter och att det finns behov av atgarder. Medan
majoriteten av svarslamnarna fran komponentleverantorer, medlemsstaterna, det civila
samhéllet och medborgarna ansag att nya Euro-normer var lampliga for att ytterligare minska
fordonsutsléppen, var fordonstillverkarna mindre évertygade. | flera sammanhang betonade
fordonsindustrin att det skulle vara ett realistiskt och balanserat alternativ att behalla Euro
6/V1.

Majoriteten av alla grupper var overens om att Euro 6/VI ar komplicerat. Svaren pa det
offentliga samradet visar att komplexiteten leder till betydande efterlevnadskostnader och
administrativ borda. Dessutom angav alla grupper utom industrin att komplexiteten forsvarar
miljoskyddet, medan det civila samhallet tillade att den leder till feltolkningar. Svarslamnare
fran alla grupper antydde att det finns ett behov av att ta itu med komplexiteten i
forordningarna genom olika atgarder.

Med undantag for fordonstillverkarna visade majoriteten av alla grupper, inklusive
komponentleverantorer, stod for att ta fram strangare gransvarden for reglerade foéroreningar
och nya gransvérden for oreglerade fororeningar. Komponentleverantdrer, medlemsstaterna,
det civila samhéllet och medborgarna anser att den nuvarande féroreningsbekampande
tekniken ger utrymme for ytterligare utslappsminskningar.

Majoriteten av berdrda parter anser att utslappen i Euro 6/V1 inte dvervakas eller begransas pa
ett tillfredsstallande sétt under fordonens hela livslangd. Manipulering, fordonens aldrande,
bristfalliga tekniska inspektioner och underhallskostnader angavs som mojliga orsaker. Alla
intressentgrupper har visat stod for att inféra kontinuerlig 6vervakning av utslapp som en
atgard for att mata utslappen vid verklig korning. De flesta tillverkare tillade dock att detta
endast kan anvandas for ett begransat antal fororeningar inom den narmaste framtiden.

Synpunkter och skillnader i de berdrda parternas asikter analyserades noggrant och beaktades
i konsekvensbedomningen om de var trovardiga. Sarskilt asikterna fran industrin och
medlemsstaterna var till hjalp for att analysera problemet med komplexitet och potentiella
forenklingsatgarder. Dessutom har information fran industrin om kostnaderna fér hardvara for
fororeningsbekdmpande teknik varit en viktig kalla for beddmningen av de ekonomiska
konsekvenserna. Synpunkter och farhagor fran medlemsstaterna, industrin, det civila
samhallet och medborgarna har beaktats vid utformningen och bedémningen av alternativen,
sérskilt ndr det géller den tekniska potentialen for att minska utsl&éppen genom
utslappsgranser, hallbarhet, provningsférhallanden och kontinuerlig évervakning av utslapp,
den potentiella paskyndade Overgangen till elfordon och konsekvenserna for
konkurrenskraften, dar de berdrda parterna inom industrin tycks ha olika asikter.

De berorda parternas asikter om inférandet av en enda Euro-utslappsnorm for
personbilar/skapbilar och lastbilar/bussar skilde sig fran kommissionens asikter. Till en borjan
stodde berdrda parter fran industrin inte denna forenklingsatgard. Eftersom industrins
argument, t.ex. en lamplig differentiering och internationell harmonisering, bor kunna uppnas
aven genom att de grundlaggande rattsakterna (nr 715/2007 och nr 595/2009) slas samman
medan de sérskilda genomforandeférordningarna halls atskilda, har kommissionen fortsatt
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med detta tillvigagangssatt. Detta bekraftades med de ber6rda parterna i
uppfoljningsintervjuerna i samband med det riktade samradet om konsekvensbedémningen
och vid AGVES-motet den 16 november 2020.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Konsekvensbedomningen bygger pa uppgifter fran flera kallor, bland annat studier av externa
uppdragstagare fran Clove-konsortiet, daribland sakkunniga fran laboratoriet for tillampad
termodynamik vid Aristotelesuniversitetet i Thessaloniki (LAT) (GR), Ricardo (UK),
EMISIA (GR), TNO (NL), TU Graz (AT), FEV (DE) och VTT (FI).

Clove inledde en forsta studie for att se dver, jamféra och dra lardom av lagstiftning i andra
delar av varlden, utvardera effektiviteten hos EU:s nuvarande utslappstester samt utveckla och
utvardera nya utslappsprovningar for reglerade och oreglerade féroreningar. Som en
uppfoljning omfattade en andra studie en grundlig 6versyn av kostnadseffektiviteten hos de
atgarder som infordes genom den forsta studien samt en genomforbarhetsbedomning av nya
gransvarden for utslapp av foéroreningar fran alla fordon och en analys av
forenklingspotentialen for utslappsnormerna for fordon. Denna studie gav ocksa stod till
utvarderingen av Euro 6/VI-ramen, samtidigt som den tillhandah6ll de uppgifter som krévs
for konsekvensbeddémningen. Studierna har underbyggts av analyser och provningar som
utforts av kommissionens gemensamma forskningscentrum i dess lokaler i Ispra, Italien.

For den Kkvantitativa beddmningen av de ekonomiska, sociala och miljomaéssiga
konsekvenserna har konsekvensbedémningen och rapporten utgatt fran Sibyl- och Copert-
modellen. Copert anvands for att berédkna inventeringar av utsldpp av vaxthusgaser och
luftfororeningar fran vagtransporter pa grundval av utsldapp vid verklig korning som
samordnas av Europeiska miljobyran och det gemensamma forskningscentrumet. Sibyl ar ett
specialiserat verktyg for att berdkna effekterna av detaljerad fordonsteknik pa framtida
fordonsparker, energi, utslapp och kostnader som &r avsett att stodja beslutsfattandet. Bada
modellerna har uppdaterats pa grundval av uppgifter och ron som samlats in genom samrad
med berdrda parter, de senaste utsldppsfaktorerna och litteraturgranskning.

Dessutom samlades ytterligare information in om féljande fragor:

o Tillganglig teknik som kan anvéndas under den aktuella tidsperioden for att minska
utslappen av fororeningar, samt hur effektiv den ar och hur mycket den kostar.

o Hélso- och miljokonsekvenser i ekonomiska termer.

o Allméanna makroekonomiska indikatorer, t.ex. skapande av nya arbetstillfallen,
kompetensbehov, forskning och innovation osv.

o EU-industrins konkurrenskraft och sammanhallningen pa den inre marknaden.

o Kvalitativa effekter pa sma och medelstora foretag och konsumenter (inklusive

konsumenternas fortroende).
En forteckning Over studierna och kallorna finns i bilaga 1 till konsekvensbedémningen.
. Konsekvensbedémning

Atgarderna i detta forslag ar val avvagda med avseende pé deras halso- och miljévinster och
belastning for industrin. Atgdrdernas d&ndamélsenlighet och kostnadseffektivitet stods av den
atféljande konsekvensbedomningen. Sammanfattningen och det positiva yttrandet fran
namnden for lagstiftningskontroll finns pa X (lank kommer att laggas till).
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Tre alternativ, med olika blandning av atgarder och ambitionsnivaer, bedomdes for att ta itu
med de identifierade problemen i de nuvarande Euro 6/VI-forordningarna, med héansyn till
den grona och digitala omstallning som kravs enligt den europeiska gréna given.
Omstallningen ger mojligheter till mer avancerade Iosningar ndr det galler minskning av
utslapp av fororeningar, t.ex. anvandning av teknik med laga utslapp och kontinuerlig
Overvakning av utslapp med avancerade givare och fordonsuppkoppling. Vid utformningen av
alternativen togs ocksa hansyn till 6vergangen till elektrifierade framdrivningssystem som
kraver kostnadseffektiva och lampliga l6sningar for att minska utslappen av fororeningar i
segmentet for forbranningsmotorer.

| linje med de specifika malen syftade alternativ 1, 2 (2a och 2b) och 3a till att minska
komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna genom att infora forenklingsatgarder
(t.ex. genom att ersatta tva forordningar med en enda forordning eller genom att avskaffa
foraldrade provningar). Aktuella utslappsgranser for alla relevanta luftféroreningar angavs i
alternativ 1 med lag grén ambition, i alternativen 2a och 3a med medelhtg ambition och i
alternativ 2b med hég ambition. Kontrollen av utslappen vid verklig kérning forbattrades i
alternativ 1 med laga ambitioner for provningsgranser vid verklig kérning, i alternativ 2a med
medelh6ga ambitioner for provningsgranser vid verklig korning och hallbarhetskrav, i
alternativ. 2b med hoga ambitioner for provningsgranser vid verklig korning och
hallbarhetskrav och i alternativ 3a med medelhdga ambitioner for provningsgranser vid
verklig kérning, hallbarhetskrav och kontinuerlig évervakning av utslappen.

Konsekvensbeddmningen har visat att alternativ 3a med medelhdga ambitioner ar det mest
proportionerliga for latta och tunga fordon. Alternativet ansags vara det mest andamalsenliga
nar det galler att uppna de faststallda malen, samtidigt som det &r kostnadseffektivt genom att
det ger de storsta halso- och miljévinsterna for medborgarna till 1aga regleringskostnader for
industrin. Dessutom anséags alternativet vara forenligt med lagstiftningen om luftkvalitet,
normerna for koldioxidutslapp och direktiven om trafiksdkerhet. Genom att inféra
kontinuerlig overvakning av utslapp skulle alternativ 3a ocksa vara mest i linje med den
dubbla gréna och digitala omstéllning som efterstravas enligt den europeiska grona given.

De sociala, ekonomiska och miljoméassiga konsekvenserna av alternativ 3a kan sammanfattas
pa foljande sétt:

De totala regleringskostnaderna beraknas till 304 euro per fordon for latta fordon och till
2681 euro per fordon for tunga fordon. Under den 25-arsperiod som granskas i
konsekvensbedomningen skulle detta leda till en total regleringskostnad pa 35,48 miljarder
euro for latta fordon och 17,53 miljarder euro for tunga fordon.

A andra sidan uppgér halso- och miljévinsterna till 55,75 miljarder euro respektive 133,58
miljarder euro genom minskningen av skadliga utslapp av luftféroreningar. Dessa vinster
uppnas framst genom en minskning av kvéaveoxid- och PM2s-utslappen. Dessutom visade
detta alternativ de storsta positiva effekterna for alla fordon nar det galler tilltrade till
internationella nyckelmarknader och innovation.

Anpassningskostnaderna (som omfattar de materiella efterlevnadskostnaderna pa grund av
utrustningskostnader for teknik for utsldppskontroll och tillhorande FoU- och
kalibreringskostnader, inklusive kostnader for anldggningar och verktyg) beddmdes i
alternativ 3a vara i storleksordningen 67 miljarder euro mellan 2025 och 2050 for latta fordon
och 26 miljarder euro for tunga fordon.
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Utover dessa vinster berdknas besparingarna i frdga om regleringskostnader (som omfattar
kostnadsbesparingar vid provning, typgodk&nnandemyndigheternas Overvakning av
provningar och typgodkannandeavgifter samt besparingar i fraga om administrativa kostnader
for  rapportering och andra  informationsskyldigheter ~som en del av
typgodkannandeforfarandena) uppga till 4,67 miljarder euro for latta fordon och 0,58
miljarder euro for tunga fordon i det rekommenderade alternativet.

Pa det hela taget skulle alternativ 3a ha en begransad inverkan pa overkomligheten for
konsumenterna. Aven om de totala regleringskostnaderna jamfort med referensscenariot
forvantas Gvervéltras pa konsumenterna, skulle detta leda till en 6kning av priset pa sma
bensinfordon med 0,8 % och en ©6kning av priset pa sma dieselfordon med 2,2 % for
personbilar och skapbilar.

Kraven pa batteriers hallbarhet lades till efter antagandet av en ny global teknisk FN-foreskrift
nr22 av den 14 april 2022 om hallbarhet hos fordonsmonterade batterier i elfordon, som
faststaller minimikrav pa prestanda for elfordon pa en niva som inte kommer att krava byte av
batteriteknik. Det forvéntas att dessa krav inte kommer att leda till ytterligare kostnader, men
att de kommer att 6ka konsumenternas medvetenhet och fortroende.

Mot bakgrund av den radande geopolitiska och ekonomiska situationen har en sista Gversyn
gjorts for att sakerstalla aktuella 6vervaganden for fordonsindustrin och konsumenterna. Den
kostnadsokning som borjade 2021, sarskilt for energi och ravaror, har accelererat dramatiskt.
Samtidigt har efterfragan och forsdljningen av  motorfordon minskat medan
investeringsbehoven for den grona omstallningen okar. Detta satter press pa fordonsindustrins
leveranskedja och vécker fragor om Gverkomligheten for konsumenterna, i ett évergripande
sammanhang med hdg inflation. For att underlatta en framgangsrik gron omstallning av
fordonsekosystemet har det ovan ndmnda alternativ 3a justerats for latta fordon for att minska
anpassningskostnaderna, samtidigt som man behéller de Overgripande medelhdga
miljomassiga och digitala ambitionerna.

For personbilar och skapbilar faststélls gransvardena for avgasutslapp pa den lagsta niva som
for ndrvarande galler enligt Euro 6 for personbilar, vilket innebdr att gréansvardena for
skapbilar ar lagre an enligt Euro 6, medan hallbarhetskraven och provningsgranserna vid
verklig korning faststélls pa samma satt som i alternativ 3a. Kraven for avdunstningsutslapp,
batteriers hallbarhet och andra utslapp an avgaser faststalls pd samma satt som i alternativ 3a.
Det dr ett alternativ som ligger mellan alternativ 1 och 2a/3a nér det galler gransvarden for
utslapp fran avgasror. Detta val har gjorts for att balansera behovet av att forbattra
miljoprestanda med behovet av att undvika oproportionerliga investeringar i fordon som inte
langre kommer att séljas efter 2035. Over ett visst troskelvarde 6kar kostnaderna betydligt
snabbare an miljovinsterna. Det valda alternativet gor det billigare for konsumenterna att kbpa
personbilar och skapbilar och minimerar de investeringskostnader som krévs for att utveckla
nya hardvarulosningar for utslappsbegransande system for personbilar och skapbilar med
forbranningsmotor.

| de valda atgarderna faststalls teknik- och bransleneutrala gransvarden for personbilar och
skapbilar, samtidigt som nagot hogre gransvarden tillats for mindre kraftfulla skapbilar, om
detta &r motiverat av tekniska skal. Provningsgranserna ar desamma som i alternativ 3a, vilket
gor det mojligt att gora vinster genom att begransa de for nédrvarande okontrollerade
utsl&ppen. Metoder och grénsvarden for avdunstningsutsldpp, bromsar, dack, batteriernas
hallbarhet och anvandningen av verktyg for évervakning av utslapp med givare foljer dem
som beskrivs i alternativ 3a i konsekvensbedomningsrapporten. Dessa atgarder star for en allt
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storre del av potentialen for utsldppsminskning och av miljo- och hélsovinsterna, sarskilt i
stadsmiljoer dar exponeringen for dessa fororeningar ar mer pataglig. Utslapp fran bromsar
och dack kommer snart att sta for merparten av partikelutslappen.

For lastbilar och bussar behalls alternativ 3a. Detta aterspeglar den betydligt langsammare
omstéllningen for lastbilar och bussar till teknik utan avgasutslapp. Lastbilar och bussar med
forbranningsmotorer forvantas finnas kvar mycket langre pa EU-marknaden.

For samtliga motorfordon behalls alla forenklingsatgarder som i alternativ 3a, eftersom de
aterspeglar behovet av att modernisera forordningen och minska den administrativa bordan.
Detta alternativ sakerstaller ocksa en forbattring av de totala utslappen, sarskilt vid kallstart
och vid kérning i stader, eftersom fordonen ocksa maste uppfylla utslappsgranserna under
korta resor.

Nér det galler miljovinster ger det valda alternativet en betydande minskning av utslappen,
endast nagot lagre an alternativ 3a for personbilar och skapbilar, eftersom de hdgre
utslappsgranserna atfoljs av forbattringar av provningsvillkoren och efterlevnadsatgarder som
inte forutsdgs i alternativ 1. Med de valda atgarderna berdknas en minskning av
kvaveoxidutslappen fran personbilar och skapbilar med mer &n 85 % jamfort med 2018 ars
nivaer och en minskning med mer an 80 % fran lastbilar och bussar fram till 2035. De totala
kvaveoxidutslappen fran motorfordon berdknas halveras fram till 2035 jamfoért med
referensscenariot.

Besparingarna i fraga om regleringskostnader forvantas vara desamma som i alternativ 3a.
Industrins kostnader for produktutveckling minskar avsevért eftersom det nya alternativet inte
kraver att fordonen konstrueras om, utan dverensstammelse kan uppnas med den teknik som
for néarvarande anvénds for utslappskontroller och omkalibrering. Regleringskostnaderna
forvantas minska betydligt och ligga mellan dem for alternativ 1 och alternativ 3a.
Sammantaget forvantas de valda atgarderna ge en nettovinst som ar jamférbar med eller hogre
an for alternativ 3a, vilket ger betydande utsldppsminskningar med begrénsade
anpassningskostnader.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

| linje med kommissionens atagande om béttre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa 6ppenhet och fortlopande kontakter med berdrda parter.

Sma och medelstora foretag (referenskonsekvensbedémning): | konsekvensbedémningen
konstaterades att den europeiska fordonsindustrin huvudsakligen bestar av stora tillverkare
som &r verksamma inom fordonsmontering och komponenttillverkning. Vissa sma och
medelstora foretag tillverkar fordon eller system som kraver ett EU-typgodkénnande avseende
utslapp. Det identifierades 35 sma och medelstora foretag som bygger specialfordon pa
grundval av framdrivningssystem som tillverkas av storre tillverkare. Forenklade regler
foreslas for tillverkare av sma serier for att ta hansyn till de séarskilda omstandigheter som ar
kopplade till begransad produktion.

Kostnadsbesparingar: | konsekvensanalysen har man ocksa analyserat hur man eventuellt kan
forenkla lagstiftningen och minska onddiga kostnader for efterlevnad och administration.
Aven om forslaget 6kar fordonstillverkarnas regleringskostnader i form av kostnader for
hardvara for fororeningsbekdmpande teknik och givare samt kostnader for forskning och
utveckling och tillhérande kalibreringskostnader, medfor forslaget ocksa besparingar i fraga
om efterlevnadskostnader vid provning, typgodkannandemyndigheternas 6vervakning av
provningar, typgodkannandeavgifter samt besparingar i fraga om administrativa kostnader. |
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synnerhet skulle den administrativa bordan minska genom inférandet av forenklingsatgarder
och de nya kraven pa kontinuerlig Gvervakning av utslapp. De sistnamnda forvéntas
ytterligare forenkla skyldigheterna nar det galler rapportering och tillhandahallande av annan
information for beviljande av typgodkannande och kontrollforfaranden genom ett minskat
antal typgodkénnanden. | alternativ 3a berédknas de administrativa kostnadsbesparingarna
uppga till 224 000 euro per typgodkannande (22 euro per fordon) for dieseldrivna
personbilar/skapbilar och till 204 000 euro per typgodkannande for bensindrivna
personbilar/skapbilar (26 euro per fordon). For lastbilar/bussar uppgar de administrativa
kostnadsbesparingarna i alternativ 3a till 66 000 euro per dieseltypgodkannande (22 euro per
fordon) och 67 000 euro per bensintypgodkannande (47 euro per fordon). | de slutligen valda
alternativen forvantas alla kostnader for personbilar/skapbilar bli lagre.

Konkurrenskraft: Trots regleringskostnader for industrin och kumulativa investeringar i
samband med normer for koldioxidutslapp forvantas forslaget ha en positiv effekt pa
konkurrenskraften. Detta beror pa nya marknadsmojligheter som uppstar genom utveckling av
nya givare samt kommunikationsprotokoll, cybersédkerhet och tillboehér mot manipulering.
Anvandningen av avancerad digital och ren teknik kommer att vara en tillgang nar det galler
att fa tilltrade till internationella nyckelmarknader, sarskilt Forenta staterna och Kina.

Digitalisering: I enlighet med initiativet for det digitala decenniet®” bor alla sektorer genomga
en digital omstallning som i stor utstrackning kommer att bidra till den grona omstallningen,
aven inom vagtransporterna, for att forverkliga nollféroreningsstrategin for en giftfri miljo.
Forslaget innebar ytterligare samstammighet med den dubbla omstallningen eftersom det
stdder en minskning av utslappen under fordonens livslangd genom att infora kontinuerlig
dvervakning av utslappen och fordonsuppkoppling. De nationella
typgodkannandemyndigheterna bor ocksa helst tillhandahalla tjanster digitalt (inklusive
maskinlasbar information). Detta bidrar till att uppna ett effektivt digitalt samhélle och en
effektiv digital ekonomi (digitalt som standard).

Initiativet &r forenligt med principen om att inte orsaka nagon betydande skada, eftersom det
bidrar till malen for den grona omstallningen i den europeiska grona given (sarskilt hallbar
mobilitet och nollféroreningsstrategin). Det sakerstaller att transporterna blir mindre
fororenande, sérskilt i stdderna, och anses vara en viktig del av omstéllningen till ren
mobilitet. Konsekvensbeddmningen har visat att alternativen inte forvantas leda till nagon
betydande skada for nagot av de miljomassiga mélen for hallbar utveckling®.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande rattigheterna och
jamlikheten. Forslaget har inte olika konsekvenser pa grund av kon.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget medfor inga krav pa ytterligare finansiella resurser.

87 COM(2021) 118 final.
8 Sarskilt for foljande: Mal 3: hélsa och valbefinnande, mal 6: rent vatten och sanitet, mal 13: bekampa
klimatforandringen, mal 14: hav och marina resurser samt mal 15: ekosystem och biologisk mangfald.
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S. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder fér overvakning, utvardering och
rapportering

Detta forslag innehaller atgarder for att 6vervaka och utvardera Euro 7-utslappsnormernas
andamalsenlighet i forhallande till de operativa malen och for att faststdlla orsakssambandet
mellan de observerade resultaten och lagstiftningen. | detta syfte foreslas ett antal
overvakningsindikatorer ~ for ~ 6versynen ~av  Euro  7-utsldppsnormerna.  Dessa
overvakningsindikatorer omfattar foljande:

o Antal typgodkannanden avseende utslapp enligt Euro 7 per fordonstyp.

o Kostnader under genomforandefasen och administrativa kostnader per
typgodkénnande avseende utslapp.

o Bevis pa forbattrad kontroll av utslappen under alla anvandningsforhallanden for alla
reglerade fororeningar.

. Kostnader for kontroll av efterlevnaden, inklusive kostnader for dvertradelser och
sanktioner vid bristande efterlevnad samt kostnader for 6vervakning.

o Utveckling av utsldapp under fordonens livslangd, vilket framgar av lampliga
provningskampanjer och kontinuerlig 6vervakning av utslappen.

Vid 6versynen av Euro 7-utslappsnormerna kommer man ocksa att utvardera en rad mer
allmanna indikatorer fran andra EU-strategier for luftféroreningar inom végtransporter:

o Arliga féroreningshalter i Europas stadsomraden och végtransporternas arliga andel
av utslédppen av fororeningar enligt medlemsstaternas rapportering till Europeiska
miljobyran i enlighet med direktivet om nationella &taganden om
utslappsminskningar®® och i Europeiska miljébyrans arliga rapport om luftkvaliteten i
Europa.

o Arligt antal registrerade fordon och andel av teknik med framdrivningssystem pa
EU:s vagar som medlemsstaterna rapporterar till Europeiska observationsorganet for
alternativa branslen.

o Arlig utveckling av luftféroreningarnas inverkan pa halsan (dvs. fortida dodsfall till
foljd av exponering for vissa fororeningar) som ingar i Europeiska miljobyrans arliga
rapport om luftkvaliteten i Europa.

o Vagtransporternas arliga andel av utslapp av vissa fororeningar som medlemsstaterna
rapporterar till Europeiska miljobyran inom ramen for direktivet om nationella
ataganden om utslappsminskningar.

o Arligt antal anmalningar frén medlemsstaterna om hinder for handeln inom EU med
personbilar, skapbilar, lastbilar och bussar pa grund av tekniska foreskrifter som
inforts av nationella, regionala eller lokala myndigheter (dvs. forbud av alla slag) i
enlighet med anmalningsforfarandet i direktiv 2015/1535%,

39 Direktiv (EU) 2016/2284.

4 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande
tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster. Se &ven
anmalningsférfarandet 2015/1535.
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Kapitel | innehaller allmanna bestammelser, inklusive forordningens syfte (artikel 1),
forordningens tillampningsomrade (artikel 2) och definitioner av centrala begrepp som
anvands i forordningen (artikel 3).

Kapitel 1l innehaller bestammelser om tillverkarens skyldigheter i samband med
typgodkannande av motorfordon, system, komponenter och separata tekniska enheter med
avseende pa utslapp av fororeningar och batteriers hallbarhet. Narmare bestamt omfattar
kapitlet tillverkarens skyldigheter nar det galler konstruktion och utformning av sadana
fordon, inklusive atgarder for cybersakerhet (artikel 4) och tillverkarnas mgjlighet att
deklarera battre prestanda med lagre utslappsgranser och/eller forbattrad batterihallbarhet
samt geofencing-teknik for att mojliggora nollutslappslage (artikel 5). Tillverkarna maste
uppfylla sarskilda hallbarhetskrav for fordonens livslangd, men &ven minimiprestanda for
drivbatteriernas hallbarhet, for att uppfylla utslappsgranserna och andra relaterade tekniska
krav (artikel 6). For att visa att dessa krav &r uppfyllda bor sarskilda provningar utforas,
liksom sarskilda forsékringar och administrativa forfaranden (artikel 7). Artiklarna 8 och 9
innehaller sarskilda regler for tillverkare av sma serier (artikel 8) respektive etappvis
fardigbyggda fordon (artikel 9) nér det galler provningar och ansvar.

Kapitel Il innehaller bestammelser om medlemsstaternas skyldigheter nar det galler
typgodkannande och marknadskontroll, sérskilt ndar det galler de nationella
godkannandemyndigheternas roll och datum for ikrafttrdédande (artikel 10), liksom sérskilda
bestimmelser for komponenter och separata tekniska enheter (artikel 11) samt
forbrukningsbart reagens och utsldppsbegransande system (artikel 12).

Kapitel 1V innehaller bestammelser om kommissionens och tredje parters roll nar det galler
kontroller av 6verensstdmmelse hos fordon i drift och kontroller av marknadskontroll (artikel
13).

| kapitel V faststélls de sarskilda provningar och metoder som tillverkare och myndigheter ska
tillampa for varje berérd fordonskategori for att visa att kraven och skyldigheterna enligt
denna forordning uppfylls (artikel 14). Kapitlet innehaller ocksa sérskilda bestammelser om
anpassning till den tekniska utvecklingen (artikel 15).

Kapitel VI innehaller allméanna bestammelser om kommissionens befogenheter att anta
delegerade akter (artikel 16), kommittéforfarande (artikel 17) och rapporteringskrav for
medlemsstaterna (artikel 18).

Kapitel V11 innehaller slutbestammelser om upphavande av férordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 595/2009 (artikel 19) och om forordningens ikrafttraédande och
tillampning (artikel 20).
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2022/0365 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om typgodkannande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon med avseende pa utslapp

och batteriers hallbarhet (Euro 7) och om upphéavande av forordningarna (EG)

nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, séarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande*!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande??,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

)

©)

Den inre marknaden ar ett omrade dar fri rorlighet for varor, personer, tjanster och
kapital maste sakerstillas. Darfor inférdes genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858* ett omfattande system for typgodkénnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon.

De tekniska kraven for typgodkénnande av motorfordon, motorer och ersattningsdelar
med avseende pa utslapp (typgodkannande avseende utslapp) bor dven fortsattningsvis
vara harmoniserade for att sakerstalla att den inre marknaden fungerar val och att det
finns en hog niva av miljo- och hélsoskydd som ar gemensam i alla medlemsstater.

Denna foérordning &r en separat regleringsakt for det EU-typgodkénnandeforfarande
som faststalls i bilaga Il till férordning (EU) 2018/858. | forordningen faststalls
bestammelser och krav avseende fordonsutslapp och batteriers hallbarhet, medan de
tekniska delarna kommer att faststéllas i genomforandeakter som antas i enlighet med

41
42
43

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkénnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och sléapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om andring av férordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

granskningsforfarandet och med bistand av en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011 (kommittéforfarande).

De tekniska kraven for typgodkénnande av motorfordon, motorer och ersattningsdelar
med avseende pa utslapp (typgodkannande avseende utslapp) faststalls for narvarande
i tva forordningar som galler for typgodkannande avseende utslapp fran latta
respektive tunga fordon, namligen Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 (Euro 6)** och Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 595/2009 (Euro VI)*. Anledningen till att det fanns tvd férordningar var att
utslappen fran tunga fordon kontrollerades pa grundval av motorprovningar, medan
man for latta fordon anvéande sig av provning av hela fordonet. Sedan dess har metoder
utvecklats som gor det mojligt att testa bade latta och tunga fordon pa vag. Det ar
darfor inte langre nddvandigt att basera typgodkannandet pa motorprovning.

Genom att sammanféra kraven i férordning (EG) nr 715/2007 och férordning (EG)
nr595/2009 i en enda forordning borde det sakerstallas att systemet for
typgodkannande avseende utsldapp &ar enhetligt for bade latta och tunga fordon,
samtidigt som olika utslappsgranser tillats for sadana fordon.

Dessutom antogs de nuvarande utslappsgranserna 2007 for latta fordon och 2009 for
tunga fordon. Bada utslappsgranserna antogs pa grundval av den teknik som var
tillgdnglig vid den tidpunkten. Sedan dess har tekniken utvecklats och den
utslappsniva som uppnas med en kombination av nuvarande teknik ar mycket lagre an
den som uppnaddes for mer an 15 ar sedan. Denna tekniska utveckling bor aterspeglas
i utslappsgranser som bygger pa den senaste befintliga tekniken och kunskapen om
fororeningskontroller och for alla relevanta féroreningar.

Det ar ocksa nodvandigt att minska komplexiteten, de administrativa kostnaderna och
genomforandekostnaderna for tillverkare och myndigheter och att sékerstélla ett
andamalsenligt och effektivt genomférande av Euro-utslappsnormerna. Forenkling
uppnds genom att man avskaffar de olika tillampningsdatum for gransvarden och
provningar som fanns enligt Euro 6 och Euro VI, genom att man avskaffar upprepade
och komplicerade utslappsprovningar dar saddana provningar inte behovs, genom att
man hanvisar till standarder i befintliga FN-foreskrifter dar sa ar tillampligt och genom
att man sékerstéller att det finns effektiva och enhetliga férfaranden och provningar for
de olika faserna av typgodkannandet avseende utsl&pp.

For att sikerstalla att utslappen fran bade latta och tunga fordon begransas vid verklig
korning kravs det att fordonen testas under verkliga anvandningsforhallanden med ett
minimum av restriktioner, granser och andra kdérkrav och inte bara i laboratoriet.

Noggrannheten hos den bdrbara utrustning for utslappsmétning som anvénds for att
mata utslappen fran fordon som anvéands pa vag har forbattrats avsevart sedan den
infordes. Det ar darfor lampligt att basera utsldppsgranserna pa sadana matningar pa

44

45

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkannande
av motorfordon med avseende pé utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro
6) och om tillgéng till information om reparation och underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).
Europaparlamentets och réadets férordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkannande
av motorfordon och motorer vad galler utslapp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av férordning (EG) nr 715/2007
och direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG
(EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).

18

SV



SV

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

vag, och darfor kravs det inte langre nagra faktorer for Gverensstammelse for provning
pa vag.

Enligt forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 ska fordon uppfylla
utslappsgranserna under en viss tidsperiod, vilket inte l&ngre motsvarar fordonens

genomsnittliga livslangd. Det ar darfor lampligt att faststalla hallbarhetskrav som
aterspeglar den genomsnittliga forvantade livslangden for fordon i unionen.

Det finns nu teknik som anvands &ver hela varlden och som begrénsar
avdunstningsutsléappen av flyktiga organiska foreningar vid anvandning, parkering och
tankning av fordon med bensinbransle. Det &r darfor lampligt att faststélla
utslappsgranserna for sadana flyktiga organiska féreningar pa en lagre niva och att
infora utslappsgranser for tankning.

Andra utslapp dn avgaser bestar av partiklar som avges fran fordonens déack och
bromsar. Utslapp fran déck beraknas vara den storsta kallan till mikroplaster i miljon.
Konsekvensbeddmningen visar att andra utslapp &n avgaser forvantas utgdra upp till
90 % av alla partiklar som slapps ut fran véagtransporter ar 2050, eftersom
avgaspartiklarna kommer att minska pa grund av elektrifiering av fordon. Dessa andra
utslapp an avgaser bor darfor matas och begransas. Kommissionen bor utarbeta en
rapport om déckslitage senast i slutet av 2024 for att se éver matmetoderna och den
senaste tekniken i syfte att foresla gransvarden for déackslitage.

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144% regleras
vaxlingsindikatorer vars huvudsakliga syfte dr att minimera fordonets
bransleforbrukning nar féraren foljer anvisningarna. Kraven pa utslapp av féroreningar
vid verklig anvandning, aven nar man foljer vaxlingsindikatorn, bér dock behandlas i
denna foérordning.

Fordon med drivbatterier, inklusive laddhybridfordon och batterielfordon, bidrar till
att minska koldioxidutslappen fran véagtransportsektorn. For att vinna och oka
konsumenternas fortroende for sadana fordon maste de vara effektiva och hallbara.
Det ar darfor viktigt att krdva att drivbatterierna behaller en stor del av sin
ursprungliga kapacitet efter manga ars anvandning. Detta ar sarskilt viktigt for kopare
av begagnade elfordon for att sékerstdlla att fordonet fortsatter att fungera som
forvantat. Overvakning av batteriets halsotillstand bor darfor kravas for alla fordon
som anvander drivbatterier. Dessutom bor minimikrav pa batteriernas hallbarhet i
personbilar inféras, med beaktande av FN:s globala tekniska foreskrifter nr 2247,

Manipulering av fordon for att ta bort eller inaktivera delar av de utslappsbegréansande
systemen &r ett valkdnt problem. Detta leder till okontrollerade utslépp och bor
forhindras. Manipulering av vagmataren leder till felaktiga korstrackor och forsvarar
en korrekt kontroll av fordonet i drift. Det ar darfor av yttersta vikt att garantera hégsta

46

47

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sikerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG)
nr 78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens forordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

FN:s globala tekniska foreskrifter nr 22 om batteriers hallbarhet for elfordon i drift.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

mojliga sakerhetsskydd for dessa system, med sékerhetscertifikat och lampligt skydd
mot manipulering for att se till att varken utslappsbegrénsande system eller fordonets
vagmatare kan manipuleras.

Givare som monteras pa fordon anvands redan i dag for att upptacka avvikelser i
utslapp och for att begara reparationer genom systemet for omborddiagnos (OBD-
system). Det OBD-system som for néarvarande anvands upptécker dock inte fel i tid
eller pa ett korrekt satt, och det kan inte heller tvinga fram reparationer tillrackligt ofta
och i tid. Det ar darfor mojligt att fordonen slapper ut mycket mer &n vad de far gora.
De givare som hittills har anvants for OBD-system kan ocksa anvéandas for att
dvervaka och kontrollera fordonens utslappsegenskaper pa kontinuerlig basis via ett
system for ombord6vervakning (OBM-system). OBM-systemet varnar ocksa
anvandaren om att utfora reparationer av motorn eller de utslappsbegransande
systemen nar sa behodvs. Det ar darfor lampligt att krava att ett sddant system
installeras och att reglera dess tekniska krav.

Tillverkarna kan valja att tillverka fordon som uppfyller lagre utslappsgranser eller har
en battre batterihallbarhet dan vad som kravs i denna forordning, eller som har
avancerade tillbehér som geofencing och dynamisk reglering. Konsumenter och
nationella myndigheter bor kunna identifiera sadana fordon genom lamplig
dokumentation. Ett miljéfordonspass bor darfor goras tillgangligt.

Om kommissionen lagger fram ett forslag om att efter 2035 registrera nya latta fordon
som uteslutande drivs med koldioxidneutrala branslen utanfor tillampningsomradet for
koldioxidnormerna for fordonsparken, och i enlighet med unionsratten och unionens
mal for klimatneutralitet, maste denna férordning andras for att inkludera mojligheten
att typgodkanna sadana fordon.

Utslapp fran fordon som séljs av tillverkare av sma serier utgor en obetydlig del av
utslappen i unionen. En viss flexibilitet kan darfor tillatas i vissa av kraven for sddana
tillverkare. Tillverkare av sma serier bor darfor kunna ersatta vissa provningar under
typgodkannandet med forsakringar om Overensstimmelse, medan tillverkare av
ultrasma serier bor tillatas anvanda laboratorieprovningar baserade pa slumpmassiga
korcykler vid verklig kérning.

| Europaparlamentets och rédets forordningar (EU) 2019/631% och (EU) 2019/1242%°
regleras de genomsnittliga koldioxidutsléppen fér nya motorfordon i unionen.
Forfaranden och metoder for att exakt faststdlla koldioxidutslapp, bransle- och
energiforbrukning, rackvidd vid eldrift och motoreffekt for enskilda fordon bor inforas
vid typgodkannande avseende utslapp.

For att sékerstélla enhetliga villkor fér genomférandet av denna férordning bor
kommissionen ges genomforandebefogenheter nar det géller foljande: tillverkarens
skyldigheter som en del av typgodkdnnandet och de fdrfaranden, provningar och
metoder som ska tillampas for forsdkran om Overensstimmelse, kontroll av
produktionsdverensstdammelse, kontroll av 6verensstdimmelse hos fordon i drift och

48

49

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststallande av
normer for koldioxidutslépp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststallande av
normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).

20

SV



SV

(22)

miljofordonspass; fordons tillbehdr och beteckning; krav, provningar, metoder och
korrigerande atgarder i samband med fordonens, systemens, komponenternas och de
separata tekniska enheternas hallbarhet samt OBM-systemens registrerings- och
kommunikationsmojligheter, aven i syfte att utfora periodiska tekniska inspektioner
och kontroller av trafiksakerheten; krav och information som ska tillhandahallas av
tillverkare av etappvis fardigbyggda fordon samt forfaranden for att faststélla
koldioxidvardet for dessa etappvis fardigbyggda fordon; tekniska delar, administrativa
krav och dokumentationskrav for typgodk&nnande avseende utslédpp, kontroller,
inspektioner och marknadskontroller samt rapporteringsskyldigheter, kontroller av
Overensstdammelse hos fordon i drift och kontroller av produktionséverensstimmelse;
metoder och provningar for att i) mata avgasutslapp i laboratorium och pa vag,
inklusive slumpméssiga RDE-provningscykler och RDE-provningscykler nér det
géller hogsta utslédpp, anvandning av bérbara system for utslappsmatning for att
kontrollera utslapp vid verklig korning och utslapp vid tomgang, ii) faststalla ett
motorfordons koldioxidutslapp, bransle- och energiférbrukning, réckvidd vid eldrift
och motoreffekt, iii) tillhandahalla specifikationer for véaxlingsindikatorer, iv) faststélla
hur slapfordon av kategorierna Oz och O4 paverkar ett motorfordons koldioxidutslapp,
bransle- och energiforbrukning, réckvidd vid eldrift och motoreffekt, iv) méta
vevhusutslapp, avdunstningsutslapp och bromsutslapp, v) utvérdera efterlevnaden av
minimikraven pa batteriernas hallbarhet, vi) bedéma éverensstammelsen fér motorer
och fordon i drift, troskelvarden for Overensstimmelse och prestandakrav, vii)
provning och metoder for att sékerstélla givarnas prestanda (OBD och OBM), viii)
metoder for att séakerstalla och bedoma sakerhetsatgarder, specifikation och
egenskaper hos forarvarningssystem och metoder for att motivera foraren och for att
beddma om systemen fungerar korrekt; ix) metoder for att bedéma korrekt funktion,
effektivitet, regenerering och hallbarhet hos ursprungliga och erséttande
utslappsbegransande system, x) metoder for att sakerstdlla och bedéma
sakerhetsatgarder, inklusive sarbarhetsanalys och skydd mot manipulering, xi)
metoder for att beddma korrekt funktion hos typer som godkants enligt sarskilda Euro
7-beteckningar, xii) kriterier for typgodkannanden avseende utslapp for tillverkare av
sma och ultrasma serier, xiii) kontroller och provningsforfaranden for etappvis
fardigbyggda fordon, xiv) prestandakrav for provningsutrustning, xv) specifikation av
referensbranslen,  xvi)  metoder  for att  beddma  avsaknaden  av
manipulationsanordningar och manipulationsstrategier, xvii) mata dackslitage, samt
xviii) miljofordonspassets format, uppgifter och metod for &verforing av
miljofordonspassets uppgifter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%°.

For att vid behov &ndra eller komplettera icke vasentliga delar av denna foérordning bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska
unionens funktionsséatt delegeras till kommissionen nar det géller fdljande:
provningsvillkor som bygger pa uppgifter som samlas in vid provning av Euro 7-
fordon, Euro 7-bromsar eller Euro 7-dack; provningskrav, sérskilt med hansyn till den
tekniska utvecklingen och uppgifter som samlats in vid provning av Euro 7-fordon;
inforande av fordonstillbehor och beteckningar baserade pa innovativ teknik for
tillverkarna, men dven faststillande av gransvérden for bromspartikelutslépp och
notningsgranser for dacktyper samt minimikrav pa batteriers prestanda och

50

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(23)

(24)

(25)

(26)

hallbarhetsmultiplikatorer pa grundval av uppgifter som samlats in vid provning av
Euro 7-fordon och faststallande av definitioner och sérskilda regler for tillverkare av
sma serier for fordon av kategorierna M2, Ms, N2, Ns. Det &r sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, dven pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med de principer som faststalls i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning®. For att
sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Eftersom reglerna for typgodkannande avseende utslapp for motorfordon och motorer
samt for system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for
sadana fordon uppdateras och alla dessa regler aterfinns i den har férordningen, bor de
befintliga forordningarna (EG) nr 595/2009 och (EG) nr 715/2007 upphédvas och
ersattas av den héar forordningen, i syfte att fortydliga, forenkla och gora det hela mer
overskadligt.

Nar de atgarder som foreskrivs i denna forordning medfor behandling av
personuppgifter bér de genomforas i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679° och Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 45/2001° samt de nationella genomférandeatgarderna for dessa.

Det ar viktigt att ge medlemsstaterna, de nationella typgodkannandemyndigheterna
och de ekonomiska aktorerna tillrackligt med tid for att forbereda sig for tillampningen
av de nya regler som inférs genom denna forordning. Tillampningsdatumet bor darfor
skjutas upp. For latta fordon bor tillampningsdatumet vara sa snart som det ar tekniskt
mojligt, men for tunga fordon och slapfordon kan tillampningsdatumet skjutas upp
ytterligare tva ar, eftersom omstallningen till utslappsfria fordon kommer att ta langre
tid for tunga fordon.

Eftersom malen med denna forordning, namligen att faststalla harmoniserade
bestammelser om administrativa och tekniska krav fér typgodkénnande av fordon av
kategorierna M och N och for system, komponenter och separata tekniska enheter samt
om marknadskontroll Gver sadana fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter med avseende pa utslapp, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna och att de darfor, pa grund av deras omfattning och verkningar, béttre
kan uppnds pa unionsniva, far wunionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ar
nodvandigt for att uppna dessa mal.

51
52

53

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pé behandling av personuppgifter och om det fria flédet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning), (EUT L 119, 4.5.20186, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for
enskilda da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den
fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1.

Kapitel | — Syfte, tillampningsomrade och definitioner

Artikel 1
Syfte

| denna f6rordning faststélls gemensamma tekniska krav och administrativa
bestimmelser for typgodkénnande avseende utsldpp och marknadskontroll Gver
motorfordon, system, komponenter och separata tekniska enheter med avseende pa
deras koldioxidutslapp och utslapp av fororeningar, brénsle- och energiférbrukning
samt batteriers hallbarhet.

| denna férordning faststalls regler for det ursprungliga typgodkénnandet avseende
utslapp, produktionsdverensstimmelse, Overensstimmelse hos fordon i drift,
marknadskontroll, hallbarheten for utslappsbegransande system och drivbatterier,
system for ombordovervakning, sakerhetsbestammelser for att begrdnsa
manipulering och atgarder for cybersakerhet samt noggrann bestamning av
koldioxidutslapp, rackvidd vid eldrift, brénsle- och energiforbrukning och
energieffektivitet.

Artikel 2
Tillampningsomrade

Denna forordning géller motorfordon av kategorierna Mi, M2, Ms, N1, N2> och Nz samt
slapfordon av kategorierna Os och Og enligt artikel 4 i férordning (EU) 2018/858, dven sadana
som ar utformade och konstruerade i en eller flera etapper, samt system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon.

Artikel 3
Definitioner

| denna férordning ska definitionerna i forordning (EU) 2018/858 gélla.

| denna férordning galler féljande definitioner:

(1)

(2)

(3)

(4)

()
(6)

typgodkéannande avseende utslapp: EU-typgodkédnnande som uppfyller de
administrativa bestammelserna och tekniska kraven i denna férordning nar det géller
utsléapp av koldioxid och fororeningar, brénsle- och energiférbrukning och batteriers
hallbarhet.

ursprungligt typgodkannande avseende utsléapp: den forsta fasen i ett forfarande for
typgodkénnande avseende utslapp innan myndigheterna beviljar
typgodkannandeintyget for utslapp och fordonen bdrjar tillverkas.

produktionsGverensstammelse: det arbete som utfors pa nya fordon, separata tekniska
enheter eller komponenter som valts ut hos tillverkaren for att sakerstélla att de
produkter som slapps ut pa marknaden uppfyller kraven i denna forordning.

dverensstammelse hos fordon i drift: det arbete som utfors pa fordon i trafik i syfte
att kontrollera de hallbarhetskrav som faststalls i denna férordning.

motor: ett fordons framdrivningskalla.
utslapp: avgasutslapp och andra utslapp an avgaser fran ett motorfordon.
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(")

(8)

(9)
(10)
(11)

(12)
(13)
(14)

(15)
(16)
(17)
(18)

(19)

(20)
(21)
(22)

(23)

(24)

(25)
(26)

(27)

(28)
(29)

avgasutslapp: utslapp fran motorfordonets eller motorns avgasror av samtliga
foljande dmnen: koldioxid, gasformiga, fasta och flytande foreningar samt
vevhusutslapp.

gasformiga fororeningar: utslapp av kemiska gasformiga a@mnen, med undantag av
koldioxid.

koldioxidutslapp: utsléapp av koldioxid fran motorfordonets eller motorns avgasror.
kvaveoxider: summan av de kvaveoxider som slapps ut fran avgasroret.

partikelmassa eller PM: material som slapps ut fran avgasroret eller bromsarna och
som samlas upp pa ett filtermedium.

partikelmassa mindre an 10 um eller PM1o: partiklar med en diameter mindre an 10
pm.

partikelantal eller PN: det totala antalet fasta partiklar som slapps ut fran avgasroret
eller avges fran bromsarna.

partikelantal dver 10 nm eller PN1o: det totala antalet fasta partiklar som slépps ut
fran avgasroret eller avges fran bromsarna och som har en diameter pa minst 10 nm.

kolmonoxid: kolmonoxid som slapps ut fran avgasroret.
metan: metan som slapps ut fran avgasroret.
totala kolvaten: de totala kolvéten som slépps ut fran avgasroret.

andra kolvaten an metan: de totala kolvaten som slapps ut fran avgasroret exklusive
metan.

andra organiska gaser an metan: summan av icke-syrehaltiga och syrehaltiga
kolvaten som slapps ut fran avgasroret.

ammoniak: ammoniak som slapps ut fran avgasroret.
formaldehyd: formaldehyd som slépps ut fran avgasroret.

WHTC: den internationella harmoniserade transienta kércykeln i enlighet med punkt
7.2.11 bilaga 4 till FN-foreskrift nr 49.

WHSC: den internationella harmoniserade stationédra korcykeln i enlighet med punkt
7.2.2 1 bilaga 4 till FN-foreskrift nr 49.

berakningsverktyg for fordonsenergiférbrukning eller Vecto: simuleringsverktyg som
anvénds for att faststélla koldioxidutslapp, brénsleférbrukning, elenergiférbrukning
och rackvidd vid eldrift for tunga fordon. energiférbrukning: forbrukning av elenergi
fran alla framdrivningskallor i ett fordon.

bransleforbrukning: forbrukning av bréansle fran alla framdrivningskallor i ett fordon.

avdunstningsutslapp: angor av kolvéaten som avges fran ett fordons bréanslesystem,
med undantag for avgasutslapp.

vevhusutslapp: gasformiga fororeningar som slapps ut fran de utrymmen i eller
utanfér en motor som &r kopplade till oljetraget genom inre eller yttre rorledningar.

bromspartikelutslapp: partiklar som avges fran ett fordons bromssystem.

dackslitage: den massa material som gar forlorad fran dacket pa grund av
slitageprocessen och som slapps ut i miljon.
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(30)
(31)
(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

andra utslapp an avgaser: avdunstningsutslapp, utsldpp genom ddackslitage och
bromsutslapp.

utslapp av féroreningar: avgasutslapp och andra utslapp an avgaser som inte ar
koldioxidutslapp.

utslappsbegransande anordning: de anordningar i ett fordon som reglerar eller
begransar utslapp av fororeningar.

utslappsbegransande system: de utsldppsbegrdnsande anordningar som &r
installerade i ett fordon, inklusive alla styrenheter och programvaror som styr deras
anvandning.

ursprungligt utslappsbegransande system: utsldppsbegréansande system eller en
kombination av sadana system som omfattas av det typgodkannande som beviljats
for fordonet i fraga.

ersdttande utslappsbegransande system: utslappsbegréansande system eller en
kombination av sadana system avsett att ersatta ett ursprungligt utslappsbegransande
system och som kan godkannas som separat teknisk enhet.

dynamisk reglering: system som justerar motorn, utsldppsbegréansande system eller
andra fordonsparametrar i syfte att forbattra bransle- eller energiférbrukningen och
effektiviteten hos det utslappsbegransande systemet pa grundval av den forvantade
anvandningen av fordonet.

system for omborddiagnos eller OBD-system: system som kan generera information
fran system for omborddiagnos (OBD-information), enligt definitionen i artikel 3.49
i forordning (EU) 2018/858, och som kan 6verfora denna information via OBD-
porten och via luften.

system for ombordévervakning eller OBM-system: system pa ett fordon som kan
upptacka antingen utslappsoverskridanden eller nér ett fordon i forekommande fall
befinner sig i nollutslappslage, och som kan indikera férekomsten av sadana
overskridanden med hjalp av information som lagrats i fordonet, och som kan
Overfora denna information via OBD-porten och via luften.

ombordsystem for dvervakning av bransle- och energiférbrukning eller OBFCM-
system: programvara eller hardvara som mater och anvander parametrar for fordon,
motor, bransle- eller elenergi och nyttolast/vikt i syfte att bestdimma och lagra data
om brénsle- och energiforbrukning och andra parametrar som ar relevanta for att
bestimma fordonets bréansle- eller energiférbrukning och energieffektivitet i
fordonet.

manipulationsanordning: programvara eller hardvara som mater temperatur,
fordonshastighet, motorvarvtal, véxel, insugningsundertryck eller andra parametrar i
syfte att aktivera, modulera, fordroja eller inaktivera funktionen hos nagon del av det
utsldppsbegransande  systemet for att minska effektiviteten hos det
utslappsbegransande systemet nar fordonet kors.

manipulationsstrategi: strategi som forsamrar effekten hos de utslappsbegréansande
systemen vid miljo- eller driftsforhallanden som motsvarar normal kérning eller
ligger utanfor typgodkénnandeprovningen, eller som forfalskar uppgifter om givare,
bréansle- eller energiforbrukning, rackvidd vid eldrift eller batteriets hallbarhet.

utslapp vid verklig korning eller RDE: utslapp fran ett fordon vid normala
korforhallanden och utokade forhallanden som anges i tabellerna 1 och 2 i bilaga Ill.
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(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

vagmatare: instrument som visar den totala stracka som fordonet har kort sedan det
tillverkades.

manipulering: de ekonomiska akttrernas eller oberoende aktorers inaktivering eller
andring av motor, utslappsbegréansande anordning och system, framdrivningssystem,
drivbatteri, vagméatare, OBFCM- eller OBD/OBM-system, inklusive all programvara
eller andra logiska kontrollkomponenter i dessa system och deras data.

egen produktionsanlaggning: tillverknings- eller monteringsanldggning som
anvands av tillverkaren for tillverkning eller montering av nya fordon for denne
tillverkare, inklusive, i forekommande fall, fordon som &r avsedda for export.

egen designbyra: lokal dar hela fordonet utformas och utvecklas, och som
kontrolleras och anvands av tillverkaren.

tillverkare av sma serier: tillverkare av farre dn 10 000 nya motorfordon av kategori
M;: eller 22 000 nya motorfordon av kategori N1 som registreras i unionen per
kalenderar och som

(@ inte tillhér en grupp av anslutna tillverkare, eller

(b) tillhdr en grupp av anslutna tillverkare som totalt ansvarar for farre &n 10 000
nya motorfordon av kategori My eller 22 000 nya motorfordon av kategori N1
som registreras i unionen varje kalenderar, eller

(c) tillhér en grupp av anslutna tillverkare men driver egna
produktionsanlaggningar och forfogar éver egen designbyra.

tillverkare av ultrasma serier: tillverkare som tillverkar farre an 1000 nya
motorfordon av kategori My eller farre &n 1 000 nya motorfordon av kategori N1 som
registrerats i unionen under det foregaende kalenderaret.

fordon med endast forbranningsmotorer: fordon dar alla
framdrivningsenergiomvandlare ar forbranningsmotorer, &ven vatgasdrivna.

fordon med endast eldrift: fordon utrustat med ett framdrivningssystem vars
framdrivningsenergiomvandlare endast bestar av elmotorer och vars system for
lagring av  framdrivningsenergi  endast bestar av  uppladdningsbara
elenergilagringssystem.

branslecell: energiomvandlare som omvandlar kemisk energi till elektrisk energi
eller vice versa.

branslecellsfordon:  fordon utrustat med ett framdrivningssystem vars
framdrivningsenergiomvandlare endast bestar av en eller flera bréansleceller och en
eller flera elmotorer.

branslecellshybridfordon: branslecellsfordon utrustat med ett framdrivningssystem
vars system for lagring av framdrivningsenergi bestar av minst ett
branslelagringssystem och minst ett uppladdningsbart elenergilagringssystem.

hybridfordon: fordon utrustat med ett framdrivningssystem som har minst tva olika
kategorier av framdrivningsenergiomvandlare och minst tva olika kategorier av
system for lagring av framdrivningsenergi.

hybridelfordon: hybridfordon i vilket en av framdrivningsenergiomvandlarna ar en
elmotor.

externt laddbart hybridelfordon: hybridelfordon som kan laddas fran en extern kalla.
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(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)
(63)
(64)

(65)
(66)

(67)

(68)

(69)
(70)

(71)

(72)

(73)

ej externt laddbart hybridelfordon: fordon med minst tva olika energiomvandlare och
tva olika energilagringssystem som anvands for fordonets framdrivning och som inte
kan laddas fran en extern kalla.

geofencing-teknik: teknik som inte tillater att ett hybridfordon drivs med hjélp av
forbranningsmotorn (dvs. for att aktivera nollutslappslage) nar det kors inom ett visst
geografiskt omrade.

nollutslappslage: valbart ldge dar ett hybridfordon koérs utan anvéndning av
forbranningsmotorn.

nettoeffekt: den effekt som erhalls pd en provbank vid vevaxelns ande eller dess
motsvarighet vid motsvarande motorvarvtal med hjalpaggregat och som bestdms
under de omgivningsforhallanden som galler for referensandamal.

hjuleffekt: den effekt som uppmats vid fordonets hjul och som anvands for dess
framdrivning.

forhallande effekt/vikt: forhallandet mellan markeffekt och vikt i korklart skick.
markeffekt: motorns maximala nettoeffekt i kW.

vikt i korklart skick: fordonets vikt med bransletankarna fyllda till minst 90 % av
kapaciteten, inklusive forarens vikt och vikten pa bransle och vatskor, med
standardutrustningen monterad enligt tillverkarens specifikationer och, i
forekommande fall, vikten pa karosseri, forarhytt, koppling, reservhjul och verktyg.

drivbatteri: batterisystem som lagrar energi med det huvudsakliga syftet att driva
fordonet.

rackvidd vid eldrift: den stréacka som tillryggaldggs vid laddningstémmande drift tills
drivbatteriet ar urladdat.

utslappsfri rackvidd: den maximala stracka som ett utslappsfritt fordon kan féardas
tills drivbatteriet eller bransletanken har tomts, vilket for fordon med endast eldrift
motsvarar rackvidden vid eldrift.

hallbarhet: formagan hos ett system, en anordning, en komponent eller ndgon del av
fordonet att bibehalla den prestanda som kravs under en viss tid.

batteriets hallbarhet: hallbarheten hos ett drivbatteri i form av dess halsotillstand.

halsotillstand: det uppmatta eller uppskattade tillstandet for en specifik
prestandamatare for ett fordon eller ett drivbatteri vid en specifik tidpunkt under dess
livslangd, uttryckt i procent av den prestanda som faststélldes nar fordonet eller
drivbatteriet certifierades eller var nytt.

miljéfordonspass: dokument pa papper och i digital form som innehaller information
om ett fordons miljoprestanda vid registreringstillfallet, inklusive gransvarden for
utslapp av fororeningar, koldioxidutslapp, bransleférbrukning, energiférbrukning,
rackvidd vid eldrift och motoreffekt samt batteriets hallbarhet och andra relaterade
varden.

forarvarningssystem for Overskridande utslapp: system som har utformats,
konstruerats och installerats i ett fordon for att informera anvandaren om
Overskridande av utslapp och for att tvinga fram reparationer.

forarvarningssystem for 1dg reagensniva: system som har utformats, konstruerats och
installerats i ett fordon for att varna anvandaren om lag niva av forbrukningsbart
reagens och for att tvinga fram anvéndning av reagenset.
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(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

utslapp vid tomgang: avgasutslapp som produceras nar forbranningsmotorn &r i drift
men inte belastad i syfte att driva fordonet.

forsakran om overensstammelse: forsakran fran tillverkaren om att en viss typ eller
grupp av fordon, en komponent eller en separat teknisk enhet dverensstammer med
kraven i denna forordning.

slapfordonets energieffektivitet: slapfordonets prestanda med avseende pa dess
inverkan pa koldioxidutslapp, bransle- och energiforbrukning, utslappsfri rackvidd,
rackvidd vid eldrift och motoreffekt hos ett motordrivet dragfordon.

vinterdack: dack vars slitbanemonster, gummiblandning eller struktur primart
utformats for att under vinterforhallanden visa béttre prestanda an ett normalt déck i
fraga om formagan att inleda eller uppratthalla fordonets rorelse.

dack for sarskilt bruk: dack avsedda for blandad korning bade pa vag och i terrang
eller for annat sarskilt bruk. Dessa dack &r i forsta hand konstruerade for att inleda
och uppratthalla fordonets rorelse vid terrangkorning.

Kapitel Il — Tillverkarens skyldigheter

Artikel 4
Tillverkarens skyldigheter nar det galler fordonets konstruktion

Tillverkarna ska sékerstélla att de nya fordon som de tillverkar och som saljs,
registreras eller tas i bruk i unionen &r typgodkénda i enlighet med denna foérordning.
Tillverkarna ska sékerstélla att de nya komponenter eller separata tekniska enheter,
inklusive motorer, drivbatterier, bromssystem och ersattande utslappsbegransande
system som kraver typgodkénnande och som de tillverkar och som saljs eller tas i
bruk i unionen &r typgodkanda i enlighet med denna férordning.

Tillverkarna ska konstruera, tillverka och montera fordonen sa att de dverensstammer
med denna forordning, inklusive att de uppfyller de utsldppsgrénser som anges i
bilaga | och att de varden som anges i intyget om &verensstimmelse och i
typgodkannandedokumentationen iakttas under fordonets hela livslangd enligt tabell
1 1 bilaga IV. Dessa fordon ska betecknas som ”Euro 7-fordon”.

Vid kontroll av efterlevnaden av grénsvérdena for avgasutslapp, om provningen
utfors under utékade korforhallanden, ska utslappen delas med den delare for utokad
kdérning som anges i bilaga I11.

Utslappen under regenerering av utslappsbegransande system ska inkluderas som ett
viktat genomsnitt baserat pa regenereringens frekvens och varaktighet.

Tillverkarna ska konstruera och tillverka komponenter eller separata tekniska
enheter, inklusive motorer, drivbatterier, bromssystem och ersdttande
utslappshegransande system pa ett sadant satt att de uppfyller kraven i denna
forordning, inklusive de utsldppsgranser som anges i bilaga I.

Tillverkarna far inte konstruera, tillverka och montera fordon med
manipulationsanordningar eller manipulationsstrategier.

Tillverkarna ska konstruera, tillverka och montera fordon av kategorierna My, Mo,
M3, N1, N2 och N3 med

(@ OBD-system som kan upptdcka felfungerande system som leder till
Overskridande utslapp for att underlatta reparationer,
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(b) OBM-system som kan upptacka utslapp Gver utslappsgranserna pa grund av
felfunktioner, 6kad effektminskning eller andra situationer som Okar utslappen,

(c) OBFCM-system for dvervakning av fordonets bransle- och energiférbrukning
vid verklig koérning och andra relevanta parametrar, t.ex. nyttolast/vikt, som
behovs for att faststélla fordonets bransle- och energieffektivitet vid verklig
korning,

(d) overvakning av halsotillstandet hos drivbatteri och utslappssystem,
(e) forarvarningssystem for dverskridande utslapp,
(f)  forarvarningssystem for lag reagensniva,

() anordningar som Overfor fordonsgenererade data som anvands for att uppfylla
denna forordning och OBFCM-data, i syfte att utféra periodiska
trafiksdkerhetsprovningar och tekniska végkontroller via luften, och i syfte att
kommunicera med laddningsinfrastruktur och stationdra elsystem som kan
stddja smarta och dubbelriktade laddningsfunktioner.

7. Tillverkarna ska konstruera, tillverka och montera fordon av kategorierna M1, Mo,
Ms, N1, N2 och N3 pa ett sadant satt att de minimerar sarbarheter som uppstar i alla
faser av fordonets livscykel och som kan leda till manipulering av féljande:

(@) Bréansleinsprutningssystem och reagensinsprutningssystem.
(b) Motor och motorstyrningar.

(c) Drivbatterier.

(d) Végmatare.

(e) Utslappsbegransande system.

8. Tillverkaren ska forhindra att de sarbarheter som avses i punkt 7 kan utnyttjas. Nar
en sadan sarbarhet upptacks ska tillverkaren avlagsna sarbarheten genom
programuppdatering eller pa annat lampligt satt.

9. Tillverkarna ska sakerstalla en séker dverforing av data om utslapp och batteriers
hallbarhet genom att vidta cybersakerhetsatgarder i enlighet med FN-foreskrift
nr 155>,

10. Kommissionen ska genom genomfdrandeakter anta ndarmare bestimmelser om
forfaranden, provningar och metoder for att kontrollera att kraven i punkterna 1-9
uppfylls. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 17.2.

Artikel 5
Tillverkarens mojligheter nar det géller konstruktion och beteckning av fordon

1. Tillverkarna far beteckna de fordon de tillverkar som ”Euro 7+-fordon” om dessa
fordon uppfyller féljande krav:

(@) For fordon med endast forbranningsmotorer och ej externt laddbara
hybridelfordon genom att forklara att de uppfyller minst 20 % lagre

54 FN-foreskrift nr 155 — Enhetliga bestimmelser om godkénnande av fordon med avseende pa
cybersakerhet och ledningssystem for cybersékerhet (EUT L 82, 9.3.2021, s. 30).
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utslappsgranser an de som anges i bilaga | for gasformiga féroreningar och en
storleksordning lagre utslappsgréanser for partikelutslapp.

(b) For externt laddbara hybridelfordon genom att forklara att de uppfyller minst
20 % lagre utslappsgréanser an de som anges i bilaga | for gasformiga
fororeningar, en storleksordning lagre utslappsgrénser for partikelutslapp och
en batterihallbarhet som & minst 10 procentenheter hogre an de krav som
anges i bilaga Il.

(c) For fordon med endast eldrift genom att deklarera att batteriets hallbarhet ar
minst 10 procentenheter hogre &n de krav som anges i bilaga II.

Dessa fordons Overensstammelse med kraven i punkt 1 ska kontrolleras mot de
angivna vardena.

Tillverkarna far beteckna fordon som “Euro 7A-fordon” om dessa fordon ar
utrustade med dynamisk reglering. Anvandningen av dynamisk reglering ska visas
for typgodkannandemyndigheterna under typgodkénnandet och kontrolleras under
fordonets livslangd enligt tabell 1 i bilaga IV.

Tillverkarna far beteckna fordon som “Euro 7G-fordon” om dessa fordon ér
utrustade med forbranningsmotorer med geofencing-teknik. Tillverkaren ska
installera ett forarvarningssystem i dessa fordon for att informera anvandaren nar
drivbatterierna ndstan ar tomma och for att stanna fordonet om det inte laddas inom 5
km fran den forsta varningen nar det kors i nollutslappslage. Tillampningen av sadan
geofencing-teknik kan kontrolleras under fordonets livstid.

Tillverkarna far konstruera fordon som kombinerar tva eller flera av de egenskaper
som avses i punkterna 1, 2 eller 3 och beteckna dem med en kombination av
symboler och bokstiver, till exempel ”"Euro 7+A”, ”Euro 7+G”, "Euro 7+AG” eller
“Euro 7AG”.

Pa tillverkarens begaran far typgodkannandemyndigheten for N-fordon med en
totalvikt pa mellan 3,5 och 4,0 ton som harror fran en Ni-fordonstyp bevilja ett
typgodkannande avseende utslapp for Ni-fordonstyp. Sadana fordon ska betecknas
som “Euro 7ext-fordon”.

Kommissionen ska genom genomforandeakter anta ndrmare bestammelser om
forfaranden, provningar och metoder for att kontrollera att kraven i punkterna 1-6
uppfylls. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 17.2.

Artikel 6

Hallbarhetskrav for fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter

Tillverkarna ska sékerstélla att de fordon som de tillverkar och som séljs, registreras
eller tas i bruk i unionen uppfyller de utsldppsgranser som anges i bilaga | nar
fordonen kors vid normala och utokade korforhallanden enligt bilaga 11, under
fordonets livslangd enligt tabell 1 i bilaga 1V, och uppfyller de minimikrav pa
batteriets hallbarhet som anges i bilaga II.

Tillverkarna ska sékerstdlla att dessa fordon uppfyller de vérden for
koldioxidutslapp, brénsle- och energiforbrukning och energieffektivitet som anges i
enlighet med bestdmmelserna i denna férordning under fordonets livslangd enligt
tabell 1 i bilaga IV.
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Tillverkarna ska sakerstélla att OBFCM-, OBD- och OBM-system och atgéarder mot
manipulering som installeras i dessa fordon uppfyller bestdmmelserna i denna
forordning sa lange fordonet anvands.

De krav som avses i punkterna 1-3 ska tillampas pa fordon for alla typer av branslen
eller energikallor som de drivs med. Samma krav ska ocksa tillampas pa alla separata
tekniska enheter och komponenter som ar avsedda for sadana fordon.

For att kontrollera att de krav som avses i punkt 1 uppfylls under ett fordons
ytterligare livslangd ska de gransvarden for utsldpp av gasformiga féroreningar som
anges i bilaga | justeras med hjélp av de hallbarhetsmultiplikatorer som anges i tabell
2 i bilaga IV.

De OBM-system som tillverkaren har installerat i dessa fordon ska kunna
(@) registrera omfattningen och varaktigheten av alla utslappsoverskridanden,

(b) oOverfora data om fordonets utslappsegenskaper, inklusive data fran
fororeningsgivare och avgasflodesdata, via OBD-porten och via luften, dven i
samband med trafiksakerhetsprovningar och tekniska vagkontroller®®,%,

(c) begéra reparation av fordonet nar forarvarningssystemet meddelar att det finns
kraftigt Overskridande av utslapp.

De OBFCM-system som tillverkaren har installerat i dessa fordon ska kunna
overfora de fordonsdata som de registrerar via OBD-porten och via luften.

For fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter som utgor en
allvarlig risk eller som inte uppfyller kraven i denna forordning ska tillverkarna
omedelbart vidta nodvandiga korrigerande atgarder, inklusive reparationer eller
andringar av dessa fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter, for
att sakerstalla att de uppfyller kraven i denna férordning. Tillverkarna eller andra
ekonomiska aktorer ska dra tilloaka fordonet frAn marknaden eller aterkalla det,
beroende pa vad som é&r lampligt. Tillverkaren ska omedelbart med lampliga
uppgifter informera den typgodkannandemyndighet som beviljade typgodkannandet
om den bristande dverensstammelsen.

Kommissionen ska genom genomfdrandeakter anta ndrmare bestammelser om krav,
provningar, metoder och korrigerande atgarder i samband med de skyldigheter som
avses i punkterna 1-8. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 17.2.

Artikel 7

Tillverkarens skyldigheter nar det géaller typgodkédnnande avseende utslapp

For att visa att reglerna for typgodkannande avseende utslépp ar uppfyllda under
typgodkannandet avseende utslépp ska tillverkaren utféra de provningar som anges i
tabellerna 1, 3, 5, 7 och 9 i bilaga V. FoOr att kontrollera att produktionen
Overensstammer med kraven i denna forordning ska fordon, komponenter och

55

56

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om vagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen och om upphédvande av direktiv 2000/30/EG
(EUT L 127, 29.4.2014, s. 134).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhdrande slédpvagnars trafiksdkerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127, 29.4.2014, s. 129).
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separata tekniska enheter valjas ut av typgodkannandemyndigheten eller tillverkaren
i tillverkarens lokaler. Overensstdmmelse hos fordon i drift ska kontrolleras under de
perioder som anges i tabell 1 i bilaga IV.

Tillverkaren ska forse typgodkannandemyndigheten med en undertecknad forsakran
om Overensstammelse nar det galler kraven pd RDE, korrigering av CO2-
omgivningstemperaturen, OBD, OBM, utslapp och batteriers hallbarhet, kontinuerlig
eller periodisk regenerering, skydd mot manipulering samt vevhus enligt bilaga V.
Tillverkaren ska forse typgodkédnnandemyndigheten med en undertecknad forsékran
om overensstammelse nér det galler anvandningen av tillbehéren dynamisk reglering
och geofencing nér tillverkaren valjer dessa tillbehor.

De nationella myndigheterna far prova fordonstypen for att kontrollera dess
overensstammelse vid kontroll av produktionsdverensstammelse, dverensstammelse
hos fordon i drift eller marknadskontroll enligt bilaga V.

Tillverkarna ska utfarda ett miljéfordonspass for varje fordon och dverlamna passet
till fordonets kdpare tillsammans med fordonet genom att hamta relevanta uppgifter
fran kallor, t.ex. intyget om Overensstammelse och
typgodkannandedokumentationen. Tillverkaren ska se till att miljéfordonspassets
uppgifter finns tillgangliga for visning i fordonets elektroniska system och att de kan
overforas fran fordonet till utrustning utanfor fordonet.

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststélla provning och kontroll av
overensstammelse samt forfaranden for typgodkannande avseende utslapp,
produktionsdverensstammelse, 6verensstammelse hos fordon i drift, forsékran om
overensstammelse och  miljoéfordonspass enligt punkterna 1-4. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 17.2.

Artikel 8
Sarskilda regler for tillverkare av sma serier

Nar det galler utslapp av fororeningar far tillverkare av sma serier ersitta de
provningar som anges i tabellerna 1, 3, 5, 7 och 9 i bilaga V med forsékringar om
overensstaimmelse. Overensstimmelsen for fordon som konstrueras och slapps ut pa
marknaden av sma tillverkare far provas for Overensstammelse i drift och
marknadskontroll i enlighet med tabellerna 2, 4, 6, 8 och 10 i bilaga V. Provningar av
produktionsdverensstammelse enligt bilaga V ska inte krdvas. Artikel 4.4 b ska inte
tillampas pa tillverkare av sma serier.

Tillverkare av ultrasma serier ska uppfylla de utslappsgranser som anges i bilaga | i
laboratorieprovningar baserade pa slumpmassiga korcykler vid verklig korning for
overensstammelse hos fordon i drift och marknadskontroll.

Artikel 9
Sarskilda regler for etappvis fardigbyggda fordon

Nér det galler typgodkannanden for etappvis fardigbyggda fordon ska tillverkarna av
den andra etappen eller efterféljande etapper vara ansvariga for typgodkénnandet
avseende utslapp om de andrar nagon del av fordonet som enligt de uppgifter som
tillhandahallits av tillverkarna av den foregaende etappen kan paverka utslappen eller
batteriets hallbarhet.
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Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststélla de administrativa kraven
och de uppgifter som ska tillhandahallas av tillverkarna av den foregaende etappen i
enlighet med punkt 1 samt forfaranden for att faststalla koldioxidutslappen fran
sadana fordon. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 17.2.

Kapitel 11l — Medlemsstaternas skyldigheter nar det galler
typgodkannande avseende utslapp och marknadskontroll

Artikel 10
Typgodkannande avseende utslapp, produktionsdverensstammelse, 6verensstimmelse
hos fordon i drift och marknadskontroll

De nationella godkannandemyndigheterna ska vidta atgarder for att bevilja
typgodkannanden avseende utslapp for fordonstyper, komponenter och separata
tekniska enheter och for att utféra provningar, kontroller och inspektioner for att
kontrollera att tillverkarna uppfyller kraven pa produktionsdverensstaimmelse och
Overensstdammelse hos fordon i drift i enlighet med bilaga V.

De nationella marknadskontrollmyndigheterna ska utféra kontroller av
marknadskontroll i enlighet med artikel 8 i férordning (EU) 2018/858 och tabellerna
2,4,6,80ch10i bilaga V.

Frin och med den ... [Publikationsbyran: for in datum = datum for denna
forordnings ikrafttradande] far de nationella godkannandemyndigheterna, om en
tillverkare begér det, inte végra att bevilja EU-typgodkannande avseende utsléapp
eller nationellt typgodkannande avseende utslapp for en ny typ av fordon eller motor,
eller forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av ett nytt fordon som
uppfyller kraven i denna férordning.

Fran och med den 1 juli 2025 ska de nationella myndigheterna, nar det galler nya
fordon av kategorierna M1 och N1 som inte uppfyller kraven i denna férordning,
betrakta intyg om OQverensstdmmelse som ogiltiga for registrering och ska, med
héanvisning till utslapp av koldioxid och fororeningar, bransle- och energiférbrukning
eller batteriernas hallbarhet, forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av
sadana fordon.

Fran och med den 1 juli 2027 ska de nationella myndigheterna, nar det galler nya
fordon av kategorierna M2, M3, N2 och N3 samt nya slédpfordon av kategorierna Os
och Os4 som inte uppfyller kraven i denna forordning, betrakta intyg om
Overensstammelse som ogiltiga for registrering och ska, med hénvisning till utslapp
av koldioxid och fororeningar, brénsle- och energiférbrukning, energieffektivitet
eller batteriernas hallbarhet, forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av
sadana fordon.

Fran och med den 1 juli 2030 ska de nationella myndigheterna, nar det galler nya
fordon av kategorierna M1 och N1 som konstruerats av sma tillverkare och som inte
uppfyller kraven i denna forordning, betrakta intyg om &verensstdammelse som
ogiltiga for registrering och ska, med hé&nvisning till utslapp av koldioxid och
fororeningar, brénsle- och energiforbrukning, energieffektivitet eller batteriernas
hallbarhet, forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av sadana fordon.

Fran och med den 1 juli 2031 ska de nationella myndigheterna, nar det galler nya
fordon av kategorierna Mz, M3, N2 och N3 som konstruerats av sma tillverkare och
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som inte uppfyller kraven i denna férordning, betrakta intyg om dverensstimmelse
som ogiltiga for registrering och ska, med hanvisning till utsl&pp av koldioxid och
fororeningar, bransle- och energiférbrukning, energieffektivitet eller batteriernas
hallbarhet, forbjuda registrering, forséljning eller ibruktagande av sadana fordon.

Kommissionen ska anta genomférandeakter for att faststalla de administrativa och
tekniska delar som kradvs for att utféra provningar, kontroller och inspektioner i syfte
att kontrollera efterlevnaden av punkt 1, samt de tekniska delar som kravs for
marknadskontroller enligt punkt 2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 17.2.

Artikel 11
Medlemsstaternas sarskilda skyldigheter nar det géller typgodkdnnande avseende
utslapp for system, komponenter och separata tekniska enheter

Fran och med den 1 juli 2025 ska forsaljning eller installation av ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet som ar avsedd att monteras pa ett fordon av
kategorierna M1 och N1 som godkants enligt denna férordning vara férbjuden om
systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten inte ar typgodkéand i
enlighet med denna férordning.

Fran och med den 1 juli 2027 ska forsaljning eller installation av ett system, en
komponent eller en separat teknisk enhet som &r avsedd att monteras pa ett fordon av
kategorierna Mz, Ms, N2 och N3 som godkénts enligt denna forordning vara
forbjuden om systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten inte &r
typgodkand i enlighet med denna férordning.

De nationella godkannandemyndigheterna far fortsatta att bevilja utokade EU-
typgodkannanden avseende utslapp for ersattande utsldppsbegransande system som
beviljats innan denna forordning trader i kraft pa de villkor som géllde vid tidpunkten
for det ursprungliga typgodkannandet avseende utslapp. De nationella myndigheterna
ska forbjuda forsaljning eller installation i ett fordon av sadana erséttande
utslappsbegransande system om de inte &r typgodkénda.

Artikel 12

Korrekt drift av system med forbrukningsbart reagens och av utslappsbegransande
system

Ekonomiska aktérer och oberoende aktdrer far inte manipulera fordonet och dess
system.

De nationella myndigheterna ska i samband med kontroller av dverensstammelse hos
fordon i drift eller marknadskontroll kontrollera om fordonstillverkarna har
installerat forarvarningssystem for Overskridande utsldpp och forarvarningssystem
for lag reagensniva pa ratt satt, samt om fordonen kan manipuleras.
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Kapitel 1V

Kommissionens och tredje parts roll nar det galler

overensstammelse hos fordon i drift och marknadskontroll

Artikel 13
Tillampning av provningskrav for kommissionen och tredje part

Kommissionen eller tredje part far i enlighet med artiklarna 9 och 13.10 i férordning
(EU) 2018/858 utfora kontroller av Overensstammelse hos fordon i drift och
kontroller av marknadskontroll enligt tabellerna 2, 4, 6, 8 och 10 i bilaga V for att
kontrollera att fordon, komponenter och separata tekniska enheter Gverensstammer
med den hér férordningen.

Tillverkarna ska gora de uppgifter som kravs for att utféra sadana kontroller
tillgangliga for kommissionen och tredje part i enlighet med artiklarna 9.5 och 13.10
i forordning (EU) 2018/858.

Kapitel V

Provningar och forsakringar

Artikel 14
Forfaranden och provningar

Forfarandena for typgodké&nnande avseende utslapp ska omfatta provning och
kontroll samt tillampning av alla administrativa forfaranden och dokumentationskrav
enligt bilaga V. For de krav som anges i bilaga V ska tillverkaren i tillampliga fall
tillhandahalla en forsakran om 6verensstammelse till typgodkannandemyndigheten.

Provningar for att visa att kraven i artikel 4 ar uppfyllda ska utforas av tillverkare och
nationella myndigheter enligt bilaga V. Provningar for att visa att kraven i artikel 4 &r
uppfyllda far utféras av kommissionen och tredje part enligt bilaga V.

Kommissionen ska anta genomfdérandeakter for alla faser av typgodkannandet
avseende utslapp, inklusive produktionsdverensstimmelse, Gverensstammelse hos
fordon i drift och marknadskontroll, som behandlar férfaranden och provningar for
typgodkannande avseende utslapp, provningsmetoder, administrativa bestammelser,
andring och utokning av typgodkannande avseende utslapp, datadtkomst,
dokumentationskrav och mallar for féljande:

(a) Fordonstyper av kategorierna M1 och Nj.

(b) Fordonstyper av kategorierna M2, Mz, N2 och Ns.

(c) Motorer som anvénds av fordonstyperna M, Mz, N2 och Ns.

(d) OBM/OBD-system.

(e) Skydd mot manipulering, sékerhetssystem och cybersakerhetssystem.
()  Typ av erséttande utslappsbegransande system och deras komponenter.
(o) Bromssystemtyper och deras ersattningsdelar.

(h) Dacktyper med avseende pa déckslitage.
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()  Andra typer av komponenter och deras ersattningsdelar.

(1) Bestamning av koldioxidutslapp, brénsle- och energiforbrukning, rackvidd vid
eldrift och motoreffekt for fordon av kategorierna M1 och N1, bestdammelser for
OBFCM-system.

(k) Bestamning av koldioxidutslapp, brénsle- och energiférbrukning, utsléappsfri
rackvidd, rackvidd vid eldrift och motoreffekt for fordon av kategorierna Mo,
M3, N2 och Nz, energieffektivitet for slapfordon av kategorierna Oz och Og,
bestammelser for OBFCM-system.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta genomférandeakter for alla faser av
typgodkannandet avseende utslapp, inklusive Overensstdmmelse hos fordon i drift,
produktionsdverensstammelse och marknadskontroll, for att faststélla foljande:

(@) Metoder for att mata avgasutslapp i laboratorium och pa vag, inklusive
slumpmaéssiga RDE-provningscykler och RDE-provningscykler nar det galler
hogsta utslapp, anvandning av barbara system for utsldppsmatning for att
kontrollera utslapp vid verklig kérning och utslapp vid tomgang.

(b) Metoder for att faststdlla ett fordons koldioxidutslapp, brénsle- och
energiférbrukning, utslappsfri rackvidd, rackvidd vid eldrift och motoreffekt.

(c) Metoder, krav och tekniska specifikationer for vaxlingsindikatorer.

(d) Metoder for att faststélla energieffektiviteten hos sldpfordon av kategorierna Oz
och Oa.

(e) Metoder for att mata vevhusutslapp.
()  Metoder for att mata avdunstningsutslapp.

(g) Metoder for att méata bromspartikelutslapp, inklusive metoder for tunga fordon,
bromspartikelutslapp vid verklig kdrning och regenerativ bromsning.

(h)  Metoder for att mata déackslitage for att dvervaka dackens nétningsgrad.

(i)  Metoder for att utvérdera Overensstdmmelsen med minimikraven for batteriers
hallbarhet.

(1)) OBFCM-system, OBD-system och OBM-system, inklusive troskelvéarden for
dverensstammelse, prestandakrav och provningar, metoder for att sakerstalla
givarnas prestanda och éverfoéring av data som registreras av dessa system via
luften.

(k) Egenskaper och prestanda hos forarvarningssystem och metoder for att
motivera foraren och metoder for att beddma om systemen fungerar korrekt.

() Metoder for att bedoma korrekt funktion, effektivitet, regenerering och
hallbarhet hos ursprungliga och ersattande utslappsbegransande system.

(m) Metoder for att sékerstélla och bedoma de sikerhetsatgarder som avses i artikel
4.5, inklusive metoder for sarbarhetsanalys och skydd mot manipulering.

(n) Kriterier for typgodkénnanden avseende utsldpp och genomférande av de
sarskilda regler for tillverkare av sma och ultrasma serier som anges i artikel 8.

(0) Metoder for att bedéma om fordonstyper som godkants enligt beteckningarna i
artikel 5 fungerar korrekt.
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(p) Kontroller av efterlevnaden av bestdimmelserna i artikel 9.1 och
provningsforfaranden for etappvis fardigbyggda fordon.
(q) Prestandakrav for provningsutrustning.
(r)  Specifikationer for referensbréanslen for provning.
(s) Metoder for att faststidlla avsaknaden av manipulationsanordningar och
manipulationsstrategier.
(t)  Metoder for att mata dackslitage.
(u) Format och data samt metoder for kommunikation via luften for
miljofordonspasset.
(v) Administrativa krav och dokumentation for typgodk&nnande avseende utslapp.
(w) Rapporteringsskyldigheter nar sa ar lampligt.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 17.2.
Artikel 15
Anpassning till den tekniska utvecklingen
1. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 16

for att ta hansyn till den tekniska utvecklingen for att andra foljande:

(@) Bilaga Ill, nar det galler provningsvillkoren for fordon av kategorierna M2, Mg,
N2 och N3, pa grundval av uppgifter som samlats in vid provning av Euro 7-
fordon.

(b) Bilaga I, nar det galler provningsvillkoren, pa grundval av uppgifter som
samlats in vid provning av Euro 7-bromsar eller Euro 7-dack.

(c) Bilaga V, nar det galler tillampningen av provningskrav och forsakringar, pa
grundval av den tekniska utvecklingen.

(d) Artikel 5 genom att infora tillbehdr och beteckningar baserade pa innovativ
teknik for tillverkare.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter for att komplettera denna
forordning i enlighet med artikel 16 for att ta hansyn till den tekniska utvecklingen
genom att
(a) faststédlla gransvarden for bromspartikelutslapp i bilaga I med héanvisning till

det arbete som utforts i FN:s varldsforum for harmonisering av foreskrifter om
fordon (WP29),

(b) faststélla notningsgranser for dacktyper i bilaga I med hé&nvisning till det arbete
som utforts i FN:s varldsforum for harmonisering av foreskrifter om fordon
(WP29),

(c) faststalla de minimikrav pa batteriers prestanda som faststélls i bilaga 11, med
hé&nvisning till det arbete som utforts i FN:s vérldsforum fér harmonisering av
foreskrifter om fordon (WP29),

(d) faststalla hallbarhetsmultiplikatorer i bilaga IV pa grundval av uppgifter som

samlats in vid provning av Euro 7-fordon av kategorierna M2, Mz, N2 och N3
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och en rapport om hallbarheten hos tunga fordon som laggs fram for
Europaparlamentet och radet,

(e) faststalla definitioner och sarskilda regler for tillverkare av sma serier for
fordon av kategorierna Mz, Ms, N2 och N3 enligt artiklarna 3 och 8 i denna
forordning.

Kapitel VI — Allméanna bestdmmelser

Artikel 16
Utdvande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 15 ges till
kommissionen for en period pa fem &r frin och med den ... [Publikationsbyran: for
in datum = datum for denna forordnings ikrafttrédande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgangen
av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlangas med perioder av samma langd, savida inte Europaparlamentet eller radet
motsatter sig en sadan forlangning senast tre manader fére utgangen av perioden i
fraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 15 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel 15 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period pa tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fére utgangen av den perioden, har
underrédttat kommissionen om att de inte kommer att invénda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 17
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av tekniska kommittén for motorfordon. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU)
nr 182/2011.

Nar det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.
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Artikel 18
Rapportering

1. Senast den 1 september 2030 ska medlemsstaterna informera kommissionen om
tillampningen av denna férordning.

2. Senast den 1 september 2031 ska kommissionen, pa grundval av den information
som ldmnats i1 enlighet med punkt 1, Overlamna en utvérderingsrapport om
tillampningen av denna forordning till Europaparlamentet och radet.

Kapitel VI — Slutbestammelser

Artikel 19
Upphéavande av férordning (EG) nr 715/2007 och férordning (EG) nr 595/2009

Forordning (EG) nr 715/2007 ska upphdra att galla med verkan fran och med den 1 juli 2025.
Forordning (EC) 595/2009 ska upphora att géalla med verkan fran och med den 1 juli 2027.

Hénvisningar till forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 ska anses som
hénvisningar till den hér férordningen och ska lasas i enlighet med jamfdrelsetabellen i bilaga
VI till den hér forordningen.

Artikel 20
Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Forordningen ska tillampas fran och med den 1 juli 2025 for fordon och komponenter av
kategorierna M1 och N1 samt separata tekniska enheter for dessa fordon och fran och med den
1 juli 2027 for fordon och komponenter av kategorierna Mz, M3, N2 och N3 samt separata
tekniska enheter for dessa fordon och sl&dpfordon av kategorierna Oz och Oa.

Forordningen ska tillampas fran och med den 1 juli 2030 for fordon av kategorierna M1 och
N1 som konstrueras av tillverkare av sma serier.

Utan hinder av punkt 2 ska artikel 11.3 tillampas fran och med ikrafttradandet av denna
forordning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
1.1 Forslagets eller initiativets titel

1.2 Berorda politikomraden

1.3 Forslaget eller initiativet avser

1.4 Mal

1.4.1 Allméant/allmanna mal:

1.4.2 Specifikt/specifika mal:

1.4.3 Verkan eller resultat som forvantas

1.4.4 Prestationsindikatorer

1.5 Grunder for forslaget eller initiativet

1.5.1 Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad
tidsplan for genomférandet av initiativet

1.5.2 Mervérdet av en atgard pa unionsniva
1.5.3 Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

1.5.4 Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter
med andra relevanta instrument

1.5.5 En bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga,
inbegripet mojligheter till omférdelning

1.6 Beradknad varaktighet for och berédknade budgetkonsekvenser av forslaget
eller initiativet

1.7 Planerad metod for genomférandet

2.  FORVALTNING
2.1 Regler om uppféljning och rapportering
2.2 Forvaltnings- och kontrollsystem

2.2.1 Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

2.2.2 Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem
som inrattats for att begréansa riskerna

2.2.3 Uppskattning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet och
beddémning av forvantade risker for fel

2.3 Atgarder for att forebygga bedrageri och oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1 Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den
arliga budgetens utgiftsdel
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3.2 Forslagets beraknade budgetkonsekvenser pa anslagen

3.2.1 Sammanfattning av beraknad inverkan pa driftsanslagen

3.2.2 Beraknad output som finansieras med driftsanslag

3.2.3 Sammanfattning av beréknad inverkan pa de administrativa anslagen
3.2.4 Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen

3.2.5 Bidrag fran tredje part

3.3 Beraknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om typgodkannande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for sddana fordon med avseende pa utslapp och batteriers
hallbarhet (Euro 7) och om upphédvande av forordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 595/2009

Berdrda politikomraden

Politikomréade: Inre marknad for varor

Klimatatgérder: “Naturresurser och milj6”

Forslaget eller initiativet avser

en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard®’
O en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Mal
Allmant/allmanna mal:

Forslaget syftar till att bidra till ett allmant mal, som ar dubbelt: 1) Att sakerstélla att
den inre marknaden fungerar val genom att faststélla mer adekvata, kostnadseffektiva
och framtidssakra regler for fordonsutslapp, och 2) att sakerstalla en hog miljo- och
hélsoskyddsniva i EU genom att ytterligare minska utslappen av luftféroreningar fran
vagtransporter sa att de sa snabbt som majligt narmar sig nollfororening, i enlighet
med kraven i handlingsplanen for nollférorening.

Specifikt/specifika mal:

Specifikt mal nr 1: Minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna for
att begransa de administrativa kostnaderna och underlatta ett framgangsrikt
genomforande.

Specifikt mal nr2: Tillhandahdlla aktuella gransvarden foér alla relevanta
luftféroreningar.

Specifikt mal nr 3: Forbattra kontrollen av utslapp vid verklig kérning.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pd de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Forslaget ingar i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 om ett
system for typgodkénnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon, sldpfordon

57

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

och system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana
fordon, som syftar till att harmonisera de tekniska kraven pa utslapp. Det &r
avgorande for att den inre marknaden ska fungera vél ur detta perspektiv.

Forslaget kommer att ge battre prestanda for utslapp av fororeningar fran latta och
tunga fordon och ge konsumenterna vinster nar det galler luftkvalitet, vilket bidrar
till att minska halso- och miljoskadorna. Det kommer ocksa att starka den tekniska
positionen och konkurrenskraften i EU:s vardekedja for fordonsindustrin. Ytterligare
sidovinster ar att konsumenternas fortroende for fordonens goda miljoprestanda
starks. Man kan ocksd forvanta sig positiva effekter pa kompetenshdjning och
omskolning av arbetskraften i takt med att framtidssakrad ren teknik utvecklas och
anvands i allt storre utstrackning.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

Foéljande indikatorer har identifierats:
1. Antal typgodkannanden avseende utslapp enligt Euro 7 per fordonstyp.

2. Kostnader under genomforandefasen och administrativa kostnader per
typgodkannande avseende utslapp.

3. Bevis pa forbattrad kontroll av utslappen under alla anvandningsforhallanden for
alla reglerade fororeningar.

4. Kostnader for kontroll av efterlevnaden, inklusive kostnader for 6vertradelser och
sanktioner vid bristande efterlevnad samt kostnader for 6vervakning.

5. Utveckling av utslapp under fordonens livslangd, vilket framgar av lampliga
provningskampanjer och kontinuerlig 6vervakning av utslappen.

6. Arligt antal registrerade fordon och andel av teknik med framdrivningssystem pé&
EU:s vagar som medlemsstaterna rapporterar till Europeiska observationsorganet for
alternativa branslen.

7. Arlig utveckling av luftféroreningarnas inverkan pa halsan (dvs. fortida dodsfall
till foljd av exponering for vissa fororeningar) som ingar i arsrapporten om
luftkvaliteten i Europa.

8. Vagtransporternas arliga andel av utsldpp av vissa fororeningar som
medlemsstaterna rapporterar till Europeiska miljobyran inom ramen for direktivet om
nationella ataganden om utslappsminskningar.

9. Arligt antal anmélningar frén medlemsstaterna om hinder fér handeln inom EU
med personbilar, skapbilar, lastbilar och bussar pa grund av tekniska foreskrifter som
inforts av nationella, regionala eller lokala myndigheter (dvs. forbud av alla slag) i
enlighet med anmalningsforfarandet i direktiv 2015/153.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Alla nya fordon, motorer eller ersattningsdelar av kategorierna M1 och N1 som ska
slappas ut pa EU-marknaden bor typgodkénnas i enlighet med denna forordning fran
och med den 1 juli 2025, med undantag for fordon av kategorierna M2, M3, N2 och
N3, for vilka tillampningsdatumet &r den 1 juli 2027. Mervérdet av en atgard pa
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1.5.2.

1.5.3.

1.54.

unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex. samordningsfordelar, rattssékerhet,
okad effektivitet eller komplementaritet). Med “mervérdet i unionens intervention” i
denna punkt avses det varde en atgard fran unionens sida tillfor utdver det varde som
annars skulle ha skapats av enbart medlemsstaterna.

Skal for atgarder pa europeisk niva (ex ante)

Det finns ett behov av att ta itu med utsl&dppen av féroreningar och luftkvaliteten for
att sakerstalla att den inre marknaden fungerar vél.

Luftkvalitet och utslapp av fororeningar ar ett gransoverskridande problem som inte
kan losas enbart genom nationella eller lokala atgarder. Samordning av
utslappsminskningar och forbattring av utslappsprestanda maste ske pa europeisk
nivd och EU-atgarder ar motiverade med hansyn till subsidiaritetsprincipen. Aven
om initiativ pa nationell, regional och lokal niva kan skapa synergieffekter ar de inte
tillrackliga i sig sjalva. Brist pa samordnade EU-atgarder genom skarpta normer for
utslapp av fororeningar skulle leda till en risk for marknadsfragmentering pa grund
av.  mangfalden av nationella  system, olika ambitionsnivder  och
utformningsparametrar.

Forvantat mervérde for unionen (ex post)

Pa egen hand skulle enskilda medlemsstater ocksa utgdra en alltfor liten marknad for
att uppna samma resultat, och darfor behovs en EU-omfattande strategi for att driva
pa forandringar pa industriniva och for att skapa stordriftsfordelar.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Forslaget bygger pa befintlig lagstiftning som under de senaste artiondena har
sékerstallt en kontinuerlig minskning av utslapp av féroreningar och en forbattring av
fordonens och motorernas utslappsprestanda i unionen.

Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med malen for Next Generation EU och den flerariga
budgetramen for 2021-2027, vilket kommer att bidra till att uppnd de parallella
grona och digitala omstéllningar som Europa stravar efter. Kombinationen av dessa
ramar kommer att ta itu med den ekonomiska krisen och paskynda 6vergangen till en
ren och hallbar ekonomi genom att koppla samman strangare krav pa miljo- och
luftkvalitet med ekonomisk tillvaxt.

En bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga, inbegripet
mojligheter till omférdelning

Personalbehoven ska tdckas med personal inom de generaldirektorat som &r avdelade
for atgarden (dvs. GD GROW (GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt
sma och medelstora foretag) med stéd av GD CLIMA (GD Klimatpolitik)), eller
genom en omfordelning av personal inom generaldirektoraten. Om ytterligare anslag
behdvs kan de beviljas de berérda generaldirektoraten som ett led i det arliga
forfarandet for tilldelning av anslag och med héansyn tagen till begransningar i fraga
om budgetmedel.
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1.6.

1.7.

Berdknad varaktighet for och berdaknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet

[1 begransad varaktighet

— O verkan frén och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— [ budgetkonsekvenser fran och med YYYY till och med YYYY for
atagandebemyndiganden och fran och med YYYY till och med YYYY for
betalningsbemyndiganden.

obegransad varaktighet

— Efter en inledande period fran 2025,

— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad metod for genomférandet®®

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

- av dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ av genomférandeorgan
0 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomfdérandet
anfortros

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett,

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka),
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden,

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetforordningen,

— [ offentligrattsliga organ,

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har tilldelats tillrackliga ekonomiska garantier,

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har tilldelats tillrackliga ekonomiska garantier,

— O personer som anfortrotts genomférandet av sarskilda atgarder inom Gusp enligt
avdelning V i férdraget om Europeiska unionen och som faststélls i den relevanta
grundlaggande rattsakten.

— Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmdrkningar”.

Anmarkningar

Kommissionen har for avsikt att sakerstalla genomforandet av de berorda atgarderna genom
centraliserad direkt forvaltning via sina egna avdelningar, sarskilt via GFC for det tekniska
och vetenskapliga stod som krévs for att utarbeta genomfdrandeférordningar och utféra

58

Nérmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med hanvisningar till respektive
bestammelser i budgetférordningen aterfinns pa BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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marknadskontroll, vilket redan foreskrivs i férordning (EG) 2018/858. Marknadskontrollen
regleras redan genom lampliga administrativa forfaranden som foreskrivs och redovisas i
forordning (EG) 2018/858, medan det for arbetet med genomférandeférordningarna
foreskrivs ett separat administrativt forfarande.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

For att dvervaka hur effektiva de foreslagna kraven pa utslappsminskningar &r kravs
omfattande datainsamling fran olika kallor, bland annat fran medlemsstaterna,
fordonstillverkarna och de nationella godk&nnandemyndigheterna.

Tekniska kommitten for motorfordon (TCMV) och det forum som inréttats enligt
forordning (EU) 2018/858 kommer att vara plattformar for att regelbundet diskutera
fragor som rér genomfdérandet av Euro 7.

Medlemsstaterna kommer att behdva rapportera till kommissionen om de sanktioner
som de har genomfort i enlighet med forordning (EU) 2018/858.

Senast 2030 ska medlemsstaterna lamna information till kommissionen om
tillampningen av typgodkannandeférfarandena enligt denna forordning. Pa grundval
av informationen ska kommissionen rapportera till Europaparlamentet och radet om
tillampningen av den nya forordningen.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Forslaget genomférs inom ramen for programmen fér den inre marknaden och
klimatatgarder.

Forvaltningssatt, mekanismer for genomforande av finansiering, betalningsmetoder
och kontrollstrategi omfattas av dessa program.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

Detta forslag genomférs inom ramen for programmen for den inre marknaden och
klimatatgarder. Kontroller/risker och riskreducerande atgarder omfattas av befintliga
ramar for internkontroll.

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Detta initiativ leder inte till nagra nya vasentliga kontroller eller risker som inte
skulle omfattas av befintliga ramar for internkontroll. Inga sérskilda atgarder forutom
tillampning av budgetférordningen har planerats.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. frdn strategi for
bedrégeribekampning.

Utdver tillampningen av budgetforordningen for att forebygga bedrégeri och
oriktigheter kommer de skarpta kraven pa utslappsnormer som foreskrivs i detta
forslag att atfoljas av en forbattrad dvervakning av utslappen under fordonets hela
livslangd.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1. Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
e Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter”)
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

. Typ av .
Rubrik i Budgetrubrik utgifter Bidrag
den s
flerariga ) fran Efta- ran fran enligt artikel
Nummer Diff./Icke- x kandidatlan - 21.2bi
bUdgitrame Rubrik 1 diff.5° lander®® der®t tredjeerland budgetft‘jrordlninge
n
[03 02 01 01]
Programmet for den inre marknaden — _
1 Verksamhet och utveckling avseende | Diff. JA NEJ NEJ NEJ
den inre marknaden for varor och
tjanster
[09 02 03]
3 - Diff. JA NEJ NEJ NEJ

Naturresurser och miljo

59
60
61

SV

Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véstra Balkan.
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3.2. Forslagets berdknade budgetkonsekvenser pa anslagen
3.2.1. Sammanfattning av beréaknad inverkan pa driftsanslagen
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt féljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik [ den flerariga
Nummer | 1.
budgetramen
. Ar Ar Ar Ar Summa aren Féljande ar
GD: GROW 2022 2023 2024 2025 2022-2025
O Diriftsanslag
Ataganden (1a) 1,230 1,030 2,260 0,300
Budgetpost 03.02010152 ’ ' ’ ’
getp Betalningar @) | 0630 1,030| 0,600 2,260
Atagand 1b
Budgetrubrik agar? ul o
Betalningar (2b)
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for vissa operativa program®?
Budgetrubrik ®3)
- 0,300
Ataganden Hes | 1,230 | 1,030 2,260
TOTALA anslag
for GD GROW . —oa+
Betalningar % 0,630 1,030 0,600 2,260
62 Enligt den officiella kontoplanen.
63 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta

forskningsatgarder.
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+3

] Ataganden “ 1,230 1,030 2,260 0,300
O TOTALA driftsanslag -
Betalningar 5) 0,630 1,030 0,600 2,260
O TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras ©
genom ramanslagen for vissa operativa program
-4+ 0,300
TOTALA anslag Ataganden g 1,230 | 1,030 2,260
for RUBRIK 1
i den flerdriga budgetramen Betalningar “°*| 0630 | 1,030| 0,600 2,260
O TOTALA driftsanslag (alla rubriker | Ataganden @)
avseende driftsanslag) Betalningar ©)
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for vissa operativa program (alla
driftsrelaterade rubriker) ®
TOTALA anslag Ataganden "ot | 1,230 | 1,030 2,260 0,200
for RUBRIKERNA 1-6
i den flerariga budgetramen ) -
(referensbelopp) Betalningar 6 0,630 1,030 0,600 2,260
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Rubrik i den flerariga
budgetramen

” Administrativa utgifter”

Detta avsnitt ska fyllas i med hjélp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in i bilagan till
finansieringsoversikt for rattsakt (bilaga V till de interna bestammelserna), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan

kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar

Ar

Ar

Ar

2022 | 2023 | 2024 | 2025 TOTALT
GD: GROW
O Personalresurser 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Ovriga administrativa utgifter 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
Totalt GD Inre marknaden, industri,
entreprendrskap samt sma och medelstora | 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
foretag
TOTALA anslag sta0and
for RUBRIK 7 S}g“n'gabet;ﬁﬁ]zna;” 1588 | 1588 | 1,346 | 1,296 5,818
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar
2022 2023 2024 2025 TOTALT
TOTALA anslag Ataganden 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
for RUBRIKERNA 1-7
i den f|er§_riga budgetramen Betalningar 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078
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https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

3.2.2. Beraknad output som finansieras med driftsanslag

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& ménga &r som behdvs for att redovisa
2§2rz 2’2‘53 2'§2r 4 Zé‘zrs varaktigheten for inverkan pa TOTALT
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)
Ange mal och OUTPUT
output
Gen
oms
4 ea | Nitthi = = = — — - —
Tvp ga ‘g Kostn. g Kostn. g Kostn. E Kostn. E Al g Kostn. ‘g Kostn. ez el
kost < < < < < < <
nade

antal kostnad
r

SPECIFIKT MALnr 1...

— Output

Delsumma for specifikt mal nr 1

TOTALT

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).
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3.2.3.  Sammanfattning av berédknad inverkan pa de administrativa anslagen
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

- Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
foljande:

— Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in sa manga ar som behovs
Ar Ar Ar Ar ;g; att red?;]/:/sezzarkgﬁraktlghetgg
2022 2023 2024 2025 resursanvandningen (jfr punkt
1.6)

TOTA
LT

RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser 1,734 1,969 1,727 1,727 7,157

Ovriga administrativa

. 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
utgifter

Delsumma for
RUBRIK 7

i den flerariga

budgetramen

1,824 2,059 1,817 1,767 7,467

Utanfor RUBRIK
765
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga utgifter
av administrativ
natur

Delsumma
utanféor RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

TOTALT 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av anslag inom generaldirektoratet, om s& kréavs

65 Detta avser tekniskt eller administrativt stdd for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och
atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det férvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga férfarandet
for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begréansningar i fraga om budgetmedel.
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3.2.3.1. Beréknat personalbehov for GD GROW och GD CLIMA
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak.
- Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Ar Ar Ar Ar

2022 2023 2024 2025 Foljande ar

O Tjanster som tas upp i tjanstefdrteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)

2001 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i 115 13 1 1 6.5 6.5 6.5
medlemsstaterna)

2001 02 03 (vid delegationer)

01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

O Extern personal (i heltidsekvivalenter)®®

20 02 01 (kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

TOTALT 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om s kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

uppdatering i enlighet med den tekniska utvecklingen

Tjansteman och tillfalligt anstéllda Forhandling av forordning, utarbetande av delegerade akter och genomftrandeakter,
organisation och Overvakning av marknadskontroll &ver utsldpp, &versyn och

tekniska utvecklingen

Extern personal Genomfora analyser och ge stod och tekniskt bidrag till organisation och évervakning
av marknadskontroll 6ver utslapp, 6versyn och uppdatering i enlighet med den

66 [Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
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3.2.4.

3.2.5.

Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

— Xl kan finansieras fullstandigt genom omfordelningar inom den berdrda rubriken i den
flerariga budgetramen.

Den relevanta finansieringen har redan planerats for ar 2022 och kommer att ingd i det planerade beloppet dven for
ar 2023. Det kravs en intern omférdelning av personal fran de relevanta arbetsuppgifterna i Euro 6/VI-
férordningarna.

— O kréver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken i den
flerdriga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt definitionen i
forordningen om den flerdriga budgetramen.

Beskriv vad som kravs, ange berdrda rubriker och budgetrubriker, motsvarande belopp och de instrument som &r
foreslagna for anvandning.

— [ kraver en 6versyn av den flerariga budgetramen.

Beskriv behovet av sadana atgérder, och ange berérda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den arliga budgeten
samt de motsvarande beloppen.

Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
- innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& ménga ar som behdvs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for
2022 2023 2024 2025 inverkan pa resursanvandningen
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillfors genom
samfinansiering

SV




3.3. Berédknad inverkan pa inkomsterna
- Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:
— O Paverkan pa egna medel
— O Paverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter [
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna®’

Belopp som
Budgetrubrik i den arliga | forts in for det PR o behévs 6
owdgrens ol | evande | A | A | A | A | Ensie on b
budgetaret ) )
9 2022 2023 2024 2025 resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

Vad géller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs. bruttobeloppen minus 20 %
avdrag for uppbdrdskostnader.
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BILAGA
till FINANSIERINGSOVERSIKTEN FOR RATTSAKTEN

Benamning pa forslaget/initiativet:

Europaparlamentets och radets forordning om typgodkannande av motorfordon och motorer med
avseende pa utslapp fran motorfordon (Euro 7) och om upphavande av férordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 595/2009

STORLEK PA OCH KOSTNAD FOR PERSONALBEHOVET
KOSTNAD FOR OVRIGA ADMINISTRATIVA UTGIFTER
TOTALA ADMINISTRATIVA KOSTNADER

METOD FOR BERAKNING AV KOSTNADERNA
Personalresurser

o o o g b~ w

A -

Ovriga administrativa utgifter




7. Kostnader for det personalbehov som anses nédvandigt for GD GROW och GD CLIMA

1 Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak
Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

RUBRIK 7 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 TOTALT
i den flerariga Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Helidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansla
budgetramen alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter g
O Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)
20 01 02 01 — | Handlaggar 1,6 1,8 1,7 1,7 1,0 1,0 1,0 10,0
Utgiter  for | e 105 fgg| 12 g M | Mo Joz| 8 || 85 || 65 || & |4
huvudkontor
och
representations | Assistenter
kontor
20 01 02 03 — | Handlaggar
Unionens e
delegationer
Assistenter
O Extern personal
20 02 01 och | Kontraktsan 1 0,0 1 0,0 9 0,17
20 02 02 - | Sstlda 85 85 0
Extern personal
- Nationella
Huvudkontoret experter
68 [Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvands i den svenska versionen.]
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och
representations
kontoren Vikarier
Kontraktsanstall
d personal
Kontraktsan
stéllda
Lokalanstall
da
20 02 03 _ Nationella
Extern personal experter
- Unionens Vikari
delegationer Kaner
Unga
experter
som
tjanstgor vid
delegatione
rna
Andra
budgetrubriker
for
personalresurs
er (ange vilka)
Delsumma
Uy 1,7 1,9 1,7 1,7 1,0 1,0 1,0 10,2
personalresu 11,5 3 13 69 11 07 11 07 6,5 91 6,5 21 6,5 21 66 18
rser —
RUBRIK 7

Personalbehoven ska tackas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av personal inom generaldirektoratet, om s
kravs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om
budgetmedel.
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. 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 TOTALT
Utanfor RUBRIK 7
i den errériga budgetramen Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl | Heltidsekviv | Ansl
alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag alenter ag
O Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjanstemén och tillfélligt anstallda)
01 01 01 01 | Handlaggar
Indirekta e
forskningsatgarder
69
01 01 01 M
Direkta Assistenter
forskningsatgarder
Annat (ange vad)
O Extern personal
Kontraktsa
nstallda
- vid
Extern | huvudko l\gti%r:(llra
person ntoret p
al fran .
driftsan Vikarier
sla
(t d?gar Kontrakisa
nstéllda
e sk id
BA- | . "
" unionens | Lokalanstall
poster) delegatio da
ner
Nationella
experter
69 Ange relevant budgetpost eller specificera en annan vid behov. Om flera budgetposter berdrs bor personalen differentieras for varje budgetpost som berors.
0 [Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen.]
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Vikarier

Unga
experter
som
tjanstgor
vid
delegatione
ma
01 01 01 02| Kontraktsa
Indirekta nstéllda
forskningsatgarder
Nationella
01 01 01 12| experter
Direkta
forskningsatgarder
Vikarier

Annat (ange vad)™!

Andra
budgetposter  for
personalresurser
(ange vilka)

Delsumma for
personalresurse
r — Utanfor
RUBRIK 7

Totalt for
personalresurse
r (alla rubriker i
den flerariga
budgetramen)

11,5

1,7
34

13

1,9
69

1

1,7

1

1,7

6,5

1,0

6,5

1,0

6,5

1,0

66

10,2
18

71

SV

Ange relevant budgetpost eller specificera en annan vid behov. Om flera budgetposter berdrs bor personalen differentieras for varje budgetpost som berors.
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Personalbehoven ska tackas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet, om sa krivs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och
med hansyn tagen till begransningar i fréga om budgetmedel.
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8. Ovriga administrativa utgifter for GD GROW och GD CLIMA

O Forslaget/initiativet kraver inte att administrativa anslag tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas i ansprak enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

RUBRIK 7

i den flerariga budgetramen

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Totalt

Vid huvudkontoret eller inom EU:s territorium:

20 02 06 01 - Utgifter for tjansteresor och representation

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,280

20 02 06 02 — Kostnader for konferenser och moten

20 02 06 03 — Kommittéer™2

0,050

0,050

0,050

0,150

20 02 06 04 Studier och samrad

20 04 - It-utgifter (gemensamma)?

Andra budgetposter som inte géller personalresurser
(ange vilka om sa behévs)

Vid unionens delegationer

20 02 07 01 — Kostnader for tjansteresor, konferenser
och representation

20 02 07 02 - Vidareutbildning for anstallda

SV

Ange typen av kommitté och vilken grupp den tillhér.
& Yttrande frdn GD DIGIT — IT Investments Team krévs (se Guidelines on Financing of IT, C(2020) 6126 final, 10.9.2020, s. 7).




20 03 05 - Infrastruktur och logistik

Andra budgetposter som inte galler personalresurser
(ange vilka om sé behdyvs)

Delsumma Ovriga utgifter - RUBRIK 7

_ . 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Utanfor RUBRIK 7
. . 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
i den flerariga budgetramen
Utgifter for tekniskt och administrativt stod (géller ej
extern personal) som finansieras fran driftsanslag
(tidigare s.k. BA-poster):
- vid huvudkontoret
- vid unionens delegationer
Andra administrativa utgifter for forskning
It-utgifter inom operativa program som inte omfattas av
kommissionens  administrativa  sjélvstandighet och
institutionella befogenheter?
[t-utgifter inom operativa program som omfattas av
kommissionens administrativa ~ sjélvstandighet och
institutionella befogenheter?
™ Yttrande fran GD DIGIT — IT Investments Team kravs (se Guidelines on Financing of IT, C(2020) 6126 final, 10.9.2020, s. 7).
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Andra budgetposter som inte galler personalresurser
(ange vilka om sa behdvs)

Delsumma Ovriga utgifter — Utanfor RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

Totala 6vriga administrativa utgifter (alla
rubriker i den flerariga budgetramen)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430

10.9.2020).

SV

Denna post inkluderar lokala administrativa system och bidrag till samfinansieringen av gemensamma it-system (se Guidelines on Financing of IT, C(2020) 6126 final,




0. Totala administrativa kostnader for GD GROW och GD CLIMA (alla rubriker inom den flerariga budgetramen)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Sammanfattning 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt

Rubrik 7 — Personalresurser 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Rubrik 7 — Ovriga administrativa utgifter 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Delsumma Rubrik 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Utanfor Rubrik 7 — Personalresurser

Utanfor Rubrik 7 — Ovriga administrativa utgifter

Delsumma for Ovriga rubriker

TOTALT
RUBRIK 7 och utanfér RUBRIK 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10 648

De administrativa kostnaderna ska tackas genom anslag som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga och/eller som har omférdelats, om sa kravs kompletterade med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till befintliga begransningar i fraga om
budgetmedel.
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10.
10.1.

I denna del beskrivs den berakningsmetod som anvénts for uppskattning av personalbehovet (antaganden om arbetsbdrda, inklusive specifika arbeten (arbetsbeskrivningar i

SV

Metod for berdkning av kostnaderna
Personalresurser

Sysper 2), personalkategorier och motsvarande genomsnittliga kostnader).

RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen

Obs: De genomsnittliga kostnaderna for varje personalkategori vid huvudkontoret finns pa BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/SV/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Tijansteman och tillfalligt anstallda
10,5 heltidsekvivalenter ar 2022 for utarbetande av delegerade akter och genomférandeakter, organisation och Gvervakning av marknadskontroll dver utslapp, dversyn,

rapportering och uppdatering.
12 heltidsekvivalenter ar 2023 for utarbetande av delegerade akter och genomforandeakter, organisation och Gvervakning av marknadskontroll dver utslapp, dversyn,

rapportering och uppdatering.
11 heltidsekvivalenter under 2024-2025 for uppfdlining av delegerade akter och genomforandeakter, organisation och dvervakning av marknadskontroll 6ver utslapp,

oversyn, rapportering och uppdatering.
6,5 heltidsekvivalenter under 2026-2028 for uppfolining av delegerade akter och genomforandeakter, organisation och évervakning av marknadskontroll dver utslapp,

oversyn, rapportering och uppdatering.

O Extern personal
1 heltidsekvivalent under 2022-2023 for stod till utarbetande av delegerade akter och genomforandeakter, organisation och Gvervakning av marknadskontroll dver

utslapp, dversyn, rapportering och uppdatering.

Utanfér RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen

11

SV


https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/SV/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Endast tjanster som finansieras via forskningsbudgeten

O Extern personal

10.2.  Ovriga administrativa utgifter

Ange vilken berdkningsmetod som anvénts for varje budgetpost.

Ange sarskilt vilka antaganden de bygger pa (antal moten per ar, genomsnittliga kostnader etc.).

RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen

Cirka tolv tjansteresor till medlemsstater under 2022—-2028.
Cirka 3 motesdagar per ar under 2022-2024 (TCMV- och forummoten).

Utanfor RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen
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