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Miljddepartementet (Klimat- och naringslivsdepartementet)

Angaende forslag till EU-forordning om utslapp av
luftfororeningar fran vagfordon och batteriers hallbarhet
(Euro 7/VII)

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och lamnar i det foljande vara synpunkter.

Sammanfattning

Mobility Sweden anser att nuvarande emissionslagstiftning enligt Euro 6/VI har varit, och
fortfarande ar, ett viktigt verktyg i syfte att reducera emissionerna fran vagtrafik. Med hansyn
till den teknikutveckling som har skett sedan Euro 6/VI introducerades anser vi att det
emellertid kan finnas anledning att uppdatera emissionslagstiftningen, i vissa delar.
Kommissionens forslag ar dock allt for langtgaende och ambitiost bade vad galler foreslagna
utslappsgransvarden och hallbarhetskrav samtidigt som foreslagen tidplan ar orealistisk.

Forslaget, i dess nuvarande utformning, riskerar i hog grad att skapa malkonflikter i arbetet
med att mota kraven pa utslappsfria latta fordon fran 2035, liksom att reducera CO2-
utslappen fran tunga fordon. Parallellt med forslaget till Euro 7/VII presenterade
kommissionen den 13 februari 2023 aven sitt forslag till nya mal for CO2-utslapp for tunga
fordon fr.o.m. 2030. De bagge forslagen askadliggor tillsammans de unikt stora uppgifter
som laggs pa fordonsindustrin, samtidigt som fordonsindustrins resurser &r begransade.
Kommissionens férslag till Euro 7/VIl skulle i nuvarande form leda till ett behov av att allokera
stora resurser i syfte att reducera utslapp till narmiljon. Detta riskerar att forsvara arbetet med
att minska fordonens klimatavtryck, i synnerhet vad géller tunga fordon.

Med det foreslagna inforandet av emissionskrav pa dack och bromsar, inférandet av
hallbarhetskrav pa batterier och battre mojligheter till kontroll av utslapp fran verklig kdrning
skulle Euro 7/VII fylla en viktig funktion aven med bibehallna utslappsgransvarden for de idag
reglerade emissionerna. Foreslagna gransvarden for emissioner fran avgasror ar ur ett storre
perspektiv inte relevanta.

Forslagen till hallbarhetskrav pa nya fordon ar i forhallande till Euro 6/VI inte att betrakta som
rimliga. Forslaget i nuvarande form riskerar att bygga in problem och kostnader i den
framtida tillampningen. Tiden for hur lange typgodk&nnandekraven for utslapp kan uppfyllas
ligger till stor del helt utanfor fordonstillverkarnas kontroll och beror av en rad parametrar.
Manga av dessa parametrar har tillverkarna inte nagon radighet 6ver, samtidigt som det i
forsta hand ar slutanvandarna som riskerar att bli lidande.

Mobility Sweden anser att kommissionens forslag till tidplan foér forslagets genomférande ar
orealistisk. Tillampningen av foreslagen forordning bor senarelaggas minst tre ar efter det att
samtliga delar i den nya lagstiftningen ar beslutade och da endast avse nya typer.
Tillampningen for alla registreringar bor enligt sedvanlig praxis ligga ytterligare ett ar senare.
Motsvarande forskjutning i tid bor aven inforas for tunga fordon liksom for sma- och ultrasma
serier. Vad géaller mojligheten att anséka om slutserier enligt férordning (EU) 2018/858 vill vi
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understryka vikten av att denna majlighet kvarstar enligt nuvarande ordning vid tillampningen
av den framtida emissionslagstiftningen.

Generella synpunkter

Mobility Sweden anser att de tre specifika malen med Euro 7/VII i sig ar bra. De tre specifika
malen &r:

- att minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna,

- att tillhandahalla aktuella gransvarden for alla relevanta luftféroreningar,

- att forbattra kontrollen av utslapp vid verklig kérning.

Genom att ersatta de nuvarande férordningarna 715/2007 och 595/2009 med en
sammanhallen foérordning, vilken reglerar utslappsnormer for saval latta som tunga fordon,
skapas battre forutsattningar for att minska komplexiteten i emissionslagstiftningen. Mobility
Sweden anser darfér att denna ansats i grunden ar bra.

Daremot anser vi att ambitionsnivan i fraga om nya utslappsgransvarden for emissioner fran
avgasror ar for hog. Det ar viktigt att beakta att gransvarden for utslapp fran avgasror endast
utgor en del av det 6vergripande malet med Euro 7/VII. De stora varden som foljer av en ny
emissionslagstiftning kan darfor behallas aven med gransvarden fran avgasror pa nuvarande
niva. Det star helt klart att Euro 6/VI sedan ikrafttradandet har fyllt sitt syfte val. Fran
ikrafttradandet och fram till 2020 har, enligt kommissionen, kvaveoxidutslappen pa EU:s
vagar minskat med 22 % for personbilar och skapbilar och med 36 % for lastbilar och bussar.
Utslappen av partiklar fran avgaser pa EU:s vagar har minskat med 28 % for personbilar och
skapbilar och med 14 % for lastbilar och bussar. Intressant i sammanhanget ar att aven med
fortsatt tillampning av Euro 6/VI skulle man uppna betydande emissionsminskningar fram till
2035 (https://unece.org/sites/default/files/2023-01/GRPE-87-37rle.pdf).

Det ar nu viktigt att sa langt som mojligt undvika suboptimering och malkonflikter vid
inférandet av den nya emissionslagstiftningen. Fordonsindustrin inom EU avsatter for
narvarande stora resurser i syfte att kunna mota kravet pa emissionsfria latta fordon fran
2035, liksom att reducera CO2-emissioner fran tunga fordon. Med en val avvagd utformning
av Euro 7/VII 6kar mojligheterna for industrin att lyckas med detta, samtidigt som den nya
emissionslagstiftningen kan bidra till att minska de lokala luftféroreningarna. Inférandet av
gransvarden for emissioner fran bromsar kan sannolikt spela en viktig roll &ven med
oférandrade gransvarden for emissioner fran avgasror — inte minst da andelen fordon med
forbranningsmotor successivt minskar.

Mobility Sweden staller sig dock fragande till forslaget om inférande av gréansvarden for
emissioner fran dack. Enligt vad Mobility Sweden erfar finns det &nnu inte nagon
standardiserad metod for att faststalla emissioner fran dack, varfor det heller inte bér vara
rimligt att stélla ndgra motsvarande krav. Om kommissionen & man om att minska
komplexiteten i emissionslagstiftningen bor man i stallet plocka bort emissionskraven pa
dack till dess att det gar att faststalla rimliga gransvarden som dessutom gar att verifiera.

Det ar ocksa viktigt att sékerstalla att eventuellt skarpta, liksom tillkommande, gransvéarden
for emissioner inte indirekt far en negativ inverkan pa trafiksakerheten. Som exempel fyller
latta fordon med fyrhjulsdrift och tunga fordon med flera drivande axlar viktiga funktioner i de
delar av EU som under normala férhallanden har vintervaglag under delar av aret. Tekniken
bidrar till 6kad trafiksékerhet, samtidigt som emissioner fran avgasrér och bromsar normalt
sett blir hogre jamfort med emissioner fran fordon utan denna teknik. | friga om emissioner
fran avgasror ar det ocksa viktigt att sakerstélla att valda gransvarden inte motverkar en
O0kad anvandning av biodrivmedel som t.ex. HVO.
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Teknikutvecklingen har sedan ikrafttradandet av Euro 6/VI varit snabb. Genom att lata den
nya emissionslagstiftningen ta sin utgangspunkt i bast tillgangliga teknik 6ppnas nya
mojligheter till dvervakning av utslapp fran verklig korning. Dessa mojligheter ska givetvis
tillvaratas for att kunna sakerstélla efterlevnad av fordons typgodkéannandekrav, vilket ar
viktigt oavsett fordonens drivlina. Tidsrymden for hur lange ett fordons uppmaétta emissioner
ska forvantas uppfylla typgodkannandekraven maste dock vara rimlig.

Eftersom laddbara fordon utgdr en snabbt véaxande andel av nyregistreringarna inom EU,
anser Mobility Sweden att det ar bra med tydliga krav pa batteriers hallbarhet. Detta kommer
sannolikt att bidra till storre fortroende hos slutanvandare och skapa battre férutsattningar for
en val fungerande eftermarknad for laddbara fordon.

Synpunkter pa foreslagna artiklar

Artikel 2

Genom utformningen av artikel 2 minskar férvisso komplexiteten betydligt jamfort med
motsvarande skrivningar i férordningarna 715/2007 och 595/2009. Mobility Sweden befarar
dock att detta sker pa bekostnad av nuvarande majlighet att erhalla tungt
emissionsgodkannande for N1 med referensvikt dver 2610 kg. Denna mdjlighet ar vardefull
da de allra tyngsta latta lastbilarna fyller viktiga funktioner i samhallet — inte minst da de kan
framforas av forare med B-korkort. Det blir sannolikt svart att uppfylla emissionskraven for
latta fordon enligt WLTP for manga av dessa fordon. Det finns en risk att de tyngsta N1
istallet maste konstrueras som N2 och darmed inte langre blir tillgangliga for forare med
endast B-korkort.

Artikel 4, punkt 2

Av skrivningarna framgar att fordon ska konstrueras sa att de uppfyller de utslappsgranser
som anges i bilaga I, liksom att de varden som anges i intyget om éverensstammelse och i
typgodkannandedokumentationen iakttas under fordonets hela livslangd enligt tabell 1 i
bilaga IV.

Av tabell 1 i bilaga IV framgar att kraven pa livslangd for fordon, motorer och erséattande
utslappsbegransande anordningar i praktiken ar dubbelt s& harda som kraven enligt Euro
6/V1. Mobility Sweden ser en stor risk for att dessa krav kommer att skapa framtida problem
for flera parter. Huruvida utslappen fran verklig korning uppfyller typgodkannandekraven
beror pa en rad parametrar, varav manga ligger bortom tillverkarens kontroll. En
fordonséagare, vars fordon inte langre uppfyller typgodkannandekraven blir lidande oavsett
om det ar agaren sjalv eller tidigare agare som orsakat problemet.

Artikel 5, punkt 1-5

Artikeln innehaller en rad olika beteckningar pa undergrupper av fordon inom ramen fér Euro
7. Mobility Sweden ifragasatter vardet av detta och anser att det inte bidrar till att minska
komplexiteten i regleringen. Att redan fran start inféra en differentiering inom gruppen Euro
7-fordon riskerar att skapa forvirring hos slutanvandarna i kombination med ett upplevt behov
av exempelvis Euro7+-fordon och/eller Euro7A-fordon, endast av den anledning att
beteckningarna existerar. Mobility Sweden anser fordon som uppfyller kraven enligt en
balanserad version av Euro 7/VII i sig bor kunna betraktas som sa pass rena att ytterligare
undergrupper tills vidare ar éverflédiga.

Artikel 5, punkt 6

Av texten framgar att typgodkannandemyndigheten, pa tillverkarens begaran, for N2-fordon
med en totalvikt pa mellan 3,5 och 4,0 ton som harrér frAn en N1-fordonstyp far bevilja ett
typgodkannande avseende utslapp for N1-fordonstyp. Sddana fordon ska betecknas som
"Euro 7ext-fordon”.



4 (5)

Artikeln boér kompletteras med en ny punkt som ger typgodkannandemyndigheten
motsvarande mojlighet att bevilja N1 med referensvikt mellan 2610 och 2840 kg ett
typgodkadnnande avseende utslapp for N2-fordonstyp. Detta skulle kunna l6sa det problem
som lyfts fram i synpunkterna avseende artikel 2.

Artikel 6, punkt 1-2

Som tidigare framforts i synpunkterna avseende artikel 4 ar det mycket viktigt att
hallbarhetskraven ar rimliga ur saval ett tillverkar- som ur ett slutanvandarperspektiv. Allt for
rigorosa hallbarhetskrav riskerar att bygga in framtida problem och kostnader som inte ar till
gagn for nagon part.

Artikel 7, punkt 4

Mobility Sweden ifragasatter nyttan av att tillverkarna ska utfarda ett miljofordonspass for
varje fordon och dverlamna passet till fordonets kopare tillsammans med fordonet. Passet
foreslas tas fram genom att hamta relevanta uppgifter fran olika kallor, t.ex. intyget om
Overensstammelse och typgodkannandedokumentationen. Om ett latt fordon ar typgodként
enligt Euro 7 sa framgar detta av fordonets CoC, som fran 2026 forvantas vara elektroniskt.
Att introducera en ny produkt i form av ett fysiskt miljofordonspass bor inte tillfora nagot
vasentligt vare sig for tillverkare eller képare, annat &n dverlappande information, 6kad
administration och déartill 6kade kostnader.

Artikel 9, punkt 1

Enligt forslaget kring etappvis fardigstéllda fordon ska tillverkarna av den andra etappen eller
efterféljande etapper vara ansvariga for typgodkannandet avseende utslapp om de andrar
nagon del av fordonet som enligt de uppgifter som tillhandahallits av tillverkarna av den
foregaende etappen kan paverka utslappen eller batteriets hallbarhet.

Det ar mycket viktigt att beakta att alla former av pabyggnationer, i olika grad, inverkar pa ett
fordons emissioner. Pabyggnationens inverkan beror bl.a. pa vilket luftmotstand den ger
upphov till, totalvikten och inte minst vilket anvandningsomrade fordonet far genom
pabyggnationen. Detta har direkt inverkan pa hur fordonet kors. Stegvis fardigstallda fordon
passerar dessutom ofta manga tillverkarsteg innan fordonet ar helt fardigstallt. Det ar darfor
inte mojligt att peka ut en enskild tillverkare i ndgot av tillverkningsstegen som ansvarig for
det fardigstallda fordonets emissioner.

Artikel 10, punkt 4

Enligt artikeln ska typgodkannandemyndigheter fr.o.m. den 1 juli 2025 férbjuda registrering,
forsaljning eller ibruktagande av nya fordon av kategorierna M1 och N1 om de inte uppfyller
kraven enligt féreslagen forordning. Foreslagen tidpunkt ligger for néra i tid for att kunna
betraktas som realistisk. Tillampningen av féreslagen férordning bor senarelaggas minst tre
ar, efter det att samtliga delar i den nya lagstiftningen ar beslutade, och da endast avse nya
typer. Tillampningen for alla registreringar bor enligt sedvanlig praxis ligga ytterligare ett ar
senare. Motsvarande forskjutning i tid bor aven inforas for tunga fordon liksom for sma- och
ultrasma serier. Vad galler majligheten att anséka om slutserier enligt forordning (EU)
2018/858 vill vi understryka vikten av att denna majlighet kvarstar enligt nuvarande ordning
vid tillAmpningen av den framtida emissionslagstiftningen.

Artikel 10, punkt 4

Enligt artikeln ska typgodk&nnandemyndigheter fr.o.m. den 1 juli 2027 férbjuda registrering,
forséljning eller ibruktagande av nya fordon av kategorierna M2, M3, N2, N3, O3 och O4 om
de inte uppfyller kraven enligt féreslagen férordning. For de tunga fordonen betraktar Mobility
Sweden forslaget som an mer orealistiskt an for de latta. Se var kommentar ovan.
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Artikel 11, punkt 1-2
Foreslagna datum i artikelns punkter 1-2 bdr andras enligt synpunkterna avseende artikel 10.

Artikel 18, punkt 1
I konsekvens med synpunkterna avseende artikel 10 och 11 anser Mobility Sweden att
foreslaget datum i artikel 18 bor andras i konsekvens med var kommentar till artikel 10.

Artikel 18, punkt 2

| konsekvens med synpunkterna avseende artikel 10, 11 och 18.1 anser Mobility Sweden att
foreslaget datum i artikel 18.2 bdr @ndras till ett datum som battre avspeglar vad som ar
praktiskt majligt.

Artikel 19
Forslagna datum bor andras i konsekvens med synpunkterna avseende artiklarna 10, 11 och
18.

Artikel 20
Forslagna datum bor dndras i konsekvens med synpunkterna avseende artiklarna 10, 11, 18
och 19.

Vanliga halsningar
Calle Beckvid,

Teknisk samordnare
Mobility Sweden



