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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER FORSLAG
TILL EU-FORORDNING OM UTSLAPP AV
LUFTFORORENINGAR FRAN VAGFORDON OCH
BATTERIERS HALLBARHET (EURO 7)

Sveriges Akeriforetag & med cirka 5 000 medlemsféretag, som tillsammans sysselsétter cirka
38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och l6nsam
utveckling av denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfdlle att inkomma med synpunkter pé innehéllet i
rubricerad remiss.
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Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag star bakom strdvan att minska utslappen av luftféroreningar och tycker
att det ar positivt att forslaget till Euro 7-normer har ett teknikneutralt forhallningssatt till hur
utslappen ska minskas. Det finns daremot brister i forslaget som bor justeras om Euro 7 ska
inforas. Nedan lyfter vi vara viktigaste synpunkter.

Teknikneutralitet &r en viktig grund for att méjliggéra en hallbar utveckling av
transportsektorn.

De miljémassiga nyttor som Euro 7 ger upphov till méste balanseras gentemot saval
kostnaderna for att uppfylla kraven i de nya utsl&ppsnormerna och andra aspekter som
robust tillgang pa ratt energi och drivmedel samt fungerande fordon i kris och krig,
brand- och trafiksékerhet m.m.

Felkoder frin OBD/OBM-system bor inte enskilt ligga till grund for underkannande
vid obligatorisk besiktning av fordon eller begransa anvandning och kérbarhet av
fordonet, utan snarare fungera som en végledning for servicepersonal. Sensorer och
annan teknisk utrustning maste ocksa méta de krav pa livslangd, bade tidsméssigt och
avseende langa korstrackor, som man kan forvanta sig vid anvandning i fordon for
yrkesmassiga godstransporter.

Fordonsagarna maste ha radighet att sjalva bestimma vilken data som de delar med sig
av och med vem den delas.

Kompletterande tekniska detaljer och gransvérden for centrala delar i normerna bor
inte beslutas via delegerade akter utan i stéllet skickas pa remiss och beslutas via en
forordning.

Provningsvillkor och gransvérden bor harmonisera med andra internationella regelverk.
Exempelvis bor metoder for att mata utslapp fran dack och bromsar baseras pa
standarder som tas fram inom ramen fér UNECE. Utslapp fran dack och bromsar bor
definieras utifran ett typgodkéannande-perspektiv och bor absolut inte krava utrustning
ombord pa fordon for dvervakning av sadana utslapp vid verklig kérning.

Viktigt att Euro 7 synkas med pagaende revidering av CO2-normer samt att inte CO--
utslapp okar pga teknik som ska minska andra emissioner.

Realistiskt startdatum. Introduktionen av Euro 7-normerna maste ges tillrackligt med
tid for att mojliggora framtagandet av rattvisande matmetoder och rimliga gréansvarden
samt att utveckla den nya teknik som kréavs for att mota kraven.
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Bakgrund

Den 10:e november 2022 presenterade Europakommissionen ett forslag for nya Euro 7
utsldppsnormer for motorfordon. Forslaget har for avsikt att minska komplexiteten i
nuvarande Euro-utslappsnormer, ytterligare reducera luftféroreningar fran nya fordon som
séljs inom EU samt forbéattra kontrollen av fordons utslapp vid verklig korning.

Euro-utslappsnormerna har under manga ar haft en avgorande roll for att kraftigt minska
utslappen av luftféroreningar fran nya fordon. Trots att steget fran Euro 6 till Euro 7 inte leder
till samma historiska forbattringar av luftkvaliteten som tidigare Euro-normer sa finns det
fortsatt viktiga miljomassiga fordelar att vinna med en ny Euro-norm.

Teknikneutralitet

Det &r positivt att forslaget till Euro 7 &r teknikneutralt och mojliggor fortsatt anvéndning av
saval forbranningsmotordrivna fordon, batterielektriska fordon och fordon med bransleceller.
Det gor det majligt for akerier att fortsatta investera i fordon med den senaste tekniken for att
minska skadliga emissioner och darmed mata allmanhetens krav pa att minska utslapp av
luftfororeningar &ven i de fall déar det idag inte & mojligt eller rimligt att investera i eldrivna
fordon. Det &r darfor bra och viktigt att forslaget ger fortsatt stod for att kunna mota
utslappskraven med flera olika tekniker da alternativ till forbranningsmotorn fortfarande ar
betydligt dyrare och inte heller praktiskt tillimpbara for manga typer av kommersiella
godstransporter. Batterielektriska lastbilar har idag lagre lastvikt eftersom de ar tyngre, har
kortare rackvidd och langre tidsatgang for att ladda jamfort med att tanka fordon med
traditionella drivlinor. Dessutom &r laddinfrastrukturen annu inte tillrackligt utbyggd och det
finns fortfarande stora utmaningar gallande tillganglig kapacitet i elndten for att tillgodose
storre batteridrivna fordonsflottor i sdvél Sverige som i resten av EU. Det ar darfor viktigt att
akerier kan investera i flera olika motortekniska lsningar, inklusive férbranningsmotorer som
tankas med fossilfria drivmedel. Det gor att dkerier kan vélja fordon utifran just sina
forutsattningar och mojliggor att de kan fullfolja sin uppgift att leverera varor samtidigt som de
bidrar till att minska utslappen av luftféroreningar. Detta ar viktigt aven utifran ett
beredskapsperspektiv.

Balans mellan nytta och kostnad

Akerinéringen har idag ett stort fokus pa att hitta olika l6sningar for att minska miljé- och
klimatpaverkan fran godstransporter pd vag. | detta kansliga lage, och med flera
omvarldsfaktorer som samtidigt driver upp kostnaderna for stora delar av samhallet, ar det
viktigt att akerinaringen kan fa langsiktiga och pragmatiska spelregler som inte leder till
orimligt hoga kostnader. Det ar darfor viktigt att de krav som foreslas inom ramen for
Euro 7 sétts i relation till de hogre fordonskostnader som ny teknisk utrustning samt forskning-
och utvecklingskostnader kommer att ge upphov till. Nya krav pa forbrukningsmaterial sdsom
dack och bromsar ger ocksa dkade totalkostnader. Blir kostnaderna for hoga finns det risk att
fornyelsen av fordonsflottan avstannar och att dldre fordon med lagre Euro-klasser, och darmed
hogre utslépp, i stéllet anvands under en langre tid jamfort med idag. Detta skulle motverka
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Euro-normernas syfte och bromsa omstéllningen till renare fordon. For att paskynda
utrullningen av fordon som méter Euro 7-kraven kan det i ett inledande skede finnas anledning
att infora styrmedel som kan minska kostnaderna for att investera i denna nya mer avancerade
teknik.

Utdver att hitta ratt balans mellan kostnader och miljonytta ar det &ven oerhort viktigt att
sakerstélla att de nya kraven for Euro 7 &r rimliga utifran ett beredskapsperspektiv, att inte
aventyra tillgang pa energi, drivmedel och fungerande fordon i kris och krig samt att brand- och
trafiksakerhet beaktas.

Eventuella nya Euro 7-normer behéver darfor vara langsiktiga och pa ett pragmatiskt sétt ta
hénsyn till de verkliga férutsattningar som finns for vagtransportsektorn.

Realtids6vervakning av utslapp och datadelning

System for omborddiagnos (OBD-system) och omborddvervakning (OBM-system) kan fylla
en viktig funktion i nya fordon men vi ar mycket oroade att det kan bli valdigt kostsamt for
fordonsagarna att forlita sig endast pa sensorer for att bedéma behov av reparationer. Detta
eftersom OBD-system ofta felaktigt triggar felkoder som leder till ontédiga reparationer, som ar
kostsamt for akerierna och paverkar fordonets produktivitet negativt. Felkoder fran
OBD/OBM-system bor darfor inte ligga till grund for underkannande vid besiktning av fordon
eller begransa anvandning och kdrbarhet av fordonet, utan snarare vara en vagledning for
servicepersonal att analysera behovet av service och underhall samt eventuellt behov av
reparationer och uppdateringar. En noggrann analys maste ocksa goras for att sakerstalla att
sensorer och annan teknisk utrustning méter de krav pa livslangd, saval tidsmassigt som for
langa korstrackor, som man kan forvanta sig vid anvandning i fordon for yrkesméassiga
godstransporter.

Hansyn maste aven tas till Aganderatten av genererade data, inte minst fordonsagarnas rattighet
att bestamma vilken data som far delas, med vem och for vilket syfte. Realtidsdvervakning av
utslapp och kontinuerlig datadverforing skulle kunna fa stora konsekvenser och leda till saval
tekniska risker, trafiksékerhetsrisker och data- och integritetsrelaterade risker. Dérfor anser
Sveriges Akeriforetag att data inte ska 6verforas kontinuerligt utan utifran efterfrdgan av
relevanta uppgifter.

Rattssakerhet och anpassning till internationella standarder
Forslaget till Euro 7-normer foreslar att kommissionen ges befogenhet till omfattande
anvandning av delegerade akter for att komplettera forordningen i ett senare skede. Detta ror
flera centrala delar i forslaget, som exempelvis utslapp fran dack och bromsar, och kan fa en
stor betydelse for forordningen som helhet. Vi ser stora farhagor med att flera beslut i
forordningen hanvisas till delegerade akter da det inte blir ett transparent tillvagagangssatt att
fatta avgorande beslut eftersom det riskerar att frankoppla experter, andra intressenter och
medlagstiftare fran lagstiftningsprocessen. Det riskerar darigenom att hota legitimiteten for
Euro 7-férordningen.
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Sveriges Akeriforetag anser darfor att kompletteringarna i stéllet bor skickas pa remiss och
beslutas via en forordning nér forutsattningarna for implementering av kompletteringarna finns.

Om det trots allt landar i att flera beslut tas via delegerade akter uppmanar Sveriges
Akeriforetag Regeringskansliet att folja upp arbetet med alla berérda svenska aktorer sa att de
far mojlighet att inkomma med synpunkter pa forslagen.

Matmetoder och gransvarden bér ocksa utvecklas med hansyn till andra internationella
standarder, bade existerande och under utveckling, exempelvis UNECE-regelverk for
fordonsemissioner och fordonskomponentprestanda. UNECE Working Party on Pollution and
Energy (GRPE) tar exempelvis fram en global teknisk standard fér bromspartikelutslapp och
arbete pagar dven med att utveckla standarder for emissioner fran dack. Dessa standarder bor
ligga till grund for kraven for dack och bromsar.

Partiklar fran dack och bromsar

For forsta gangen foreslar kommissionen att reglering av partiklar fran dack och bromsar
inkluderas i Euro-normerna. Att minska miljofarliga emissioner ar viktigt. Vad som daremot
gor detta problematiskt &r att det i dagslaget ar oklart hur dessa utslapp ska métas i praktiken
och vilka gransvarden som da ar rimliga. Detta skapar stora osakerheter kring vilka effekter
implementeringen kan f& for transportndringen. Sveriges Akeriféretag anser att metoderna for
att mata utslapp fran dack och bromsar bor vara de samma som de som tas fram inom ramen
for UNECE, vilket det ocksa hanvisas till i forslaget. Detaljerna kring utformningen av kraven
bor inte tas av Kommissionen via delegerade akter utan kompletteringarna bor i stéllet skickas
pa remiss och beslutas via en forordning nar forutsattningarna for implementering av
kompletteringarna finns.

Utslapp fran déack och bromsar bor definieras utifran ett typgodkannande-perspektiv och inte
kréva utrustning for évervakning av utslappen vid verklig kérning.

Koldioxidutslapp

Euro-normerna reglerar inte CO»-emissioner. Det dr darfor viktigt att sékerstélla att de nya
Euro 7-normerna inte riskerar att hoja COz-utslappen jamfort med de senaste Euro 6-fordonen.
Nya gransvarden for NOy och partiklar kan till exempel krava ny teknisk utrustning pa fordonet
som ger okad brénsleférbrukning och déarmed hdgre CO,-utslapp. Detta skulle ge en negativ
paverkan pa maéjligheterna att uppna klimatmalen.

Det ar ocksa viktigt att nya Euro 7-normer koordineras med revideringen av COz-normerna for
tunga fordon, i synnerhet ndr det kommer till att mojliggora anvandningen av fossilfria flytande
och gasformiga drivmedel for att kunna na klimatmalen.
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Tidsperspektiv

De nya kraven for latta fordon (M1, N1) foreslas inforas den 1: a juli 2025 och for tunga fordon
(M2, M3, N2, N3) samt slapfordon (03, O4) den 1:a juli 2027. Tidpunkten for introduktionen
av de nya Euro 7-normerna bor avvagas noga med tanke pa att den senaste uppdateringen av
Euro 6-normerna nyligen introducerats och det maste finnas tillrackligt med tid for att utveckla
och anpassa tekniska lésningar som moéter de nya kraven.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star garna till Miljédepartementets férfogande dven i framtiden i arbetet
med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn for godstransporter pa vag.

Med vénlig halsning

Ulric Langberg
Samhallspolitisk chef



